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Ja - s naermer julen sig med dens man-
ge glaeder.

Nar jeg ser tilbage pa aret som gik, kan
jeg ikke lade vaere og teenke pa den flot-
te sommer vi havde.

Den vil std staerkt i hukommelsen. En
anden ting er vores nye hjemmeside,
som har faet nyt layout og vores klub-
blad som har faet et rigtigt godt format,
takket vaere Leo's arbejdsindsats.

RESTAURANT
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V| har nok Koldlngs bedste beliggen-
hed med facade helt ude ved molen pa
Kolding sydlige lystbadehavn.

Lokalerne er de gamle totalrenoverede
eksportstalde som naturligvis
"oser" af atmosfeere.

Vort kakken arbejder efter gode gamle
traditioner og den erfaring vi har opnaet
igennem de sidste mange 4.

Vi vil serge for at hver fest eller
arrangement bliver perfekt hver gang.

RESTAURANT MARINA SYD
Skamlingsvejen 5 - 6000 Kolding
TLF: 7553 93 03 FAX: 7550 90 30

med dens mange glader

Jeg har arbejdet en del pa vores leenge
ventede Finlandstur, med besgg pa
veerftet.
Med hjeelp fra Mikkel, ShipShape, arbej-
der vi nu pa at turen skal foregd i pinsen
2007, altsa med afrejse fra Danmark
den 24. maj til den 28. maj. Arsagen til
afrejse den 24 er at vi gerne skulle se
veerftet i drift om fredagen. Sa reserver
allerede datoen nu, hvis du vil med. Pri-
ser m.v. kan jeg ikke sige noget om pa
nuvarende tidspunkt, men folg med pa
hjemmesiden. Jeg haber selvfolgelig
ogsa at kunne sige en del om turen pa
vores generalforsamling.
Bemeerk at indkaldelsen til generalfor-
samlingen 2007, og hvordan du tilmel-
der dig, er i dette blad.
Jeg vil til slut gnske alle en rigtig god jul
og godt nytar!

Carl-Erik

Artikler til bladet skal vaere
redaktionen i haende inden
den 01/03 2007




Generalforsamling

Keere medlemmer

Hermed folger indkaldelse til ordinaer
generalforsamling.

Som de foregdende ar mades vi forst til
generalforsamling, derefter en god fro-
kost og til sidst kan vi nyde dette ars
badudstilling, som i foregar i Dronning
Margrethe Hallerne, Fredericia.
Fribilletter udleveres pa generalforsam-
lingen, max 2 stk. pr. medlem.

Generalforsamlingen foregér lerdag den
24. februar 2007 kl. 10.30, i Rest. Marina
Syd, Skamlingsvejen 5 6000 Kolding.
Evt. forslag, herunder forslag om ved-
taeegtsaendringer, der gnskes behandlet
pa den ordinaere generalforsamling, skal
vaere formanden i haende senest 14
dage for generalforsamlingen.

Jeg vil gerne bede jer alle sammen om
at kontrollere jeres adresse og evt. e-
mail i medlemslisten i klubbladet. Er der
andringer eller har du faet e-mail, sa giv

vores kasserer Torben besked, hans
adresse stdr bag pa klubbladet.

Tilmelding til generalforsamlingen skal
ske senest 16 februar 2007.

Tilmelding kan ske til Carl-Erik Anthon-
sen pa tif. 4772 053 / 2344 4274 eller
pa e-mail cea@hillerod.dk med navn,
medLlnr., hvor mange deltager og om
man ensker at deltage i frokosten, Til-
meldingen er bindende, idet der skal
bestilles frokost. Betalingen er 100,- kr.
pr. pers. for frokost. Klubben giver nok en
lille en hertil.

Igen i ar skal der lyde en stor TAK til Ship
Shape, for deres store stgtte til klubben.
For deres donation af fribilletter til
udstillingen samt kontante tilskud til
frokosten, som gar vores generalforsam-
ling til et hyggeligt mgde med medlem-
merne.

Med venlig hilsen
Formanden

Dagsorden
for ordinzer generalforsamling i Nauticat Club Danmark
Lordag den 24. februar 2007. kL. 10.30

| overensstemmelse med klubbens vedtaegter er der fastsat folgende dagsorden :

Valg af dirigent.
Formandens beretning.

Evt. kommende aktiviteter.

Valg af 2 bestyrelsesmedlemmer.
Valg af revisor, turudvalg vest.
Evt. indkommende forslag.
Eventuelt.

LNV AWN =

Godkendelse af regnskab for 2006 og budget for 2007.
Fastsaettelse af kontingent for 2008.

Vel modt
Bestyrelsen
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REDAKT@REN HAR ORDET:

Sejlerhistorie fra sommerferien 2006.

Vi var tre Grastener bade, som fulgtes
ad i ferien, vi ankom til Lundeborg tirs-
dag den 25-07-06.

Kaj og Kristian var ca. 1/: time agteru-
de, men det lykkedes os at holde skibs-
siden fri, séledes at Kaj, som sejlede ale-
ne i sin 36’ sejlbad, kunne laegge til pa
siden af os. Langt omlange anlgb de
havnen, det have en tid veeret lidt pin-
ligt at bede folk om ikke at leegge sig
uden pa os. Vi hyggede os ombord om
eftermiddagen og besaetningen pa de to
andre bdde invaderede Lundeborg by,
hvorfra de senere ringede og spurgte
om vi ville spise sammen med dem i
Pakhuset kl. 20.00, det ville vi gerne.

Vi spiste kl. 20.00, det tog en times tid,
hvorefter vi spadserede op til et ishus
for at kebe os en is og se landsbyen.
Derefter gik de tre andre ombord, Birgit
og jeg satte os og herte pa nogle musi-
kanter. Lidt efter siger jeg til Birgit: "Skal
vi ikke gd ombord - jeg bliver darlig”.
Det enten sved eller trykkede i brystet
samtidig med at det stak som bare den
op i struben. Vi listede ombord - dog
havde jeg lyst at saette mig ned for
hvert skridt, det fgltes som der var uen-
delig langt ud til baden og jeg lagde mig
straks ned i agterkahytten. Birgit siger
til de andre: "Det her er usaedvanligt og
jeg tor ikke sove”. Kristians Birgit siger
s&: "Vores sgn bor ikke sa langt herfra
skal jeg ikke ringe og bede ham kom-

Redaktaren pa kollisions-

kurs med den forkerte!

me?” Min kone sperger mig og er tyde-
ligvis overrasket over, at jeg ikke steedigt
siger nej tak.

Vi kerte ind til Svendborg Sygehus og
jeg fortalte dem om min symptomer og
alle smed straks det de var i gang med
og begyndte at fylde mig med blodfor-
tyndende medicin og nitroglycerin. Efter
det tog de et elektrokardiogram og der-
efter blev jeg kert op pa en stue hvor de
fulgte mig natten igennem, de var
samaend sa sgde alle sammen. Den nat
var mine tanker en tur rundt i verden og
mange personer dukkede op i tankerne,
mennesker som jeg gerne ville sige
noget seerligt til. Kl. 05.45 besluttede
afdelingen sig for at sende mig til
Odense, "det blev en tur med udryk-
ning”. Da vi ankom til Odense stod
sygeplejerskerne klar og forberedte mig
pa specialleegens indtreengen i min
lyske.

Han gik ind via et 1 cm langt snit med
sit apparatur og konstaterede, at ven-
stre kranspulsare var helt afbrudt. Nor-
malt tager en sddan operation fra 20
min til 1/2 time - men pa grund af til-
stopningens kompleksitet tog det ham
en time. Men hver gang han udvidede
metalgitteret (stenten) led det som en
sompistol og underbyggede, at han
arbejdede sig fremad. Jeg la der lokalbe-
dgvet og kunne fglge med pa IT skeer-
men, underligt at man intet kunne fgle
overhovedet. Under processen |4 jeg og



teenkte pa, at han ikke matte opgive, det
kunne jo betyde en bypassoperation
eller noget helt andet. Da han var feerdig
spurgte jeg ham: "Er der flere ind-
snavringer?”, han svarede "nej". "Var
ballonudvidelsen en succes?” spurgte
jeg. Leegen svarede, at det var det, hvil-
ket han ogsa har skrevet i journalen.

Der er et hold hjertelaeger & sygeplejer-
sker som har tilkalde vagt i Odense og
de laver ikke andet end den form for
arbejde, derfor hester de naturligvis en
stor rutine heri.

Derefter blev jeg kert op pa stuen, hvor
jeg pa grund af en sterre dosis af blod-
fortyndende medicin skulle ligge urerlig
pa ryggen i 12 timer for derefter at ligge
yderligere i 6 timer, men da matte jeg
vende mig om pa siden. Jeg havde ligget
i 2 degn uden at blive vasket og folte at
jeg lugtede som et aesel og havde derfor
en aftale om at matte sta op kl. 03.00
og ga i bad. Det var ubeskrivelig dejligt,
men jeg var dum nok til at bgje mig for-
over og terre mine fadder og da jeg kom
ind i seng igen var hovedpulsaren i
lysken sprunget op. Jeg ringede pa syge-
plejersken som sa pressede med begge
haender og hele sin vaegt pa aresamlin-
gen, samtidig som hun pressede blodet
ud i kedet, operationen lykkedes - men
gav mig "taette minder” med en efter-
folgende bagatel af et blat lar.

Jeg spurgte laegen, hvad var der haendt
hvis jeg var blevet ombord, han svarede,
at sa havde jeg sikket ikke overlevet og
ved at der blev reageret sd hurtigt er jeg
givetvis sluppet for at skulle leve med
nogle skavanker.

KL. 05:00 samme morgen, som jeg blev
overfert til OU stimede La Mouette ud
af Lundeborg med kurs mod Grasten.
Ombord var min sejlerkammerat Kaj
Holbaek Nielsen, min hustru og datter.
Det var dejligt, for s& var der den

bekymring mindre. Kaj, som var tidligere
Nauticat sejler, kunne ikke afholdes fra
at sejle baden til sin hjemhavn pa trods
af at han holdt ferie. Det var jeg meget
taknemmelig for.

Det skal ogsd naevnes, at havnefogden i
Lundeborg omgaende meddelte, at hun
stillede en laneplads til radighed
safremt La Mouette skulle efterlades, sa
ogsd der mgdte jeg hjeelpsomheden.

Efter operationen og under deres sejlads
til Grasten, sendte min datter varme
SMS “er hver kvarter, hun var abenbart
lidt bange for at miste sin far, det var-
mede mit hjerte meget.

Der var ingen graenser for hjaelpsomhe-
den, derfor skylder jeg en overordentlig
stor tak til Kaj, Birgit & Christian deres
son og ikke mindst til min hustru og
vores pragtfulde datter.

Anden dag (torsdag) blev jeg overfart til
Esbjerg, hvor jeg om eftermiddagen
arbejdede telefonisk med min kunder,
dagen efter (fredag) kL. 14.00 blev jeg
udskrevet. De naeste tre dage ringede
hospitalet dagligt for at sikre sig, at alt
var som det skulle vaere. Betingelsen for
at komme hjem var, at jeg ikke matte
sidde ved computeren hele dagen.

Ugen for vi tog pa ferie, havde jeg kon-
taktet min laege og bedt ham foranledi-
ge en undersggelse fordi jeg mente, at
jeg matte have en areindsnaevring et
eller andet sted idet jeg pustede som et
damplokomotiv ndr jeg udferte noget.
Lidt komisk kom indkaldelsen med
posten samme fredag jeg blev udskre-
vet. Havde jeg veeret lidt mere opmaerk-
som pa kroppen, sd kunne jeg have und-
géet den hjerteskade (arvaev) som en
blodprop i hjertet altid medfarer.

Nu har jeg veeret udskrevet siden fredag
den 28-07-06 og har det meget bedre



end fer operationen. Med lidt viljestyrke
er min veaegt nu reduceret med 17 kg og
med en yderlig reduktion pa 4,5 kg.
mere sa passer (kun) hatten og veegten.

Jeg er indtil nu sluppet igennem uden
fysiske og psykiske problemer, bortset
fra at kostaendring og motion giver
hangergv i bukserne, for stor livrem,
selv stramperne er for store!

Det er naturligvis lidt af en omveeltning
at cykle 9 km, hver morgen og spadsere
5 km i skarp trav hver aften, samt spise
1 m? graesplaene hver dag og savle nar
andre spiser deres laekre oksesteg med
krolfedt.

VIKING RescYou™
- din garanti for ultimativ tryghed

VIKING RescYou™ Pro er den eneste selvvendende
redningsflade pa det danske fritidsmarked i dag.
Altid klar til boarding i lebet af fa sekunder.

Men - men - for det haendte, have jeg
fine kolesteroltal og et perfekt blodtryk
og intet arveligt at spore i familien, og
spiritus kunne det ikke vaere, dermed
kan situationen maske forklares med
forkert ernaering og manglende motion,
det afslgrer min lettere buttethed
maske ogsa.

Det kan anbefales andre, at vaere lidt
mere opmaerksomt pa sin krop end jeg
var, men gud hvor kunne jeg taenke mig
en 800 grams T-bone steak godt med
krelfedt.



Love og regler:

Forsikringsdaekning om vinteren

Af redaktaren

Vinteren er her. Det betyder, at sejlads
tiden er forbi. Det betyder ogsa, at for-
sikringen skal veere udvidet med vinter-
daekning og baden vare "parkeret" i
godkendt havn.

Ellers skal baden vaere pa land senest 15
november.

Er du i tvivl om forsikringsdaekningen,
eller fik du ikke baden pa land senest
den 15. november, bgr du kontakte dit
forsikringsselskab.

Baden i vandet

Har du valgt at lade dit lystfartgj over-

vintre i vandet, skal du sikre dig:

- at dit forsikringsselskab har godkendt
den havn, du lader baden ligge i

« at din forsikring er udvidet til ogsa at
daekke i vinterperioden

Skader pa baden pa grund af is og frost

er ikke daekket.

Baden pa land

Har du i stedet taget baden pa land, vil
en kaskoforsikring daekke eventuelle
skader pa béaden, der sker i forbindelse
med ophaling og transport pa landjor-
den.

Det er dog en forudsaetning, at savel
ophaling som transport sker pa en for-
svarlig made.

Tom baden for tyven
Kaskoforsikringen daekker skader, der
skyldes brand, eksplosion, tyveri, haer-
vaerk, eller hvis baden veaelter, mens den
star pa land. | sidstnaevnte tilfaelde er
det dog en forudsaetning, at baden har
veeret afstivet pa fuld forsvarlig made.
Tyverideekningen omfatter ikke lost
inventar, pahangsmotor samt person-
ligt udstyr. Disse ting ber man tage
hjem og lase forsvarligt inde.

Temrer - Totalentreprise - Tegnestue - Tagdaekning - Vinduer

ORD

ONTRACTORS ApS

Nerregade 19

6650 Brerup

TIf. 7538 4938
www.nord-contractors.dk

NA
S

ROOF NG

lU‘FARGE TagPartner™




Indbrud til vands

Kun en tabe frygter ikke havet... siger
badfolket og tager redningsvesten pa. Til
gengaeld glemmer mange at tage de
mest elementare forholdsregler, nar
det drejer sig om at sikre bdden mod
indbrud og tyveri.

Badfolket har helt klart noget at leere,
nar det drejer sig om tyverisikring af
deres bade - og saerligt fordi det nor-
malt er begraenset, hvor meget man
som badejer opholder sig i baden. Det
betyder jo, at bdden star ubeskyttet hen
til gleede for badtyve og indbrudstyve.

Se baden med tyvens gjne
Det om at sikre baden og badens udstyr,
er ogsa at se sin bad med tyvens gjne

og finde badens svageste
punkter.

Det handler naturligvis om at seette en
las pa de vitale steder pa baden, men
det handler ogsa om, at man skal passe
pa sine ting og lade vaere med at friste
tyven. Og sa er Nabohjalp et meget
effektivt tiltag mod tyveri og indbrud.
Snak med nabobadene og hjzelp hinan-
den.

Der anmeldes ca. 800 stjilne bade om
aret. Hertil kommer indbrud i baden,
hvor der i 2002 blev anmeldt knap
2.600 tilfzelde. Politiet anslar, at udgif-
terne i alt kommer op pa ca. 80 mio. kr.
om aret i forbindelse med indbrud og
tyveri.

RABAT PA

BADFORSIKRING

AfAssurander Jan Gadegaard

Hos Tryg er du Tryg!. Modsat visse andre selskaber interesserer vi os kun for
"fremtiden” og for, at du far en ordentlig behandling. Hvor du tidligere har
veeret forsikret er uinteressant for os.

Nauticat Club Danmarks bestyrelse har forhandlet en rabat igennem hos
Tryg til klubbens medlemmer.

Kontakt: Assurander Jan Gadgaard pa mail: jan.gadgaard@tryg.dk eller
mobil: 22 170 250 hvis du gnsker yderligere oplysninger.

Af Redaktaren

I min egenskab som forsikringstager hos Tryk gennem mange ar kan jeg oplyse at
selskabet er behagelig at samarbejde med, uanset om man har en skade eller e;.
Min erfaring er at Tryg aldrig forsgger at snige sig udenom deres del af police
aftalen.
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Nyttige oplysninger:

Havneliste pr. 6.09.2006

A-HAVN = GODKENDT HAVN: Henliggen i vandet hele aret samt sejlads hele aret
B-HAVN = DELVIS GODKENDT HAVN ELLER SVAJEPLADS / BADEBRO: Henliggen i
vandet tiden 1/4 - 15/11. Uden for perioden er henliggen ikke tilladt.

C-HAVN = IKKE GODKENDT HAVN: Henliggen efter seerlig aftale. Kontakt hoved-
kontoret for skriftlig godkendelse/daekningstilsagn.

D-HAVN = SVAJEPLADS/BADEBRO: Henliggen i perioden 1/4 - 15/9. Kontakt
hovedkontoret for skriftlig godkendelse/daekningstilsagn.

Havn Klassificering

A Agernas Leemole
Agersg Havn
Agger LBH. Limfjorden
Allinge Havn
Amtofte Havn Limfjorden
Anholt Havn
Appenzes, Naestved kanal
Arnager Badehavn
Arresg, Helsinge Havn
Aske Havn
Assens Havn + Marina
Asd Havn
Attrup LBH. Limfjorden
Augustenborg LBH., bro A, B, C
Augustenburg - resten af havnen
Avedgre Havn
Avernakg

B Bagenkop Havn
Balle Havn
Ballebro Jollehavn
Ballen Havn Samsg
Ballen LBH. Fyn
Bandholm Havn
Birkholm Havn
Bisserup Lystbddehavn
Blans Havn
Boderne Havn, Bornholm
Boels Bro
Bogense Havn + Marina
Boga Havn
Bork Havn
Bramsnaesvig
Bregngr Havn

>@W>P>PP>>EOWI>PEP>P>>I>OEP>P>DEOE>I>>>>I>E>>>>>> >

Brejning Havn,Vejle
Brgnsodde gl. Havn Vejle Fj.
Bogeskov Fiskerihavn, Stevns
Bogeskov, Rands Fjord
Bannerup Havn

Bage Havn

Baringvig Havn (Varbjerg)
Chr. Sgrens Havn
Christiansg Havn: Sgndre Havns vest-
side fra gangbroen og sydpa til sten-
stakken midt for molen, samt
gstsiden fra gangbroen og 10 meter
sydpa A
Christiansg Havn: Nordre Havns vest-
side fra gangbroen og 25 meter nord-
pa, samt gstsiden fra gangbroen og
10 meter nordpa

Christiansg Havn: De omrader, der
ikke er naevnt ovenfor

Dagelokke Marina

Doverodde Havn

Drager Gl & Ny Havn.

Drejo Gl. Havn

Dybvig Havn,Fejo

Dyreborg Havn

Dyvig Badelaugs LBH, bro 1-3
Dyvig Badelaugs LBH, bro 4-5
Dyvig Kro-Badebro

Ebeltoft Havn + LBH

Egense LBH.

Egernsund, 1. Gréasten Trafikhavn
/Anlgbsbro

Egernsund, 2. Fiskenaes

w>>r>w>>>
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Egernsund, 3. Grasten SK, Badehavn A

Egernsund, 4. Europa til Ses
Egernsund, 5. Toft LBH
Egernsund, 6.

Egernsund Havns broer
Egernsund, 7.

Egernsund Badelaugsbro
Egernsund, 8. Nybgl (Teglveerksbro)
Ega Marina

Ejby Fiskerihavn

Ejerslev Bddehavn

Endelave Havn

Engforeningen Sommerlyst,
Ringkebing

Errindlev Havn

Erritsg Bro

Esbjerg Lystbade- og Sportshavn
Esbjerg, resten af Esbjergs havne
Espergeaerde Havn

Fakse Havn

Fakse Ladeplads LBH

Falsled Havn

Farum Sg

Femg Havn

Fjeellebroen Havn

Flakfortet

Folehaven Bro

Fredericia Havn og LBH.
Frederikshavn Sgsportshavn
Frederikshavn, Rennerhavn
Frederikssund Havn,

Nordlige havnebassin
Frederikssund Havn og LBH
Frederikssund, Skibsveerftshavn
Frederikssund, Skyllebakke Havn
Frederiksvaerk Ny LBH

Fur Havn

Furesgen Marina

Fynshav LBH.

Faborg Havn og Marina

G Gambgt LBH., Thurg

Garderhgjen, Stevns/
Streby Ladeplads Badebroer
Gedser LBH.

Gershgj Havn

Gilleleje Havn

Gisselgre Havn, Kalundborg
Gisselere, Kalundborg

Gjel Fiskerihavn

A
B

lov}
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Glynggre Havn

Grend Havn

Gudhjem Havn

Guldborg Badebro, Falster
Guldborgland Badelaug

ml. mastekranen og vejbroen
Guldborgland Badelaug's Bro
Gyldendal LBH, Lihme
Gabense LBH

Haderslev fjord V. f. Stevelt
Haderslev fjord, Starup Bro
Haderslev Havn

Hals Havn

Hammer Bakke Lystbddehavn
Hammer Havn

Hanstholm Havn

Hasle Havn

Haverslev Havn Limfjorden
Havnsg Havn

Hejlsminde LBH, bro udfor leemole
mod Lillebeelt

Hejlsminde Molebro

Hellerup LBH

Helligpeder

Helmklit Havn

Helsinger Nordhavn
Hemmet, Ringkjebing Fjord
Herslev LBH

Herslev Red

Hesnaes Havn

Hestehoved LBH.

Hirsholm Havn

Hirtshals Lystbadehavn
Hjarbaek Havn

Hjarng Faergehavn

Hjorte Havn

Hobro LBH, gstlige landsfast bro
Hobro LBH, gvrige broer
Holbaek Badelaug/Syrehavnen
Holbaek Inderhavn, Gl. LBH og
Holbaek Marina

Holbaek, Dragerup efter anvisning
Holstebro/Struer Havn
Hornbaek Havn

Horsens LBH

Hou, Limfjorden

Houg Badelaugsbro Middelfart
Hov Havn,S.f.Arhus
Humlebaek Havn

W > > >
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KBHs havneomrade, Sundkrogen
Lystbadehavn A
KBHs havneomrade, Svanemgllen A
KBHs havneomrade, Svanemagllen
udvendigt anleeg pa Gl. @stre Mole B
KBHs havneomrade, Sydhavnens
Badeklubber A
KBHs havneomrdde, Trangraven A
KBHs havneomrade, Teammergraven A
KBHs havneomrade, ved Slusen -
Slusehavnen A
KBHs havneomrade, @sterbro

Humlum Havn,Limfj.
Hundested Faergehavn
Hundested Havn
Hvalpsund Havn og Marina
Hvide Sande Havn + LBH.
Hvidovre LBH.

Hvidovre, Badelaugs Bro
Hvidovre, Svajomrade
Hgjer/Vida Slusebro
Herby Havn

Heruphav LBH

Harbeglle Fiskerihavn

>>W>PP>EOS>>POOE>I>DI>I>I>I>>I>>OE>>>>w>

Jeginde Lystbadehavn Fiskerih., Nordsev. A
Juelsminde Havn Kerteminde Havn og Marina A
Juelsminde LBH Kertinge Nor Svajeplads B
Jungshoved Kirkehavn Kignaes Bro/Kitnaes LBH A
Jyllinge Havn og LBH Kindvig Badelaug B
Jyllinge Nord (tidl. Dan Marine) Klintebjerg Bro, Fyn,

Jyllinge Nordl. Mole og Broer syd for anlgbsbro B
Jaernen Havn + Bro Klintholm Havn A
Kalundborg Vesthavn Knebelbro jolle- og badehavn A
Kalvehave LBH. Kolby Kés Havn A
Kalvg Havn, Genner Fjord Kolding, LBH Nord A
Kalgvig Baddehavn Kolding, Marina Syd A
Kampelokke Havn Kolding, Skudehavn B
Karrebaeksminde Gl. Havn Kolding, Aen B
Karrebaeksminde Ny LBH Kongebro LBH., Middelfart A
Kastrup Broforening Korshavn Broer, Fynshoved B
Kastrup Havn og LBH Korsgr Havn og LBH. A
KBHs havneomrade, Korser Nor, Lilleg og Kalle badbroer B
Broer i Kalvebodlgb A Kragenaes Havn A
KBHs havneomrade, Kramnitze Havn B
Chr.Havns Kanal A Krusa, Skomagerhus A
KBHs havneomrade, Fiskerihavnen A Kulhuse Havn A
KBHs havneomrade, Fisketorvet A Kyndby Veerft Badebro B
KBHs havneomrade, Ka@benhavns Havnheomrade:
Fred.holms og Holmens Kanal A Kege Bugt Strandpark,

KBHs havneomrade, Frederiksholms Brendby Strand A
Havn A Kege Bugt Strandpark,

KBHs havneomr., Gasvaerkshaven A Hundige Sejlklub A
KBHs havneomrade, KMK, Kege Bugt Strandpark,

Kraftvaerksvej A Ishgj Badeklub A
KBHs havneomrade, Langelinie A Kege Bugt Strandpark,

KBHs havneomrade, Nyhavn A Sejlklubben Kage Bugt A
KBHs havneomrade, Skudehavn Kege Bugt Strandpark,

Nord- og @stbroer B Sydkysten Sejlklub A
KBHs havneomrade, Skudehavnen Kege Bugt Strandpark, Vallensbaek
Inderhavnen A Sejlklub A
KBHs havneomréde, Sluselgbet B Kege LBH. + Havn A



L Lange Havn Mullerup Havn

Langer Havn, Samsg

Langa Havn

Lejre Vig s.f. Skovholmene
Lemvig Havn + Marina
Lindenborg Bro/Lejre Vig
Listed Havn

Lohals Havn og LBH
Lundeborg Havn

Lundehgj Havn

Lyndby Bro

Lynetten indenfor afmaerkning
Lynetten udenfor afmaerkning
Lyngvig, Ringkebing Fjord
Lynaes Havn

Lys

Legster Kanalhavn

Legster Lodshavn og LBH.

M Marbak LBH.

Mariager Fjord, Dania Cementfabrik
Mariager Fjord, Fiskerihavn
Mariager Fjord, Fiskerihavn
Mariager Fjord, Fiskerihavn
Mariager Fjord,

Hadsund LBH.

Mariager Fjord, Hobro Trafikhavn
Mariager Fjord, Hollet

Mariager Fjord, Jollebro Nord
Mariager Fjord, Kongsdal LBH
Mariager Fjord, LBH

Mariager Fjord, LBH.

Mariager Fjord, Mariager Trafikhavn
Mariager Fjord, Stinesminde Havn
Mariager Fjord, Trafikhavn
Mariager Fjord, udenfor Havne
Mariager Fjord, Vinde Svajplads
Mariager Fjord, Vive Fiskerihavn
Maribo Lystb&dehavn (Sendersg)
Marina Minde/Egernsund
Marselisborg Havn

Marstal Havn

Mellerup LBH

Middelfart Havn

Middelfart Ny Marina

Middelfart, Houg Badelaugsbro
Mjelsvig Havn, Als Fjord
Mommark Havn

Mosede Havn

Mou LBH, Limfjorden

>r>rPrPrP>rP>rPRP>PO>POE>I>I>NO>O®W>>
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Munkebo Havn
Marup Havn

N Nakskov Inderhavn

ost for havnekontor/veerft
Nappedam LBH.

Nederdraby Badehavn
Nekselg Faergehavn

Nekselo gvrige broer

Neksg Havn

Nibe Inderhavn

Niva LBH

Nordby Hav, Fang

Norsminde Havn

Nyborg Lystbadehavne
Nykebing F, Broer N. f. LBH
Nykebing F, Bddehavn N. f. Bro
Nykegbing F, Lergravsbroen
Nykegbing F, Pladser sydvest f. LBH
Nykebing F, Toreby Sejlklub
Nykegbing F, Trafikhavn og LBH
Nykebing Mors

Nykgbing S. Havn og Marina
Nyord Havn

Nysted Havn

Naestved Havn

Naestved Kanalen/Jakobshavn
Naestved Kanalhavn

Norre Kas

O Odden Havn

Oddesund Lystbade-/Fiskerihavn,
inderhavn

Oddesund Lystbade-/Fiskerihavn,
yderhavn

Odense Havneomrade

Ommel Havn

Omg Kirkehavn

Onsvig Havn

Org Havn

Otterup LBH.

Poul's Vig Havn

Pouls'vig LBH

Praesta Gl. Havn

Praeste Gl. Havn, badebro udfor
Havn/SK b.

Randers Fjord, Broer v/Sk. og MBK.

Randers Fjord, Dronningborg
Randers Fjord, Randers Havn
Randers Fjord, Udbyhgaj Nord

W w >
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Randers Fjord, Udbyhgj Syd LBH
Randers Fjord, Uggelhuse
Rantzausminde LBH.
Reersg Fiskerihavn
Remmerstrand/Jollehavn
Ribe Havn (Aen)
Ribe Havn, Kammersluse Bro
Ringkebing Havn
Ringkebing, Sommerlyst,Voer A
Ristinge Havn (Bro)
Rosenvold Badelaug
Roskilde ny og gl. havn
Roskilde S. f. Elleore
Rosnaes Badelaug
Rudkgbing Fiskerihavn
Rudkebing Trafikhavn og LBH.
Rungsted Havn
Redby Havn
Redvig Havn
Remg Havn
Renbjerg Havn
Regnne Havn
Rervig Havn
Resnaes Fiskerihavn
S Sakskgbing Havn
Sakskabing Havn, syd for Oreby Bro
Sakskgbing Lystbadehavn (ny)
Sandager Havn
Sandvig Fiskerihavn, Sjzelland
Sandvig Havn
Sdr. Hammer Jollehavn (Nexg)
Seden LBH, Odense A
Sejerg Havn
Silkeborg Sgerne
Sillerslev Havn
Skagen Havn
Skanderborg
Skarg Havn
Skaven Havn, Ringkebing Fjord
Skive Havn
Skive Sgsportshavn
Skive Sesportshavn, Jolle- og Bade-
bygger Havn
Skovballe
Skovnaes Havn
Skovshoved Havn
Skuldelev Havn
Skeelsker Havn og LBH.
Skeelsker, inderfjord

>>>P>wWP>>WOWSP>P>>EOWSP>PEO>I>I>I>P>P>>I>I>P>P>EOE>>DEOE>>>>>>E>
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Skaerbaek Fiskerihavn
Skeerbaek LBH

Skadshoved Jollehavn
Skarupere Badelaug

Sletten Havn

Snaptun Havn

Snaptun Lystbddehavn
Snekkersten Havn

Snogebaek Havn

Snoghgj Gl. Havn

Sortsg LBH

Spodsbjerg Havn, Langeland
Spodsbjerg Marina

Stauning LBH., Ringkebing Fj.
Stavreby Badehavn

Stege Havn

Stige @ LBH. Odense Fjord
Stigsnaes Havn

Strandby Fiskerihavn

Strib Havn

Struer Havn og LBH.

Stryng Havn

Streby Ladeplads Broer
Stubbekgbing Gl.Havn og LBH.
Stubberup Havn

Sundby Havn, Sgspejderbro uden for
havn

Sundby SK.Havn

Svaneke Havn

Svaneke Vigehavn

Svendborg Gl. Havn, Kanalen
Svendborg Gl. H., Mel. Bro og LBH.
Svendborg Havn og LBH.
Svendborg v. Ribers Pakhus
Svendborgsund Marina

Sving Badelaug, Middelfart
Syrehavnen/Holbaek Badelaug
Saeby Havn

Seby Havn

Senderborg LBH/Alssund
Senderborg, Alssund Ny LBH.
Senderborg, Alssund, N. f.
Senderborg Slot/Chr.X. Bro Vest
Senderborg, Alssund, S. f. ny Vejbro
Senderby Havn

Serup Havn, Esrum Sg

Tange So

Teglkds Havn

Tejn Havn
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Tempelkrog(Bramsnaesvig)
Thisted Havn
Thure Bund
Thure Grgnnevaenge badebro
Thure Mejerihavnen
Thurg Snaevringen
Thurg v/Daemningen - Fynssiden,
Thurgsiden
Thyborgn Havn
Thyborgn Lystbadehavn
Toreby SK. Broer
Torsminde Havn
Troense Badebroer
Troense Vig
Tung Havn
Tarbaek Havn
Térs Fiskerihavn

U Udbyhgj Nord
Udbyhgj Syd LBH
Ulstrup, Dannebrogspladsen
Urne Fiskerihavn

V Vang Havn
Varbjerg, Baring Vig
Varde A
Vedbaek LBH.
Veddelev Havn
Veddelev Red
Vejle LBH - resten af havnen
Vejle LBH, broplads 03 - 149
Vejlesg Bro, Holte
Vejrg Havn
Vemmenaes Badelaug
Veng Havn, Limfjorden
Vesterby Feergehavn, Fejo

W W ww > w
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Vesterg, Laessoe
Vestergn Havn, Rantzausminde
Vida SK. Broer
Vildsund LBH., Limfjorden
Vindeby LBH, @vr. bassin/broer
Vindeby Lystbadehavn 1. bassin
Virksund Havn
Voersaa Havn
Vordingborg, Nordhavn,
Bro 1's vestside
Vordingborg, Nordhavn,
Kommunebro/Strandjeegerbro B
Vordingborg, Nordhavn, Molebroer,
Kajpladser B
Vordingborg, Nordhavn,
SK.Snekkens bro 1, 2 og 3 B
Vordingborg, Sydhavnen, Fiskeri-og
LBH
Veerebro A, Roskilde Fjord

Y Ydernaes LBH, Naestved/

A Argskebing Havn og LBH

@ @Der Maritime Ferieby
O@sterby Havn, Laesg
@ster-Hurup Fiskerihavn

A Abenra Havn og Marina
Alborg, Nr. Sundby SK. Broer
Alborg, Ny Marina
Alborg, Skudehavn
Alborg, Sundby Hvorup
Alborg, Vestre Badehavn
Albaek Havn
Arhus Havn
Arsdale Havn

>>r>w>w>>
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Branchekendskab hos
bryggeriarbejderne

3 glmaend fra hver sit bryggeri sadien
bar. En fra Carlsberg, én fra Albani og én
fraTuborg. Sa spurgte bartenderen ham
fra Carlsberg:

- Hvad skulle der veere?

- En Carlsberg Hof!

Sa spurgte han ham fra Albani:
- Hvad skulle der vaere?
- En Odense Pilsner!

Sa spurgte han ham fra Tuborg:

- Hvad skal du s& have?

-Encola

- EN COLA?! Spurgte bartenderen for-
bavset, hvortil ham fra Tuborg svarede:

- Tja.. Nar de andre ikke vil drikke ol s& vil
jeg heller ikke!
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Beretning:

Sommertur med genvordigheder!

Af Mogens Serensen

Til Vejle fra Frederikssund i "Mon
Cheri” Frederikssund, Nauticat 33.

Turen til Vejle forgik i begyndelsen af
august, hvor jeg tog turen alene. Efter 1
overnatning i Rervig i en meget fyldt
havn, tog jeg af sted naeste dag kl. 7,15 i
rolig vejr, det kan en gammel Nauticat
bedst lide, ankom jeg til Marup havn pa
Samsg, efter 7,30 time sejlads nord om
Samsg, havde ellers regnet med at
anlgbe Tung, men kunne ved ankomst,
se at der var optimistjollestaevne med
mange joller, og da jeg kender havnen
kunne jeg regne ud, at denne métte
veere overfyldt. Sa derfor forsatte jeg til
Marup havn ca. 3 mil, hvilket var en
positiv oplevelse, selve havnen er fra at
vaere meget lille, nu blevet en havn med
ca. 80 gaestepladser, ved nye betonfly-
debroer med vand og el, og havnen har
en ualmindelig venlig havnefoged, men
der er kun fa huse pa havnen og ca. 3
km til Marup by der har en flot natur,
der mangler kun en toiletbygning, der er
endnu kun en skurvogn.

Naste dag ved 11 tiden forsatte jeg
med kurs mod Vejle en tur pa 41 mil, i
flot vejr og meget lidt vind, turen gik
over Svanegrundene ved Endelave, og
forbi Juelsminde og over Bjgrnsknude-
rev i indsejlingen til Vejle fjord. Var lige
kommet over revet da der opstod pro-
blemer med motoren, den gik lige sa
stille i sta, og der var endnu 19 mil ind
til Vejle, der var stadigvaek naesten ingen
vind, som kom fra sydvest. S& jeg matte
saette sejl og trimme ind, satte selvstyre
pa og gik i gang med at finde ud af
hvorfor der var motorstop, veek med
sofa og bord, op med derk og af med
lydkassen, kunne sa konstatere at der
var luft i braendstofsystemet, hvorfor nu

“Mon Cheri”

det efter 3 timer fra Marup? Na men jeg
fik udluftet systemet, ind imellem mat-
te jeg op for at holde udkig, der kunne
jo komme nogen, jeg sejlede tros alt ca.
2,5 knob. Fik motoren i gang, og sejlede
en god halv time hvor den stoppede
igen, endnu engang ned og lufte ud jeg
have heldigvis ikke lagt dgrken pa end-
nu for hvis nu! Dette forsatte 5 gange,
sa var jeg efterhanden ndet ud for Breg-
ninge havn, men 1mil ude og der var
modvind der ind til, derfor besluttede
jeg at forsaette ind til Vejle, da jeg men-
te det var lettere at fa motorhjzelp der,
og det gik jo stadigvaek fremad. Men
kort efter trak en voldsom tordenbyge
hen over med masser af regn og vind, og
denne blev temmelig spids, sa jeg kraen-
gede godt over og lemme og veerktgj
trimlede rundt , vaerktej forsvandt ned
i kelsvinet i en syndig rodebutik, kort
efter var bygen over og det blev vind-
stille, jeg manglede stadig ca. 3 mil til
Vejle, endnu engang fik jeg motoren i
gang, men kun for en kort bemaerkning,
kom lige ud af renden for store skibe, og
ld nu helt stille lidt uden for Munke-
bjerg, kl. var nu blevet 21,15, overvejer
at kaste anker, men inden ringer jeg til
havnefogden, for om muligt at fa et tlf.



nr. til en der kunne komme og traekke
mig ind til havnen , havnefogden var
kert hjem, og havde ikke nogen nr. der,
som jeg kunne ringe til. Sagde at jeg sa
matte blive liggende til naeste dag, og
hvis ikke jeg var kommet ind kunne jeg
ringe igen, sa skulle han nok fa mig ind.
Havde kun lige lagt telefonen og ser sa
en Saga 27 komme sejlende udefra, det
var det farste skiv siden Juelsminde, fik
prajet ham, hvorefter han kom op pa
siden, han var ogsa alene. Rabte om jeg
have problemer, hvilket jeg bekraeftede,
han skulle nok traekke mig ind hvis jeg
smed en tovende over. Derefter forgik
en langsom bugsering med 1.6 knob
mod havnen, for som han senere sagde,
sddan et stort skiv er der jo meget op-
skud i, efter 1,5 times tid og det var ble-
vet helt merkt. ankom vi til den yderste
molespids i Vejle lystbadehavn, hvor en
bekendt til Sagaen stod klar for at tage
imod, og jeg skal hilse og sige der er
meget opskud i en Nauticat! Jeg var
glad for at vaere nédet i havn og spurgte
om hvad han skulle have for hjelpen,
Intet sagde han, vi sejlere ma jo hjzelpe
hinanden, naeste gang er det maske mig,
men han fik nu en flaske vin som tak.
Dagen efter kom havnefogeden Otto
som han hed, og spurte om det var mig
der have ringet, og hvad er problemet?
Gentog sa hele forlgbet. N& det kan jeg
vel ordene, ja hvis han havde mod pa
det, sd gerne. Han fortalte at han var
gammel mekaniker og tidligere service
mand hos LM bade. Han startede med
at tage filterne af og efterse pakninger-
ne (filterne var alle fra i ar) monterede
dem igen, og startede op den kerte fint.
Sa forslog havnefogden at vi skulle flyt-
te baden hen pa en bredere plads, hvil-
ket skete nu motoren var i gang. Efter
fortgjningen syntes jeg vi traengte til en
pils, som vi kunne indtage pa agterdaek-
ket, sagde vi sa kunne vente pa motoren
stoppede igen. Fanden heller sagde
Otto, men vi have kun faet drukket det
halve, da den atter gik i sta. Det var godt

Cat

nok treels, sagde Otto, s& ma vi igang
igen , skilte rerforbindelserne ad fra hgj-
trykspumpe og frem til filter, undersegg-
te for luft, ingen. Derefter fra filter til
fedepumpe som ogsa blev aftaget og
kontrolleret. Pasat igen stadig ingen
luft. S& slangen fra fedepumpe til vand-
udskiller , denne have nogle rustpletter
pa armeringen den var trods alt 28 ar
gammel, den blev udskiftet med ny, da
der kan veere uteetheder i gummiet
under, stadigvaek ingen luft, sa var der
kun fra vandudskillerfilter til tankene
der kunne veere noget galt.

Jeg have i styrebord side, faet udskiftet
tanken i 1999 med ny af badebygger,
denne havde anvendt armeret plast-
slange. Plastslange kan efter nogle ar
blive hérd af dieselolie sagde Otto, og
dermed uteet ved spaendeband og sam-
linger. Jeg vil foresla at vi udskifter den-
ne ogsa, det viste sig at det var her
vores problem var. Vi fik den startet, og
nu lader du den kegre 1 times tid, sa
kommer jeg og undersgger om der sta-
digvaek skulle vaere luft i systemet, hvil-
ket heldigvis ikke var tilfaeldet. Nu kan
du godt sejle igen. Tak sagde jeg, hvad
skal du have for dette arbejde? Ja med
slanger, spaendeband, ca. 4 timers arbej-
de + jeg havde overnattet 6 gange, her-
af var 3 frihavnsdegn. Du kan give mig
800,00 kr. S& han fik en tusse og 3 fla-
sker redvin og glad var jeg.

Sejlede derefter de 21 mil til Juelsmin-
de, og naeste dag til Hundested, syd om
Samsg en tur pa 71 mil i havblik. Ved
Hatter rev, havde jeg den oplevelse at
blive overhalet af verdens sterste
containerskib "EMMA MARSK”, som var
pa prevetur. Det er godt nok det storste
skib jeg har set. Den er 396 m. lang og
56 m. bred, 11 etager hgj og kan medta-
ge 11,000 containere!

Ankom til Hundested efter 10 timer lige
ud, og uden problemer med motoren. Sa
pas pa, med at bruge plastslanger til
braendstof.
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Beretning:

Arets sidste weekendtur

Da vi sidste ar i oktober besggte
Nykebing, besluttet vi os for, at vi igen i
ar ville have en oktober tur dertil. Da vi
jo alle ved, at det er hyggeligt at vaere
flere badde af sted sammen, havde vi
informeret sejlervenner pa havnen om
skippermgde lordag kl. 10.00 med
afgang 10.30 mod Nykebing.

Vi var maske lidt sent ude med datoen,
vi var alene til skippermadet, vejret var
rigtig flot, men med mangel pa vind,
maske ogsé en arsag til, at der ikke duk-
kede andre sejlere op.

Vi ndede broen kl. 12.00, selv om vejret
fra fint, var der var kun fa bade pa van-
det i Roskilde fjord, den manglende vind
var maske arsagen. Efter Dyrnaes hage

fik vi lidt mere vind, og i Isefjorden var
der en del flere bade pé vandet, men har
var der ogsa en smule mere vind, dog
ikke s& meget at det kunne flytte en
Nauticat naevnevaerdigt, sa det blev en
tur kun for motor.

Da vi ndede indsejlingen til Nykebing,
kunne vi pa afstand se Dannebrog vaje
fra et par Mesanmaster, sa der var nok
basis for lidt hygge sammen med andre
Nauticat sejlere.

Pladserne ved siden af de to Nauticat'er
var rgde, sa vi lagde os pa naeste bro,
men lige over for. Efter lidt afrigning,
kaffe og laesning fik vi hilst pa de andre
sejlere, samtidig fik vi gje pa endnu en
Nauticat pa vej ind. Vi talte lidt om for-
haling af vores bad, med fzlles hjzelp fik
vi alle 4 bade fortgjet samlet, nu var der
tid til lidt eftermiddagssnak og hygge
pa broen.

Aftensmaden indtog vi ikke feelles, da vi
havde forskellige planer, men senere
meadtes vi alle til feelles hygge hos Lone
og Jergen - tak fordi | lagde bad til.

Efter en meget hyggelig aften, var det
naeste dag tid til turen hjem
igen. Et farvel knus, det ma vi
gore igen, og sa kursen hjem-
over, stadig i meget fint vejr.

Med gnske om mange andre
hyggelige meder/traef, de
bedste  vinterhilsner fra
Unique.

Marianne



Sommerens foto (—

Tiden! 2

Forestil dig, at der er en bank, der hver morgen saetter 86.400,- kr. ind pa din konto.
Men saldoen overfares ikke fra dag til dag. Hver aften slettes alt, som du ikke fik
brugt i lebet af dagen.

Hvad ville du gere? Haeve hver en gre selvfolgelig.

Hver af os har sddan en bank. Dens navn er TID.

Hver morgen sattes 86.400 sekunder ind pa din konto. (s& mange sekunder er der
faktisk i et degn). Hver aften afskriver den som tab alt det, du ikke fik investeret i et
godt formal. Der overfgres ingen saldo. Der tillades intet overtraek. Hver dag dbner
den en ny konto for dig. Hver aften braendes dagens rester. Hvis du undlader at bru-
ge dagens indestaende, sd er tabet dit. Du skal leve i nuet med dagens indskud.
Invester det pa en made, sa du far det bedste afkast i helbred, lykke og glaede.

Tiden iler. Fa det bedste ud af hver dag!

For at forsta veerdien af ET AR sa sperg en studerende, der dumpede til eksamen.

For at forst& veerdien af EN MANED, s& sparg en mor, der har fadt et barn for tidligt.
For at forsta veerdien af EN UGE, sa sperg udgiveren af et ugeblad.

For at forsta veerdien af ET MINUT, sa sperg en, der lige er kommet for sent til toget.
For at forsta veerdien af ET SEKUND, sa sperg en person, der lige med ned og naeppe
undgik en ulykke.

For at forsta vaerdien af ET MILLISEKUND, sa sperg en, der fik selvmedalje ved olym-
piaden.

Veaerdsaet hvert gjeblik du har! Og husk - tiden venter ikke pa nogen!

| gar er historie.

I morgen kender vi ikke.

| dag er en gave! Nyd den!
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Beretning:

Planlaegning er grundlaget!

Af Belairs flyvechef Kurt Johansen

»30 ar efter at Amtssygehuset i Herlev
kunne huse sine fgrste patienter, blev den
120 meter hgje bygning tirsdag den 12.
september forgget med en etage pa 700
m’. Og det skete pa en ikke helt alminde-
lig made. Taget blev nemlig lagt pa med
hjeelp fra en helikopter - og i lgbet af 2
timer og 31 minutter.

De nye lokaler under taget vil blive brugt
til efteruddannelse af laeger og sygeplejer-
sker.«

Bag ovenstaende lakoniske pressemedde-
lelse gemmer sig en minutigs planlaegning
fra alle involveredes side, og jeg skal her
give et lille indblik i hvilke forberedelser
helikopterselskabet foretager, fer man er i
stand til at foretage 51 pracisionsleft
med helikopter fra jorden til en hgjde af
120 meter i lgbet af 151 minutter - et

gennemsnit af under 3 minutter pr. loft,
inklusive tankning af helikopteren under-
vejs!

Totalentreprengren Jorton A/S og Tagele-
mentfabrikken SkanDek havde flere
maneder i forvejen haft et mede med fly-
vechefen fra Helikopterselskabet BEL AIR
pa toppen af sygehuset, hvor opgaven
blev diskuteret og detaljerne aftalt.
SkanDek konstruerer tagelementerne, sa
vaegten ikke overstiger 1500 kg. Specielle
"Bjernekleer” boltes fast i hvert hjgrne, sa
elementerne er sikret under flyveturen.
Specialstropper vil fastholde byggemateri-
aler pa paller o.s.v.

Opgaven var kompliceret derhen, at flere
af tagelementerne skulle placeres ganske
teet pa et elevatortarn, der var 25 meter
hgjere end taget.

BEL AIR fik derefter travit med at finde
den rigtige helikopter til opgaven. Da Her-
lev Amtssygehus ligger i bebygget omré-
de, skulle der anvendes en 2-motoret hel-
ikopter, og valget faldt pa en Super Puma,
af samme type som den, der benyttes af
Maersk til flyvning mellem Esbjerg og
olie- og gas installationerne i Nordsgen.
Helikopterne i Esbjerg ville i uge 37, hvor
transporten skulle finde sted, vaere travlt
beskaftiget offshore og derfor faldt valget
pa en Super Puma fra firmaet Helog Heli-
swiss i Zrich.

Derefter blev der indhentet tilladelser fra
sygehus, kommune, amt, politi og Luft-
fartsvaesen.

Dagen for helikopteroperationen skulle
finde sted, var der travlhed pé pladsen
vest for sygehuset, hvorfra laftene skulle
foretages. Der blev etableret en midlerti-
dig helikopterlandingsplads pa 40 x 50
meter, hvorfra Super Pumaen kunne ope-
rere.



Hele omradet fra landingspladsen til syge-
huset, der normalt anvendes til parke-
ringsplads, blev ryddet, saledes at flyvnin-
gen ikke udgjorde nogen risiko for perso-
ner eller tredje mands ejendom.

Der blev malet et "H" midt pa pladsen, og
umiddelbart efter ankom helikopteren.
Besaetningen pa 5 mand blev indlogeret
pa Herlev kro og et vagtselskab sat til at
overvage helikopteren.

| lobet af aftenen ankom de sidste ele-
menter, jernbjeelker, tagpap og andre byg-
gematerialer, fordelt pa 51 byrder, der
skulle loftes op pa taget.

Naeste morgen den 12. september var det,
som meteorologerne havde lovet, perfekt
vejr til opgaven - klart vejr med en svag
sydestlig vind, og alle deltagere medtes
som aftalt pa helikopterlandingspladsen
kl. 0800.

Medens helikopterbesaetningen klargjorde
helikopter, lastestropper og andet tilbe-
hor, etablerede BEL AIR brandberedskab
med egen brandbil og tankning med
mobilt tankanlaeg.

Jorton A/S og SkanDek leverede mandskab
til at haegte byrderne pé og af, og kl. 9 ind-
kaldte BEL AIRs Flyvechef alle deltagere til
feelles briefing, hvor hele operationen blev
ngje gennemgaet:

Alle byrder, der skulle placeres praecist, var
nummereret og piloten fik udleveret et
kort over raekkefglgen og placeringen.
Opgaverne blev fordelt med 4 mand til at
pahagte og sikre byrderne pa jorden og 4
mand til at afhaegte byrderne oppe pa
taget. Alle 8 blev ngje instrueret i funktion
af lastestropper og sikkerhedsanordninger.
Af detaljer kan naevnes, at alle tagelemen-
terne var pakket ind i sveer plastfolie, sa 2
mand fik til opgave udelukkende at kon-
centrere sig om at tage vare pa denne
emballage, sd snart elementerne var loftet
fri af jorden, idet lostflyvende folie i
naerheden af en helikopter udger en fly-
vesikkerhedsmaessig risiko.

En helikopter opbygger statisk elektricitet,
sa den fgrste mand, der rerer ved byrden

under helikopteren, risikerer at fa et
ordentlig rap over fingrene, hvis man ikke
sorger for at fa den afledet - det er derfor,
man altid ser en redningshelikopter dyppe
redningskrogen i vandet eller laegge den
pa jorden fer nogen far lov at rere den.
Under den aktuelle slingflyvning hanger
der en 5 meter styreline af tovveerk under
byrden, men den forste kontakt til selve
byrden bliver foretaget med en jernstang
(med traehandtag) der er forbundet til
jord med en kaede, saledes at den statiske
elektricitet bliver afledet.

Helikopteren er specielt udstyret til opga-
ven, med et "boblevindue” i hgjre side af
cockpittet (Super Pumaen "hanger” lidt
til hgjre, nér den transporterer udvendig
last, og ved at stikke hovedet ud i boble-
vinduet kan piloten, med byrden mere end
30 meter under sig, visuelt holde gje med
byrden) Desuden hjelper et antal hen-
sigtsmaessigt placerede udvendige spejle
piloten til at fastholde en position, og
endelig er en raekke veesentlige instru-
menter anbragt i hgjre vindueskarm
(Loadmeter, Torquemeter m.v.).

KL. 1030, efter at "Tag”, "Jord” "Brandbil”
og "Helikopter” havde meldt klar pé radio-
en, loftede helikopteren med den forste
byrde, og s gik det ellers staerkt, hver 3.
minut blev der med minutigs praecision
afleveret byggematerialer pa toppen af
Herlev amtssygehus, kun afbrudt af en
"hot” optankning af helikopteren og kl.
1301 kunne Super Pumaen lande tilbage
pa helikopterlandingspladsen, efter at
have ryddet arealet for tagelementer m.v.
Da piloten dbnede deren fra cockpittet,
blev han mgdt med bragende klapsalver
fra jordpersonalet, og oppe fra toppen af
Herlev sygehus led det over radioen:

"ikke engang en kran kunne laegge ele-
menterne sa flot og hurtigt og effektivt og
preecist pa plads, som piloten gjorde her i
dag”

"Og sjeeldent har vi svedt sa meget, pa sa
kort tid” blev der svaret fra jordholdet.
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Nadhjzelp

Det fortaller DT- medlem og luftfartsin-
spekter Kurt Faerch Madsen om i det fol-
gende.

Hans artikel har veeret bragt i Maxi-klub-
bens medlemsblad.

P4 landjorden ringer man til 112, nar man
har behov for ngdhjaelp. Dette har dog
sine begraensninger, for kerer man ind i et
tree med sin bil pé et @de sted og bliver
sldet bevidstlgs, er man darligt stillet.
Luftfart og skibsfart har, ud over de
ombordvarende radiokommunikations-
midler, ogsa nedsendere baseret pa satel-
lit kommunikation.

Disse ngdsendere kaldes pé sgen ELT eller
Emergency Position Indicating Radio Bea-
con (EPIRB). Der er i dag nedsendere pa
markedet, som er sa sma, at man kan have
dem i lommen. Ngdsenderne kan aktive-
res manuelt pd en kontakt, sa er baden
ved at synke under en, skal man blot akti-
vere ngdsenderen manuelt. Der findes
ngdsendere pa markedet, som aktiveres
nar de komme i vand. | princippet som
udlgseren i de automatiske oppustelige
redningsveste. Disse automatiske ngdsen-
dere er beregnet pd de situationer, hvor de
ombordvarende ikke selv er i stand til at
aktivere ngdsenderen med henblik pé at
tilkalde redningsassistance.

Eftersegning og redning | dag er eftersgg-
ning og redning (Search and Rescue - SAR)
baseret pa satellitkommunikation. EPIR-
B'en skulle fra 1999 findes om bord i alle
erhvervsfartgjer over 300 tons. Den med-
tages ogsd af mange lystbade, specielt til
langfart, og under de store kapsejladser er
det et krav, at der er en ngdsender om
bord. Mange husker Tony Bullimore, som
veeltede rundt med sin badd under jorden
rundt sejladsen Vendée Globe og blev
lokaliseret pad grund af sin medbragte

EPIRB. Indenfor det verdensomspaendende
maritime ned- og sikkerhedssystem finder
vi EPIRB, som sender sit signal til COSPAS-
SARSAT systemets satellitter. Det satellit
baserede system blev introduceret i 1982
som et verdensomspandende redningssy-
stem af Canada, Frankrig, USA og Rusland.
Systemet fungerer i store traek pa folgen-
de made:

Ngdsignal udsendt fra en ngdsender bliver
modtaget af en satellit, nar denne i sin
bane er inden for raekkevidde af ngdsen-
deren. Nodsignalet sender satellitten til
en modtagestation (Local User Terminal -
LUT) pé jorden. LUT-stationen, som daek-
ker det skandinaviske omrade, er placeret i
Tromsg, Norge. Nodsignalet sendes videre
til et Mission Control Center (MMC), som
bl.a. har til formal at indsamle, lagre, sor-
tere og udveksle data i COSPAS-SARSAT
systemet, samt at distribuere ned- og
positionsdata til de associerede rednings-
centraler (Rescue Coordination Center -
RCC). | Danmark modtager RCC i Karup de
databehandlede ngdsignaler fra MCC.
Overvaget af satellitter COSPAS-SARSAT
er indrettet til at lokalisere signaler, der
sendes pa 121,5 MHz, 243,0

MHz og 406 MHz. Der er altid fire satellit-
ter i omkreds. Hver satellit kredser om jor-
den ad en nord/syd - syd/nordbane lige
hen over polerne. Maengden af fejl- og
skyggesignaler pa 121,5 MHz leder ofte
til, at et Mission Control Center (MCC)
som far inputs fra LUTs far behov for
yderligere data fra satellitterne for at kun-
ne bekraefte positionen. ELT udstyr, der
anvender 121,5 og 243 MHz er upalideligt
og signalerne kan forveksles med almin-
delige 121,5 transmissioner f. eks. tale
kommunikation. 406 MHz ELT/EPIRB
udstyr blev udviklet sidelsbende med
COSPAS-SARSAT projektet med henblik



pa effektiv satellit modtagelse og stedbe-
stemmelse. 406 MHz udstyr er kodet med
en entydig identifikation, som kan relate-
res til det enkelte fartgj, sa satellitterne
modtager ngdsenderens positionen som
en del af nedsignalet.

COSPAS-SARSAT systemet er i dag ikke
lengere afheaengig af polarkredsende
satellitters positionering af ELT, idet
COSPAS-SARSAT systemet ogsd benytter
geostationaere satellitter i forbindelse
med alarmering og efterfglgende positio-
nering af nedsenderen baseret pa 406
MHz. Aktivering af en 406 MHz ngdsender
vil inden for de geostationare satellitters
daekningsomrade afstedkomme en umid-
delbar alarmering af vedkommende red-
ningscentral. For sd vidt angdr luftfarten,
har Statens Luftfartsveaesen (SLV) oplyst,
at ud af ca. 800 alarmer pa 121,5 MHz
som systemet behandlede pr. ar i dansk
luftfarts ansvarsomréde de seneste dr, var
omkring 98 % fejlalarmer frembragt af

At.tis.'ering
af maskiner til
alle brancher

Holtec Automatic A/S er en
styringsteknisk service
virksomhed, der leverer
el-tekniske ydelser.

Et af hoved-
omraderne er
maskin-
styringer til
industrielle
formal.

TIf. 76 76 76 76, Fax 76 76 76 77

forskellige former for fejlbetjening og tek-
niske fejl pa ELT udstyret. SLV har ligele-
des oplyst at, i erkendelse af systemets
begransninger for s vidt angar anvendel-
se af frekvenserne 121,5 og 243 MHz, har
International Civil Aviation Organization
(ICAO) og International Maritime Organi-
zation (IMO) besluttet, at anvendelse af
121,5 og 243 MHz som primaer ELT fre-
kvens ophgrer den 1. januar 2008. Senest
fra denne dato skal 406 MHz ELT sendere
anvendes til udsendelse af nedsignal fra
erhvervsfartgjer i luften og pé seen. Ud
over det informative i denne artikel
onsker jeg at advare om manglerne ved de
ldre typer af ngdsendere. Skal du pé
langfart, ber du udskifte din gamle ned-
sender med en moderne 406 MHz EPIRB.
Derved er du sikker pd, at redningstjeneste
bliver iveerksat uden ungdig spild af tid.

Der er flere oplysninger om ngdsendere at
hente pa www.rummet.dk

www.holtec.dk

Sail
Solution
0045 7466 6606

Har din bad brug for nye sejl til
den ny saeson, eller er det en
sprayhood eller kaleche der star
pa listen.

Sa ring og fa en snak med
Kim pa 20491949 eller
Torsten pa 50731069.

Ved os gar pris og kvalitet op i
en hgjere enhed.

For flere oplysninger
og billeder se
www.sailsolution.com
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Nyttige oplysninger:

Trafikkoordination og sikkerheds-
systemer i fly og skibe

Flere aspekter af problemstillingen
omkring trafikkoordination og sikkerhed
synes ens i luftfart og skibsfart. Overord-
net er der et klart behov for at operere
med en hgj effektivitet - en hgj udnyt-
telse af luftrum og farvande - samtidig
skal dette ske pa et sikkerhedsmaessigt
hejt niveau.

| den maritime sektor er der et nyt tiltag
fra den Internationale Maritime Organi-
sation (IMO) i form af Automatic Identi-
fication System (AIS).

AIS er et transponder baseret system til
udveksling af information om skibska-
rakteristika og bevaegelser i et givet
farvand. AIS systemet kan "se om hjer-
ner” og giver dermed bedre information
end den traditionelle radar.

Er skibsfart i sikkerhedspolitisk forstand
pa vej i retning af et VTS-AIS koblet
overvagningssystem, som svarer til luft-
fartens fly kontroltarn system ?

Efter anbefaling fra IMO er "Universal
Automatic Identification System" eller
kort AIS gennem de seneste ar blevet
implementeret i stort set alle skibe pa
300 RT eller derover, samt storstedelen
af passagerskibene i verden. Gennem AIS
udveksler skibene pa to designerede VHF
kanaler  kontinuerligt  information
omkring bl.a. deres identitet, position og
mangvre, og systemet er saledes medvir-
kende til at hgjne sejladssikkerheden og
nedsaette risiko for kollision.

| vigesituationer geelder uanset sgvejs-
reglerne at "ngj viger for bred", hvorfor
vi i lystfartgjer ALTID gar af vejen for
kommerciel skibstrafik. For lystfartgjer
kan det imidlertid selv i lyst og sigtbart
vejr ofte veere vanskeligt at bedemme
"Closest Point of Approach” (CPA) til de
store og hurtige skibe, ndr man udeluk-

kende har visuelle observationer at forla-
de sig pa. Problemstillingen forstaerkes i
merke hvor man udelukkende har navi-
gationslysene fra den omkringliggende
skibstrafik til at indikere aspekt.

Det danske firma NAVICON, som star
for udviklingen af en raekke forskellige
AlS lasninger for bla. Sevaernet, er fgren-
de i verden inden for integration af AIS
med forskellige systemer. NAVICON har
bla. lavet "AIS NAVIGATOR" - en sgkort-
plotter til baerbar PC, som interfacer
med bade AIS og GPS, og rummer sad-
vanlige kortplotterfunktioner, sdsom
ruteplanlaegning, way-points, CPA/TCPA
(time to closest point of approach), mv.
AIS NAVIGATOR kan vise kommercielle
spkort i den avancerede S-57 kvalitet,
men fungerer ogsa med almindelige
rastersgkort tilsvarende disse som
anvendes i "Det Levende Sgkort" fra
Kort- og Matrikelstyrelsen.

Ved anvendelse af AIS NAVIGATOR far
fartejsforeren saledes ikke kun et GPS
plot pa et elektronisk sgkort af hvor han
selv er og hvordan han selv styrer, men
ogsa oplysninger om hvor omkringlig-
gende skibe befinder sig, og hvorledes
disse "styrer" i forhold til hinanden. Man
kan laeese mere om AIS NAVIGATOR pa
produktets hjemmeside.




Efterretninger for tursejlere:

ET UDRAG AF SOMMERENS UDRYKNINGER

Af redaktaren

Bundrekord i redning og omkomne til s@s
Danskerne er blevet bedre til at passe pa
sig selv til sgs, sd Sgveernet og Flyve-
vabnet slipper for at rykke ud til s& man-
ge dramatiske redningsaktioner.

Med blot otte omkomne forste halve ar
af 2006, ligger tabstallet pa et historisk
lavt niveau, fremgar det af en status fra
Seveernets Operative Kommando (SOK).
Gennem de seneste 10 ar er der sket et
nasten konstant fald, og i fjor rykkede
Seredningstjenesten ud det feerrest antal
gange siden 1996, viser arsrapporten fra
SOK. I alt rykkede tjenesten ud 365 gan-
ge, og det var et fald pa 15 procent i for-
hold til 2004, hvor der var 430 udryknin-

ger.

For 10 &r siden var der 581udrykninger,
og i det perspektiv er antallet faldet med
mere end 35 pct. Ogsa antallet af
omkomne til sgs er faldet. | fjor dede 24
til ses, og det var seks faerre end aret for.
| de seneste 10 ar var det kun i 2000, der
omkom faerre. Dengang omkom 21 men-
nesker i ulykker til s@s. | Sverige viser en
opgerelse, at antallet af drukneulykker
stiger. | alt 31 personer har mistet livet
pa vandet i ar. Alene i juni druknede 19
personer mod 11 samme maned i fjor.
Stigningen af drukneulykker ser ud til at
have fortsat i juli.

Travl forsommer.

Selv om der har varet nedgang i red-
ningsaktioner, har SOK haft en travl for-
sommer.

Sov fra redningsaktion.

Arsag til en ungdvendig redningsaktion
var to mand pa 23 og 25 ar. De var sejlet
ud fra Karrebaksminde i en jolle og lab

pa grund. Over mobiltelefonen fortalte
de den enes keereste, at de ville hoppe i
vandet og skubbe baden fri. | stedet lag-
de de sig til at sove i baden. Da kvinden
tre timer senere ikke havde hert fra sin
kaereste, slog hun alarm, og en eftersgg-
ning blev ivaerksat. Ved 4-tiden om mor-
gen blev mandene fundet sovende i
deres bad. Politiets jurister undersgger
nu, om det skal ende med en regning til
de to sgvnige sejlere.

Kvinde drzebt i speedbad.

En hyggetur pa Silkeborgsgerne endte
tragisk, da en motorbad leb mod et tree,
der leener ud over Borresg. En 29-arig
kvinde, der sad i staevnen, blev draebt pa
stedet, mens en mandlig passager blev
sldet bevidstles.

Reddet fra kaentret robad.

En tur pa Isefjorden i robad endte for to
kebenhavnere pa henholdsvis 40 og 46
ar med en helikopterredning. Den sam-
menklappelige robad kaentrede af ukend-
te arsager. Fornuftigt nok var de to
maend ifert redningsveste, og de blev
observeret som to orange pletter ude pa
fjorden fra land ved Over Draby Strand.
Efter en time i vandet blev de samlet op
af en redningshelikopter afkraeftede men
i live.

Spritsejler faldt i sevn pa @resund.

En sendag eftermiddag fik politiet i Hel-
singer en opringning fra en svensk lyst-
sejler, som berettede, at en motorbad i
laengere tid havde sejlet rundt og rundt i
den nordlige del af @resund. Anmelderen
havde en mistanke om, at badens farer
enten var beruset eller faldet i sevn. SOK
alarmerede den svenske kystvagt, som
sejlede ud til bdden og indfangede den.
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Det viste sig, at badens farer staerkt be-
ruset var faldet i sgvn over badens rat.
Kystvagten bugserede motorbaden til
Gilleleje, hvor et pust i alkometeret af-
slerede en promille pa 2,5, hvorefter der
blev taget blodprgve. Fra 1. juli er de nye
regler om spritsejlads tradt i kraft, sa de
nu ligger pa linie med reglerne for spiri-
tuskersel.

Forgiftet sejler reddet.

En 72- &rig mand fra Hillered blev reddet
i land fra sin motorbad af en helikopter.
En udstedningsslange var gaet lgs, hvor-
efter der bredte sig kulilte i bdden. Man-
den var delvis bevidstlgs, da han blev
reddet i land med helikopter.

Aftenkaffen satte baden i brand.

To maend havde ankret op ved den lille
ubeboede @ Hjelm ud for Djursland. Da
aftenkaffen skulle brygges, eksploderede
gasflasken og satte ild i bdden. Mandene
slap uskadt fra braget og kunne vade i
land pa gen. Til alt held var der her et par
personer pa dyretzlling, og de kunne
fragte de uheldige lystsejlere ind til
Ebeltoft, mens sejlbaden udbraendte og
sank.

Reddet fra breendende bad.

| en 42 fods motorbad udbred der plud-
selig i brand i motorrummet, mens
b&den & ud for Alsgarde. Den 38-arige
ombordvaerende, en svensker, forsggte at
komme ned i kabinen efter en pulver-
slukker men matte opgive pa grund af
reg. Han sa derfor ingen anden mulighed
end at hoppe i sin slabejolle. En beboer i
byen sa branden og slog alarm. Manden
blev hentet af redningshelikopter og
flejet pa hospitalet. Den braendende bad
blev bugseret mod land men eksplodere-
de pludseligt.

Mystik om grundstedt bad.

En 42 fods lettisk motorbdd hamrede en
sendag pludselig op pa stranden mellem
Dronningmelle og Hornbaek uden farer

om bord. Badden havde, sammen med en
anden motorbdd, veaeret undervejs fra
Norge, hvor de havde fisket, til Letland
bemandet med folk, som lever af at sejle
for velstaende badejere. De to béde hav-
de fulgtes ad fra Aalborg, hvor de havde
veeret inde for at tanke op, og var pa vej
mod Falsterbokanalen, da de mistede
kontakten med hinanden. En stor efter-
segning blev sat i gang.

Det eneste man fandt var et bjeerge-
meers og en ryghynde fra den grundsted-
te bad. Af den 52-arige forer og tidligere
OL-sejler var der ingen spor, og han for-
modes druknet.

Fartbader til sos

Sejlende fartsyndere i Kebenhavns Havn
skal passe pa ifolge Berlingske Tidende.
For hej hastighed var drsag til, at to
kajakroere blev sejlet omkuld i havnen.
Derfor vil politiets havnepatrulje nu til at
benytte laserudstyr til at afslere fartsyn-
dere pad vandet. Men politiet skal dog
fortsat ud og lane béde for at indhente
fartsynderne.

Politiet tjekkede speedbadsbeviser
To timers sgpatrulje mandag eftermid-
dag den 4. juli pa Kalundborg Fjord af-
slerede mangel pa relevante fgrerbeviser
til s@s. Patruljen bestod af betjente i gule
heldragter om bord i en af brandvaese-
nets gummibade. Betjentene tjekkede

25 speedbdde. Farerne af de fem af dem
sejlede uden det obligatoriske speed-
badscertifikat, og de star nu til bader.

De blev overraskede ude pa fjorden, men
tog paent imod os, siger den vagthavende
hos politiet i Kalundborg til Frederiks-
borg Amts Avis.

Leder efter kemiske vaben i @stersoen
Store mangder kemiske vaben blev
dumpet i farvandet omkring Bornholm
under og efter 2. Verdenskrig. Mindst
30.000 tons er med sikkerhed smidt i
havet omkring gen og har medfgrt man-
ge gener for bl.a. fiskerne. Men nu geres



der noget ved det, skriver Frederiksborg
Amts Avis 10. juli.

En ekspedition bestdende af russiske og
belgiske eksperter er begyndt at lede
efter de dumpede kemiske vaben fra ski-
bet »Shelf«, der ejes af det Russiske
Videnskabernes Akademi. Ekspeditionen
finansieres af penge fra EU.

Ud over at kortlaeegge vabnene er det
ogsa opgaven at undersgge, hvordan
vabnene »opferer « sig nu, og hvilke tru-
sler, de udger for omgivelserne.

Lystsejlere seettes ind som
havmiljevogtere

SOK har i fordret sgsat en storstilet kam-
pagne for at fa fritidssejlere op pa dup-
perne, nar det geelder bekeempelse af
forurening af havmiljget. Kampagnen har
fra starten vaeret en succes, som bakkes
op af alle officielle institutioner

med tilknytning til seen og sejlerorgani-
sationer. Ogsa DT er gdet aktivt ind i
bekaempelsen og anbefaler alle sine
medlemmer at melde sig som »Havmil-
jovogtere «. Det menes at op mod 3.000
fritidssejlere, allerede nu har meldt sig
under en sarlig vimpel. Den kan placeres
synligt, s& det signalerer til potentielle
miljgsyndere, at der holdes gje med
dem. Der skal ganske saerligt seaettes ind
mod oliesvineri pa havet, og det bliver
meget nemmere, nu hvor SOK har faet
tusinder af spejdende gjne i alle de dan-
ske farvande. Hvis du er interesseret i at
veere med kan du kontakte SOK og fa til-
sendt et »Havmiljovogtersaet «. Det
indeholder bl.a.: »Meldeskema« med vej-
ledning og en sarlig miljgstander.
(www.forsvaret.dk).

Feeldet af videooptagelse.

En godt to &r gammel videooptagelse, fra
et svensk overvdgningsfly, viser en 18
kilometer lang oliestribe i Kattegat, der
leder direkte hen til et estisk skib fra
rederiet Siland Ltd. Kgbenhavns Byret
idemte 2. juni rederiet en bede pd
beskedne 32.200 kroner. Det er det sid-

ste oliesvin, der slipper sa billigt, fordi
bedestgrrelsen for den slags nu er sat

op til 150.000 - 250.000 kr. Det er usaed-
vanligt i dansk sammenhaeng, at en vide-
ooptagelse er det faeldende bevis i en
miljesag. Hidtil har myndighederne skul-
let bevise teknisk, at olien i vandet stam-
mer fra tankene pa det mistaenkte skib.
Og da olie ikke skal vaere ret laenge i
vand, for det er forvitret til ukendelighed,
er mange oliesyndere sluppet med
skraekken, skriver Ritzau den 22. juni.

Sejlere strandede pa ubeboet @

To fritidssejlere strandede i dag pa den
ubeboede @ Hjelm syd for Grenaa. Efter
at have reddet sig i land gik de efter
hjeelp pa gen. "Men den er ubeboet, s& de
kom til at ga hele vejen rundt," siger den
vagthavende hos politiet i Grenaa.
Ydermere brgd sejlbaden i brand. Da de
to sejlere ikke var i fare, men blot stran-
dede kunne der ikke blive tale om en
sgredningsaktion. En privat mand i
Ebeltoft ville mod betaling hente de
uheldige sejlere.

Vandindtraengen i motorsejler

En motorsejler havde faet vandind-
traengning i baden syd for Amager og
kontaktede Lyngby Radio. Patruljefar-
tojet GRIBBEN & 10 min. fra havaristen
og sejlede omgaende mod positionen.
Vagthavende ved Bornholms Marinedi-
strikt aftalte med JRCC, at Kastrups Luft-
havns AIRPORT RESCUE tillige skulle sen-
des mod havaristen. GRIBBENS gummi-
bad var hurtigt ved havaristen med deres
laenseudstyr og begyndte at laense. AIR-
PORT RESCUE blev sendt hjem igen, da
GRIBBEN havde situationen under kon-
trol. GRIBBENS gummibad og havaristen
sejlede mod Drager havn, hvor mere
pumpekapacitet hjalp til, med at fa temt
havaristen.
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Beretning:

Nauticat Treef @st

Nauticat Traef @st afviklet den 8-9-10
september i Jyllinge, Roskilde fjord.

Der deltog 16 Nauticatter, 1 stk. 32 fod,
14 stk. 33 fod og 1 stk. 44 fod, sidst-
naevnte bdd med Hanne og Holger i
"Rimja”, skulle holde tungen lige i mun-
den, den stikker ca. 2 m. og det er en
meget smal rende ind til Jyllinge , men
det gik godt.

De 13 bade var tilsejlende og 3 var
hjemhgrende. Vi ankom dryssende fra
fredag kl. ca. 14, hvor Herdis og Henning
i "Hoody"” hjemhgrende i Jyllinge, tog
imod og anviste plads. Den sidste der
kom fredag, kom ferst efter mearkets
frembrud, og sa er det meget sveert at
anlgbe Jyllinge, der er ingen fyrlys. Det
var Ruth og Jan i "Gaviota”, men Jan
have anbragt Ruth i staevnen med en
kraftig lommelygte, det forlyder at de
kun have en enkel grundstedning.
Naeste dag ankom sd vores formand
Carl Erik og formandinde Pia i "Anna-
Nas”, og sidste bad var "Anna-Fred”
med klubsekretaer Lone og Jergen.
Fredag ved 17 tiden blev der truttet til
samling pa havnens restaurant "Fjor-
dens Perle” for informationsmede, hvor
Rita fra turudvalget fortalte om, hvad
der skulle ske, vaerten fra restauranten
trakterede med gammel Dansk uden
beregning, hvilket faldt i god jord.

KL. 18 blev 2 store gril taendt ved klub-
huset, hvor vi alle kunne laegge vores
kedlunser pa. Der var daekket op i klub-
huset, hvor alle fremmeadte sad ved et
langt bord, og Herdis og Henning stod
for det praktiske, sdsom taending af gril
samt drikkevarer for dem der ikke have
medbragt selv, og underholdningsmusik
fra CDer.

Det blev et hyggelig gensyn med de for-
skellige medlemmer, det er jo desvaerre
for det meste, de samme der mader
frem nar der kaldes til traef, dog var der
nye ansigter iblandt. Jeg vil sige til alle
dem som aldrig deltager, de snyder sig
selv for en dejlig weekendoplevelse. Ved
01 tiden var det sengetid for de fleste.
Lerdag morgen kl. 8 satte alle béde sig-
nalflag over top, det var et flot syn. Det
var kun "Queen Anne” der manglede,
men det blev der rddet bod pa sa snart
havnens badudstyr abnede, sa blev der
kebt flag i lange baner.

Derefter var Nauticat klubben veert ved
en morgendram i klubhuset, hvorefter
der blev ryddet op efter aften fgr. Man
samledes sa ved havnens badudstyrs-
forretning, hvor indehaveren have med-
delt, at han ville vaere vaert ved en for-
middags el, og gav samtidig 10% rabat
pa keb denne dag. Vi siger tak for det
gode initiativ.

Man havde derefter hyggeligt samveer,
med fremvisning af badene, hvor der
blev kikket pd mangt en god lasning af
diverse problemer.

KL.12,40 var der sa afgang pa gében, til
byens Fjordmuseum, hvor der var for-
teeller-festival med 11 forskellige for-
teellere om gamle skrgner og andre
rgverhistorier, men ikke alle syntes det
var vard, at bruge en dejlig sensommer
eftermiddag pé at sidde og hore dette,
sa nogle gik tilbage til vores dejlige bade
i en dejlig havn, med den flotte udsigt
over fjordens mange ger og holme.

KL. 18 lerdag samledes alle deltager, til
en flot festbuffet pa restaurant” Fjor-
dens Perle”, med mange laekre retter og
gode vine, det blev en festlig aften, som
for nogens vedkommende, blev temme-
lig lang.



Sendag kl:9,15 blev der igen truttet til
samling pa kajen i flot solskinsvejr, af
Rita og Peter, hvor klubben igen gav en
dram, for derefter atter at ga til "Fjor-
dens Perle” for at indtage en overdadig
morgen brunch, og vaerten meddelte at
han havde s& mange forskellige sjatter
bitterdram, som han ville stille frem til
fri afbenyttelse, der selvsagt vakte stor
jubel. Efter et par timer og klokken naer-
mede sig 11, var der almindelig opbrud
og nedtagning af signalflag, for at tage
afsked efter en dejlig weekend og pa
gensyn til naeste ar. Derefter sejlede de
fleste i en lang raekke ud af Jyllinge
havn, et flot skue.

Cat

Vi siger endnu engang tak til Rita i tur-
udvalget, godt hjulpet Herdis og Hen-
ning i "Hoody", som stod for tilrette-
leeggelsen, og for at det skonomisk blev
overkommeligt

Det hele kostede pr. bad kr. 250,00 dog
uden drikkevarer.

Det blev samtidig besluttet, at naeste
Nauticat-treef finder sted den 2. week-
end i september 2007 i Frederiksvaerk.
Sa kryds af i jeres kalender og mad op!!!
Ogsa selv om man kommer fra "uden
for fjordene”, alle skal vaere HJERTELIG
VELKOMMEN.
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Vedligeholdelse - reparation:

Renser dieseltanke og filtre for slam

Algae-X er navnet pa et produkt, som
angives at rense savel dieselfiltre som -
tanke effektivt for bundfald, mens

motoren kerer. Dieselmotorer returne-
rer det braendstof, som ikke er for-
breendt til tanken. Derfor installeres
Algae-X for det forste braendstoffilter.
Apparatet arbejder ud fra princippet om
induktion, som her opgives til at vaere
en proces, der kombinerer kinetisk og
magnetisk energi. Det giver et kraftigt
magnetfelt, og strammen af braendstof
giver den kinetiske energi. Algae-X opgi-
ves til at veere selvrensende og let at
installere, det har ingen bevaegelige dele

eller elektrisk forbindelse og s er det
vedligeholdelsesfrit med livsvarig garan-
ti.

Se mere pa www.algae-x.net.

Vedligeholdelse - reparation:

Advarsel fra Amerika

Af redaktaren

Badejere utilfredse med ethanol, Amerikanske lystbade klager over, at ethanol far
deres motorer til at saette ud og gdeleegger dem.
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Beretning:

NC treef i Jyllinge

Af Marianne fra "Unique”

Mit ferste, men absolut ikke sidste traef.

Min mand og jeg erhvervede os en Nau-
ticat sidste sommer, dette medfarte
naturligvis ogsé en indmeldelse i klub-
ben. Vi havde fra andre Nauticat-ejere
hort, at treeffene burde man deltage i,
det var derfor aergerligt at september
traeffet i 2005 faldt pa en weekend hvor
vi havde anden aftale. Forarstraeffet i
Rungsted var vi tilmeldt, men det blev
jo aflyst grundet vejret.

Det var derfor med en vis forventning
jeg sa frem til treeffet i Jyllinge, det var
jo intet problem med at nd frem til det-
te treef, da det er vores hjemhavn. Af
medlemslisten havde jeg set, at der er
mange Nauticat'er i fjordhavnene, s
der burde kunne komme en del béde.
Jeg havde dog hert fra en del sejlere af
andre badtyper, at der kun plejede at
komme 5-6 bade til Nauticat traeffene.
Da der nu ligger 4 Nauticat'er i vores
havn - den ene er endnu ikke medlem,
men presses hardt, var det jo ikke man-
ge der skulle mgde op, for at opfylde
den kvote andre sejler oplyste.

Fredag tidlig hjem fra arbejde og ned pa
havnen, yes, den farste var ankommet. |
lobet af eftermiddagen kom de i en lind
strom. | de sidste gleder fra den ned-
gdende sol, kom en Nauticat, det sa flot
ud. Meget senere kom endnu en, godt
gdet, forste gang man anlgber Jyllinge
er det som natsejlads. Lerdag kom de
sidste bade, totalt 16 Nauticat'er (plus
ham vi ikke teeller med), vi kunne dog
ikke ligge samlet, ved servicekajen la der
et kvajl i hver side a 5 bade, sé der var fri
til tankanlaegget i midten, der kom dog
ikke mange til anlaegget i den weekend,

teet ved pa bro 4 13 der yderligere 2, de
sidste 4 bade var placeret pé bro 2.

Fredag aften blev der grillet, vi havde
lant klubhuset, det var dejligt, da det
stadig blaeste en del.

Lerdag formiddag kikkede vi sa pa hin-
andens bade, det var dog mest de ti
bade ved servicekajen der blev besggt.
Om eftermiddagen var vi pa det lokale
museum og here historier fra et liv pa
sgen. Aftensmaden blev indtaget pa
Fjordens perle, en luksus buffet. Her
blev turudvalgs standeren overdraget, sa
det blev straks besluttet at den skulle
saettes naeste morgen for brunch.

Sendag, standeren blev sat pa behorig
vis, hvorefter vi spiste en dejlig brunch
pa Fjordens perle. Der blev talt om at na
broen klokken 12, sa vi besluttede straks
at sejle op, sa vi kunne tage et par bille-
der og gnske god tur hjem. De forste 6
badde ndede broen klokken 12, den
bagerste havde dog glemt at seette
broflaget, s& ham matte vi lige skynde
pa, sd han naede at komme med. 3 af
badene kom under klokken 13. Den sidst
norden bros valgte at tage et degn mere
i Jyllinge de resterende bade var fra
haven syd for broen.

Tak til arranggrerne, glaeder mig allerede
til naeste treef.



Ohoj Baje
Hvad er forskellen pé
den afskyelige
snemand og en klog
blondine.

Ohoj Kaj
"Hi Hi" den
afskyelige snemand
er blevet set.
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LOGBOGEN

AfKirsten & Kim

26-september-2006: Sa ligger SOL trygt
og godt i Purto Montt, Chile, efter en
relativ hurtig tur fra Galapagos. De loka-
le mener at vi nok har rekorden indtil
videre, - 24 dage og et gennemsnit pa
135 sgmil i degnet.

Vi ankom til Canal Chacao, det smalle
stremfyldte streede som adskiller Chil-
oé-gen og fastlandet, midt i en forry-
gende frontpassage, med regn og kuling.
Men heldigvis havde vi afpasset tide-
vandet, sa vi havde strammen med os,
og dermed ikke de firkantede bglger, der
ville veere hvis stremmen havde veeret
imod. Vi gik pd et tidspunkt 14 knob
over grunden, med helt fladt vand, - ret
vildt!

Efter en stille nat for anker i en beskyt-
tet bugt, fortsatte vi naeste morgen her-
til. Og sa er der ellers géet et par dage
med indklarering. Vore venner Lene og
Henrik star pa land med deres bad, og
har alle tipsene vi har brug for!!

20-september-2006: S har SOL passe-
ret det (forhdbentlig) vestligste punkt
pa vor vej mod Chile. Vi har passeret 21
grader syd omkring 99 grader vest. Og
prever nu at komme s& meget sydesto-
ver som muligt. | fugleflugtslinje er der
ca. 1900 sgmil til Canal Chacao, streedet
mellem gen Chiloé og fastlandet, som
skal passeres for at komme op til Puerto
Montt. Men vi kommer nok til at udsejle
en hel del mere, for vi er der, pa grund af
vind og vejrsystemerne herude. Lige nu

NUVARENDE POSITIONER!

har vi bld himmel, sol og frisk @stenvind.
Alt er vel ombord, og det gar godt frem-
ad.

15- september-2006: Vi er godt pa vej
sydover mod Chile, men har haft lidt
hardt vejr med grov se lige siden afsej-
lingen fra Galapagos. Det er naermest
som at vaere i en vaskemaskine - ikke
skadneprogram, men med ekstra skyl!!
Alt vel ombord, selvom det hele hopper
og danser noget, og belgerne vasker
deek med jevne mellemrum. Vi taler
dagligt med Karsten i Panama, som
giver os vejroplysninger undervejs. Vej-
ret skulle bedres i lgbet af de naste
dage. Det er svaert at komme igennem
pr. e-mail, sa | skal ikke regne med man-
ge rapporter herudefra undervejs. Vi har
udsejlet ca. 900 semil ud af 3500-4000,
sd der er stadig et stykke til malet! Alle
vore bananer er blevet modne pa en
gang, sa vi propper os med frugt!
16-september-2006: Vinden har lagt sig
en smule, efter en hard nat, og vi har
badet og bagt frisk bred i smukt solskin.
17-september-2006: Vind og sg har lagt
sig noget, og burde blive endnu bedre de
naeste dage. Havde i dag radiokontakt
med vor gode ven Bob pa Falklandsger-
ne.

PEVIEY



Handelspladsen for nauticat ejere!

Housecoat
kr-410

MOV

Daxkkeserviet kr 75,-

Sweatshirt

(4

s T
Poloshirt kr 210,

N

Bestillingsliste:

NaVn: e
L AdrESSE: L
BAANAVI: o

o Farven. . ... ... Starrelse: ...
Bestillinger sendes til Marie Sommerfeldt (medlem nr. 2)

tlf.: 45 81 93 00 eller aften tIf.: 4542 13 16 o Bestilling kan
| ogsé faxes pa: 45 81 80 68 » Der tilfalder klubben et mindre
belab, sé stat op og kab noget af ovenstaende.

Dug kr. 90,- Ring til Marie hvis der er spargsmal.
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Nauticat Club Danmark

Bestyrelsesliste

Formand

Carl-Erik Antonsen

Anker Heegaardsgade 32

3300 Frederiksveerk.

47 720 583 — 23 444 274 - XP 2718
cea@hillrod.dk

Naestformand / Redakter

Leo Bergsted Mortensen

Amigovej 7, 6710 Esbjerg
76131313 — 21488098 — OU 2143
info@continue.dk

Kasserer

Torben Mgller Christiansen
Tarupgardsvej 14, 5210 Odense
66 118 512/ 29 615 841
synneva@andersen.mail.dk

Sekreteer

Lone Otte

Rennevej 38, 3300 Frederiksvaerk
47 722 059 -23 463 410

Fax 47 722 054
Lone.otte@mail.dk

Bestyrelses medLl./ Turudvalgsformand
Svend Risvig

Gl. Kongevej 40, 6920 Videbaek

97 171 850 — 20 279 294

ser@pc.dk

IHLE

Grafisk Produktion

Storegade 23 - DK-6310 Broager
tif. 74 44 11 00 - Fax 74 44 09 55
E-mail: ihle@ihle.dk

Turudvalgsformand:

Svend Risvig

Gl. Kongevej 40, 6920 Videbaek
97 171 850 — 20 279 294
ser@pc.dk

Turudvalg @st:

Rita Schoenning

Norregade 14

3390 Hundested

TIf. 47 93 94 97
p_schoenning@webspeed.dk

Jorgen Duus
Hammerholt Byvej 41 ¢
3400 Hillered
TIf.2121 1109
duusoliefyr@email.dk

Turudvalg Nord/Vest:

Freddy Drescher

Herman Stillingsvej 68, 8900 Randers
TIf. 86419957 — 20629957
bfdrescher@webspeed.dk

Revisor

Betina Hansen
Karlstoftevaenget 72
4970 Redby
jgh@os.dk

Revisorsuppleant

Kaj Ibenfeldt

Hgjleddet 55

DK 2840 Holte

TIf. 4580 90 12 kki@get2net.dk

Vi udforer alle former for tryksager
til firmaer og private
-ring og hor narmere om netop din tryksag!






