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REDAKT@REN HAR ORDET
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Vores hjemmeside er struktureret til at
kunne baere langt flere informationer.
Efter forslag fra Red. vil bestyrelsen
drefte en anden driftsform, som eger

informationsmangde til medlem-
merne. Det betyder en fast dagsorden,
som fastholder hver enkelt tovholder
i at skulle afleegge beretning for det
sidste kvartal f. eks om ture, blad,
hjemmeside, medlemsbevaegelserne,
balancen, budgetopfalgning, ny ud-
vikling o.s.v.

Bestyrelsesmgdereferatet saettes i bla-
det og leegges "kodet” ud pa hjemme-
siden.

Der har der ikke veeret tradition for
den type driftsform i klubben, men
det er kun, hvad man som medlem ber
kunne forvente sig. Mest af alt - er det

Behov for udvikling

Af Redakter Leo Bergsted Mortensen

en styrkelse af klubdemokratiet og en
bedre ansvarsforvaltning.

En dagsorden sendes rundt til besty-
relsesmedlemmerne, sdledes de kan
forberede sig inden bestyrelsesmadet,
og have de korrekte informationer
med sig. En kopi af referatet vil, som i
andre foreninger, blive gemt i klubbens
protokol.

Medlemmerne far pd den made mu-
lighed for at kigge bestyrelsen over
skulderen, efter red.'s opfattelse skab-
er det et starre engagement hos med-
lemmerne rundt om i landet, dermed
kan det blive en berigelse for savel
foreningen som for dens omdgmme.

Deadline til naeste udgave
er den 15. november 2007

NAUTICAT TRAF @ST

Af. Turudvalg @st, Rita Schoenning

Roskilde fjord, Frederiksvaerk Lystbadehavn,
weekenden den 7.-8.-9. september 2007

Det arlige gst-traef er henlagt til Frede-
riksvaerk, hvor vi har lant Motorbads-
klubbens hus.

Til dem som kommer fredag, forventer
vi at starte grillen op, sa husk lidt ked
til dette formal.

Lerdag vil blive med et kulturelt ind-
slag — her skal vi besgge Krudtvaerks-
museet, og efterfolgende lytte til no-
get god musik m.v., idet der samtidig
er "Krudtvaerksfestival”.



Om aftenen griller vi atter — ogsa her
med eget medbragt ked.

Sendag, fzlles morgenbord inden
hjemrejse. Naermere program ved an-
komst.

2N

Tilmelding — ej bindende - til Turud-
valg @st, pa e-mail, p-schoenning@
webspeed.dk eller pa tlf. 47980667,
med oplysning om badnavn, navn og
telefonnummer, samt om i forventer
at komme fredag.

FORMANDEN HAR ORDET

Af Carl-Erik

Nar disse linjer laeses naermer vi os
sasonens afslutning, med andre ord,
efteraret melder sig og vores bade skal
igen pa land, dermed er tiden inde til
at tilretteleegge naeste ars sommer-
togter.

Jeg kom til at skrive sommer, det er jo
ikke just sommervejr der har praeget
2007, tveertimod har sommeren veeret
praeget af regn og blaest. Men pa trods
af dette har mange af vores medlem-
mer alligevel veeret langt omkring og
har givetvis nydt de mange dage med
fri disponeringsret.

Jeg sidder p.t. ombord i Helsinger
Havn, lige hjemkommet fra Bornholm
og skriver denne artikel.

Turen til Bornholm var bade strabad-
serne og ulejligheden veerd, selvom
havnene var nasten tomme derovre.
Men nu star efteraret pa lur, og Turud-

Den varme sommer
gik lidt i vasken

valg @st har arrangeret et treef. Deres
invitation er sikkert med her i bladet.
Svend Risvig vil saelge sin bad og har
trukket sig ud af bestyrelsen og Turud-
valg Vest. Derfor mangler vi en person
som vil overtage dette forngjelige ar-
bejde med at skabe sammenhaeng i
vest.

Vi har mulighed for at sende invitation
ud med mail, hvis vi har den korrekte
mailadresse.

Klubben giver et tilskud til treef. Har
du lyst, s3 send bestyrelsen en mail
herom!

Vi skal jo gerne holde gang i vores traef,
som er en vigtig del af vores sparsom-
me klubaktiviteter.

Som noget forholdsvis nyt, vil vi frem-
over interessere os meget for de om-
givelser, der sejles. P dette omrade
har Redaktgren lovet at tage teten.
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Lovens lange arm:

Politi vil knytte taettere band
til hjemmeveaernet

AfOle Grosen

Fyns Politi inviterer Marinehjem-
mevaernet og Sevaernets Operative
Kommando til mede. Det bliver holdt
inden for de naeste to uger for at dis-
kutere samarbejdet i almindelighed og
politiets kommende aktioner til sas i
saerdeleshed.

“Madet holder vi for at lave detailplan-
leegning. Vi glaeder os meget til samar-
bejdet og til at fa knyttet bandene lidt
teettere,” siger Bjarne Serensen, der er
politiinspekter i Fyns Politi.

Sidste ar bad politiet Marinehjem-
mevaernet om hjelp for at kunne
patruljere i det sydfynske shav, og
det resulterede i mange aktioner. Re-
sultaterne udeblev ikke, da politiet
udskrev bgder og uddelte advarsler til
hver femte badferer, der blev kontrol-
leret. Manglende certifikater til speed-
bade, spritsejlads og manglende sikker-
hedsudstyr var de hyppigste synder.

Den samme effektive indsats vil politiet
gerne yde fremover. At planlaegningen
for dette ars aktioner endnu ikke er af-
talt med Marinehjemmevaernet skyldes
alene, at den fyske ordensmagt har haft
travlt med at organisere den ny poli-
tikreds, der blev skabt ved arsskiftet.

Aktionerne sammen med Marinehjem-
mevaernet vil tage udgangspunkt i

lokale forhold. Blandt andet er Svend-
borg Sund kendt som et sted, hvor
speedbadene giver den ekstra gas, lige-
som nogle af de fynske badestrande
bliver plaget af vandscootere. Det lave
vand er dog ingen hindring for Marine-
hjemmevaernets store gummibade, der
kan sejle politiet meget taet pa kysten.

Ogsa havjagt er et omrade, hvor poli-
tiet gerne vil have hjelp for at kunne
handhaeve loven. Politiet nsker at ud-
vide sine muligheder for at opretholde
lov og orden til vands. | slutningen af
aret vil politiet evaluere indsatsen og
laegge nye planer for 2008.

“Vi vil overveje en gget indsats til sos
- for eksempel over for havjagt. Vi vil
forsage at daekke hele den palet til s@s,”
siger Bjarne Sgrensen.



Lovens lange arm:

Fyns Politi kritiserer
lov om spritsejlads

Af Andrea Hansen

Lystsejlere i sma sejlskibe kan drikke, s&
meget de vil; bare de sejler ordentligt.
Lov om spritsejlads omfatter ikke skibe
under 15 meter — altsa dem, der er flest
af ved Fyn lige nu.

Lystsejlere, der vugger rundt i en bad,
som er mindre end 15 meter, kan roligt
tage en ekstra slurk af skippers flaske.
Uanset hvor meget alkohol, sejleren har
i blodet, kan han ikke blive straffet efter
den 'nye’ lov om spiritussejlads — med-
mindre han sejler ekstremt uforsvarligt
eller stader ind i noget eller nogen.

Det er et problem, mener Fyns Politi,
fordi mange af de skibe, der lige nu vug-
ger rundt i de fynske farvande, er cirka
10 meter lange.

»Det er sveert at forstd, hvorfor loven
om spiritussejlads ikke omfatter alle
skibe. Det ville vaere mest praktisk. Men
det kunne politikerne abenbart ikke blive
enige om, da loven skulle vedtages sidste
ar,« siger vicekriminalkommisszer Morten
Brandborg, der i denne uge koordinerer
en politirazzia i de fynske og senderjyske
farvande, hvor sejlerfolket ogsa tjekkes
for sikkerhedsudstyr og certifikater.

Fartdjzevle kan straffes

Spiritusloven, der tradte i kraft sidste
sommer, omfatter dog alle speedbade
uanset stgrrelse, vandscootere og alt
erhvervssejlads.

Derfor er det en gade for politiet, hvor-
for loven ikke ogsa geelder skibe, der er
mindre end 15 meter.

»lLoven er sddan set god nok, den er

bare ikke skruet ordentligt sammen. In-
tentionen ma da have veeret, at loven
skulle geelde for alle skibe. Ogsa for dem
under 15 meter,« siger Age Jorgensen,
der sidder i sekretariatet i det tidligere
Middelfart Politi.

Hvem er skipper?

Politiet har desuden sveert ved at pege
pa den skyldige, hvis der sker ulykker
forarsaget af spiritussejlads.

»Det kan ofte vaere sveert at bevise,
hvem der er kaptajn pa skibet. Hvis der
er fire mennesker om bord — hvoraf én
er &dru — kan man jo bare sige, at det
er ham, der er kaptajnen. Og sa er vi jo
lige vidt med hensyn til bevisfgrelsen,«
siger Lars Brandhgj, der er leder af lokal-
politiet i Svendborg.

Sefartsstyrelsen, der har vaeret radgiver
under Folketingets lovgivningsarbejde, for-
svarer, at loven pa sin vis geelder for alle.
»Alle skal kunne fore deres fartgj pa
fuldt betryggende made. Ogsa dem, der
har en bad pa under 15 meter,« siger
Anita Vedsg Larsen, som er fuldmaegtig
i Sefartsstyrelsen.

Hun gor i gvrigt opmaerksom p4, at det
ikke kun er kaptajnen — fuld eller adru
— der kan blive sigtet for spiritussejlads.
»Loven geelder alle, der har udfert ar-
bejde pa skibet. Ikke kun den, der har
siddet bag rattet,« siger Anita Vedsg
Larsen. Spiritusloven blev sat i vaerk
efter en alvorlig ulykke forrige ar, hvor
en beruset styrmand sejlede ind i Store-
baeltsbroen.



Lovens lange arm:

Straffen for spritsejlads

Red.

Spiritusreglerne til sgs ligner til for-
veksling dem, der er pa land. Har man
en promille pd 0,5 eller mere, bliver
man straffet med bgde. Er promillen pa
to eller derover — altsa spiritussejlads

— far man en bgde svarende til to
manedslenninger samt 20 dages faeng-
sel. Desuden skal man, ligesom med et
kerekort, aflaegge ny sejlprove.

Skipper frifundet for Spritsejlads

Red.

Det blev ikke fundet bevist, at 71-arig
turbadskaptajn med en promille pa
2,15 ville ud at sejle.

Promillen blev malt til 2,15, da Kol-
ding Politi vaekkede ham om bord pa
hans turbadd sidste sommer, sa slap
en 71-arig skipper fra Middelfart med
skraekken, han blev i gar frifundet for
spritsejlads.

Retten i Kolding fandt det ikke bevist, at
badfereren rent faktisk ville havde sejlet
de 61 bern og voksne tilbage fra Kol-
ding Fjord til Middelfart, nar han engang
vagnede af sin velvoksne brandert.

I sin frifindelse lagde retten ogsd vaegt
pa, at ingen af passagererne havde lagt
meerke til noget usaedvanligt ved skip-
peren under forste del af sejladsen.

Og man mente heller ikke, at en hgj
promille i sig selv var ensbetydende
med, at de ombordvaerende havde
veeret i fare undervejs.

Politianklageren vil nu naerleese dom-
men for at afgere, om den skal ankes,

siger vicepolitimester Henrik Werner
Hansen, der havde lagt op til en faeng-
selsdom samt frakendelse af retten til
at fore turistbad.

Skipperen kan formentlig glaede sig
over, at forseelsen ikke skete pa et se-
nere tidspunkt. Sefartsstyrelsen arbej-
der i gjeblikket pa en skaerpelse af reg-
lerne og @nsker en klarere retspraksis
pa omradet for spritsejlads. Havde skip-
peren kert bil med en promille pa 2,15
var det resulteret i 20 dages faengsel og
en frakendelse af kgrekortet i tre ar.




Lovens lange arm:

Bradre sigtet for spritsejlads...

de udsendte ngdopkald og sagde de var ved at synke selvom baden var sadygtig

Red.

Et nedopkald fra to bradre, som fortalte
at de var i havsned i Ringkebing Fjord,
farer til en sigtelse for spritsejlads.
Bradrene, der er knap 40 ar, slog alarm,
da de gik pa grund i Velling Bugt.

De fortalte, at baden tog vand ind, og at
den var ved at synke.

Redningsbaden fra Hvide Sande blev
sendt af sted for at komme til und-

satning, men da den naede frem, var
bredrenes bad kommet fri af grunden
og den viste sig at vaere spdygtig.

Redningsbaden fulgte derefter bradrene
til Ringkebing, her blev de blev sigtet
for spritsejlads og derefter lgsladt, men
forst efter at de havde afleveret en
blodprave.

Spritsejlads i Svendborgsund

med speedbad

Red.

En motorbad blev den sgndag aften til
en flyvebad i Svendborgsund, da den
med hgj fart sejlede ind i to sejlbade.
Sammenstgdet og farten fik baden til
at flyve hen over cirka 15 meter land,
hvorefter den pa imponerende vis igen
landede i noget vand.

Braekkede armen
Der var tre personer om bord, og den
40-3rige mand, der styrede baden, faldt
af under flyveturen hen over land og
braekkede armen.

Alle ombord var fulde

Den 40-drige ferer af bdden som kom-
mer fra Svendborgomradet ligesom en
kvindelig passager, mens den 49-arige
badejer kommer fra Nordjylland. De var
alle berusede, da uheldet skete, og de
to maend bliver begge sigtet for over-
traedelse af sgloven.

@delagte sejlbade
Der var ikke andre personskader, men
motorbaden sank til bunds pa en halve
meter vand, der hvor den landede. Ogsa
de to sejlbade, som var pasejlet, var
meget beskadigede.



TAKT OG TONE:

Fartgale
sg-idioter

Red.

40’ speedbad reeser hensynslest op
og ned ad Flensborg fjord.

Fredag den 10.08. 2007 kl. 10:30 sej-
ler La Mouette fra Langballig med
kurs mod Flensborg og halvvejs nede
i fjorden bliver vi overhalet af en ca.
40 speedbdd med Hollandsk flag
agter. Baden rejser en 1%z meter hgj
bovbelge i det ellers sa stille vand. Med
vores vaegt pa 11 tons slingrer vi rundt
og der en del der veelter ned fordi vi
havde gjort sgklar efter vejrforholdene
og ikke efter fartgale sg-idioter.
Lardagkl. 10:45 sejlede vimod Grasten,
hvor vi ville tilbringe resten af feriens
sidste weekend. Men tro mig, nu kom
speedbaden igen og det var nu med at
holde pa alt hvad der stod lgst — kom-
plet upavirket flgj speedbdden af sted
med en 30-40 knob.

Selvom mit fotografiapparat la i sty-
rehuset, sa var speedbaden ude i hori-
sonten inden jeg fik apparatet op af
tasken. Men der var en skumstribe fra
Flensborg op til Holnis.

Cat-A-Log Dan

Da vi kom laengere op af fjorden,
havde han veltet en bad med et par
unge mennesker, desvaerre fik vi ikke
fat i ham — jeg er sikker p3, at hvis jeg
havde talt med ham s havde jeg be-
hersket bade russisk, kinesisk og hol-
landsk.

Af hensyn til naturen og andre sejlende
ber hastighed over 10 knob forbydes
i kystnaere omgivelser og inden for 4
semil fra land.

Selv ndr man ligger ved fritliggende
broer eller for anker kommer sg-idiot-
erne — taenk hvis noget kogende veel-
ter ned over bgrn eller andre.

Ar for & kommer der flere og flere af
disse hurtiggaende og hensynslase sg-
idioter, derfor bgr der saettes hardt ind
mod dem.

Det er rivende galt i kystnaere omgiv-
elser som Flensborg Fjord, Alssund og
Svendborgsund.
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Diverse:

SKAT UDEN DARLIG SMAG | MUNDEN

Af Lars Karstensen folketingskandidat for Ny Alliances i Sydjyllands storkreds.

Da Ny Alliance
lancerede sin an-
komst pa den
politiske  scene,
var ét af hoved-
budskaberne en
skatteprocent pa
40% til alle. En
del af de gamle
partier naermest
stejlede pa stedet
og var klar til frontalangreb, og siden hen
har naesten alle kopieret og plaederet for
en nedsattelse af skatten. Alene det
viser at Ny Alliance har haft en positiv
effekt i dansk politik.

Men det kan blive bedre, for ndr vi nu har
fat i det med skatten, sa er det ogsa pa
hoje tid at vi far set pa de mange ofte
urimelige og personforfglgelsesagtige
misundelsesskatter.

| Danmark flyder det lidt vel meget rundt
med den slags, og lystbadeafgiften fly-
der i mere end en forstand. Som vi alle
ved opkraeves denne afgifts-skat som 1
procent af badens forsikringsveerdi.

og det vel og maerke efter selv samme
forsikringsveerdi er palagt en anden skat,
nemlig momsen.

Savel momsen pa baden, og sa det fak-
tum at man hvert ar skal erlaegge 1% af
totalen igen og igen, gor at mange kan
fole sig fristet til at seette et sende et
andet flag op, end det danske.

Det giver ingen mening at staten pa
den made er med til at man skal over-
veje reelt at spekulere i muligheder for
at omgd Danmark. Og for staten er
det meget tvivlsomt om der er et reelt
provenu af disse arlige ene-procenter!

Indtaegten ligger pa ca. 80 mio. kr. arligt,
men hvad koster det ikke i administra-
tion og hvor stort er tabet ikke for stat-
en, at man tvinger folk uden for landets
graenser. Vil vi, at man skal veere turist i
eget land?

Nar Ny Alliance taler skattelettelser er
det ikke KUN i den traditionelle forstand,
med hvad der star af traekprocent pa sel-
vangivelsen. Vi taler ogsa om kebekraf-
ten af den enkelte krone. Det er her
punktafgifter kommer ind i billedet. Det
er her forbrugsstyring spiller en rolle, og
det er her vi kan fa gjort op med laenge
foraeldede misundelsesafgifter der nok
reelt stammer fra en tid, hvor det var
skammeligt at vaere anderledes.

Jeg har altid veeret tilhaenger af at
skattesystemet skal vaere sa reelt og
ensartet som muligt, at vi skal have
ryddet op i junglen af fradragsmuligh-
eder for dette og hint, og at man i vid
udstraekning behandler borgerne som
reelle og selvstaendige, ansvarsbevidste
mennesker. Der vil altid veere "brodne
kar”, men deres eksistens skal ikke ga ud
over andre der sgger at leve efter lovens
bogstaver.

Graensehandlen lever reelt - pa begge
sider af landegraensen - af den forvredne
danske skattepolitik, og det kan kun vaere
rimeligt, at vi far udraderet det der gor
denne handel muligt. Det er glaedeligt
at se, at tyskland har haevet momsen og
dermed er udligningen af forskellen beg-
yndt. Jeg vil kraftigt arbejde for at vi far
fijernet den misundelsesskat, sa vi kan
stikke i sgen, uden darlig smag i mun-
den, men alene med stolthed, frisk luft
og skumsprgjt!



Love og regler:

Reglement for sejlads med motorbade ud
for kyststraekningen i Grasten Politikreds

| medfer af 14 stk. 2, i Bekendtggrelse nr.
511 af 20-06-2005 om politiets sikring
af den offentlige orden og beskyttelse af
enkelt personer og den offentlige sikker-
hed m.v, samt politiets adgang til at
ivaerksaette midlertidige foranstaltnin-
ger, bestemmes herved folgende:

§ 1. Bestemmelserne omfatter sejlads
med enhver form for motorbdde
og motordrevne fartgjer i tidsrum-
met fra 1. april til I. oktober ud for
hele kyststraekningen i Grasten
politikreds. Stk. 2 Sejlads med vand-
scootere/jetski er dog totalt forbudt
hele dret uanset afstanden fra kys-
ten, jfr. bekendtgerelse om regule-
ring af sejlads med vandscootere
m.v. samt beslutning i Senderjyl-
lands amtsrad.

§ 2. Inden for en afstand af 300 meter
fra kysten ma sejlads med motor-
bade og motordrevne fartgjer ikke
forega med sa stor hastighed, at de
planer pa vandet, d.v.s. at badskro-
get lofter sig op pa vandoverfladen.

§ 3. Sejlads med motorbade og mo-
tordrevne fartgjer inden for den i
§ 2 naevnte afstand fra kysten skal
forega saledes, at badende ikke
forulempes og saledes at unedig
staj, der er til veesentlig ulempe for
andre, undgas.

Stk. 2

Sejlads i dette omrade skal sa vidt
muligt forega vinkelret pa kystlin-
ien.

§ 4. Motorbade og motordrevne fartgjer
skal inden for den i § 2 naevnte af-
stand fra kysten som farer have en

person, der ma antages at kunne
fore baden pa betryggende made.

§ 5. Benyttes motorbade som traekkraft
for vandskilgbere, gzelder de samme
betingelser som i §1, §2, §3 og §4,
dog med undtagelse af den fart,
som er ngdvendig ved start fra kys-
ten med en vandskilgber, men mo-
torbaden skal veaere bemandet med
mindst 2 voksne personer til udkig
henholdsvis for- og agterud.

Stk. 2.

Start og afsaetning af en vand-
skileber SKAL ALTID foregd vin-
kelret fra og til kysten og ma ikke
finde sted, sdfremt der befinder sig
badende i sejlretningen.

Stk. 3.

Ved afseetning af en vandskilaber
ind mod kysten ma motorbaden
ikke flade ud til siden med motoren
indkoblet pa skruen. Motoren skal
veere frakoblet fra skruen inden
baden drejes ud til siden.

§ 6. Motorbade ma IKKE benyttes som
traekkraft for vandskilabere i farvan-
det mellem Sgnderhav og Oksegene
og i farvandet mellem disse ger.

§ 7. Overtraedelse af reglementets be-
stemmelser straffes i medfer af §
18, stk, 1i bekendtggrelse nr. 511 af
20-06-2005.

Reglementet traeder i kraft straks. Re-
glementet af 17. juli 1995 for sejlads
med motorbade ud for kyststraekninger
i Grasten politikreds ophasves.

Politimesteren i Grasten

13



14

Kort og godt:

Diverse korte indlaeg

Toilettet - 2 eller 12 semil?

Der er to graenser for, hvorndr man ma
temme badens toilet i abent farvand, 2
semil og 12 semil. Graensen afhaenger
af badens sterrelse og alder, skriver
Dansk Sejlunion péd sin hjemmeside.
12 sgmilesgraensen geelder for bade
bygget efter ar 2000 med fast toilet
og holdingtank, samt bade bygget
efter 1980, og som er laengere end
10,5 og bredere end 2,8 meter, der skal
have installeret toilet og holdingtank.
Aldre bade ma temme toilettet alle-
rede udenfor 2-sgmiles graensen.

Nedrab pa mobilen:

Hjeelp, jeg er gaet pa grund
“Vi tager skam gerne mod besked,”
siger Sgveernets Operative Kom-
mando som kommentar til den op-
sigtsvaekkende nyhed om, at der en
weekend for nylig var fem sejlbade,
der alarmerede SOK for at fa hjzelp: De
var gaet pa grund. En grundstedning
berettiger ikke til at udsende nedsig-
naler. Det ved enhver erfaren badejer.
Nar disse “nedmeldinger” alligevel
nar frem til SOK, skyldes det, at se-
jlerne ringer 112 pa deres mobiltele-
fon, hvorefter politiet stiller videre til
Lyngby Radio eller SOK. Lyngby Ra-
dio er vant til disse “nedrab” og ple-
jer at alarmere sejlsportens netvaerk
i form af sejlklubber, havnekontorer
eller lignende. Nogle gange ved folk
ikke rigtigt, hvor de er, og sa gar op-
kaldet videre til SOK, der rent faktisk
er i stand til at pejle et mobilopkald,
hvilket mange ikke er klar over. "Hvis

blot sejlerne sgrgede for, at de kunne
holde deres mobiltelefon opladet. Vi
oplever tit, at de lgber tor for strem,
nar de nar frem til os, og sa kan vi ikke
pejle dem. Der findes simple handop-
ladere, som man kan have liggende i
baden”, siger vagthavende hos SOK.

Hvornar er man berettiget
til at sende nedsignal?

Man er kun berettiget til at udsende
nedsignal - red nedraket eller MAY-
DAY over VHF-radioen - nar beszetnin-
gen er i direkte fare. En grundstedning,
et motorstop eller en knaekket mast
berettiger ikke til at sende nedsig-
nal, ej heller til at bede SOK sende en
redningshelikopter. Disse ting er for-
beholdt alvorligere situationer. Ude
pa vandet kan man tilkalde hjzelp fra
andre sejlere ved f.eks. at opsende en
hvid ngdraket, der er et opmaerksom-
hedssignal, og man kan kalde Lyngby
Radio pa VHF og bede om assistance.
Det er en god ide at have en liste
liggende i bdden med telefonnumre og
VHF kaldesignal pa sejlervenner, sejlk-
lub og havnekontor.

Arets tumpebhistorie rejser
krav om duelighedsbevis

To mand fra nordsjeelland havde kebt
en 50 &r gammel motorbad i Kolding
og ville sejle den til Gilleleje. Den
havde ikke lanterner, og deres eneste
hjeelpemiddel var nogle streger pa et
stykke madpapir, skriver Ekstra Bladet.
Der blev hard vind, og den gamle mo-



tor begyndte at lgbe varm, sa farten
matte reduceres. Men de fortsatte.
Klokken 23 opgav de og ringede pa
Alarm 112 pa mobilen og rabte om
hjelp. De anede ikke hvor de var,
maske udfor *Samsg Havn”, hvilket der
ikke er noget som hedder. SOK satte
en storre eftersggning i gang mellem
Fyn og Samsg, men baden blev fundet
af en lodsbad i Kalundborg Fjord. De
havde drevet rundt hele natten i Stor-
skibsruten i Store Beelt uden lanterner.
Hartvig Rasmussen, formand for Dan-
marks Tursejlerforening, siger til Ekstra
Bladet, at duelighedsbevis nu ber ggres
obligatorisk.

Pas pa svindlere ved bad-
salg pa Nettet

Udenlandske kgbere har ikke altid en
eerlig interesse i at kebe bad i Danmark,
nar danske sejlere saetter deres bad til
salg over Internettet. De er ude efter
badejerens penge, eller prgver at svindle
sig til hans bad. Svindelen foregar med
falske bankchecks - cashier’s checque
- i udenlandsk valuta. Det tager ca. 20
dage at fa en udenlandsk check clearet i
banken, men svindlerne har god tid, for
bankchecken er umiddelbart “god nok”.
Ofte vil banken nu overfgre belgbet til
seelgeren efter denne clearing. Forst
uger senere viser det sig at selve check-
en er en kopi. | mellemtiden har keber-
en folt sig tryg og enten udleveret sin
bad eller betalt et overskydende belgb
tilbage, som kgberen er "kommet til” at
skrive pa checken. Svindelen er ganske
raffineret, for en bankcheck betragtes
normalt som rede penge. Mgnsteret
i svindelen er, at man kontaktes af en
person fra Nigeria eller et andet vesta-
frikansk land. Vedkommende vil straks
sende en bankcheck, ikke fra ham selv,
men fra en partner i Europa. S& skal
alarmklokkerne ringe!

Undga at blive snydt!

Bankerne bekraefter, at det varer ca. 20
dage at cleare en udenlandsk check.
Det skyldes, at checken skal sendes
til godkendelse i den udstedende
bank. Men her viser det sig, at de fal-
ske checks kan veere sa godt udfert,
at de farst bliver afslgret senere. Vil
man sikre sig 100 procent mod at
blive snydt ved salg til udlandet, er
den sikreste made at forlange pen-
gene overfert direkte til sin konto. Det
kraever at man kan kender sin banks
IBAN-nummer, der bestar af DK fulgt
af et 6-cifret tal. En anden sikker, men
langsom og dyr mulighed er en rem-
bours, hvor de to parters banker garan-
terer overfgrselen. Kontant betaling er
nogenlunde sikkert, men det anbefales
at ga i banken med kegberen og seette
pengene ind, for at sikre sig mod falske
penge. Betaling med enhver form for
check bgr undgas.

Der lyttes stadig pa VHF
Kanal 16

Sefartsstyrelsen  opretholder den
manuelle lyttevagt pa VHF-radioens
opkalds- og ngdkanal 16. Lyttevagten
skulle egentlig veere nedlagt iflg. den
internationale marine organisation
IMO, men fortsaetter i Danmark indtil
videre. Alle skal saledes fremover lytte
pa kanal 16, savidt det er muligt.

Gode tips mod badtyve

Bade er et stort tyveriobjekt. Der
bliver arligt stjalet 800 bade, foruden
der sker indbrud i ca. 2600 bade. Det
Kriminalpraeventive Rad og Forsikring
og Pension har i ar lanceret en lang
raekke gode og vel gennemtaenkte rad
mod tyveri af bade pa hjemmesiden
www.stopindbrud.dk.
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Tysk sejlbad med
sejl i skruen

Red.

Elverpigen matte tirsdag fire semil ud
fra Redvig havn, hvor en stor tysk sejl-
bad ikke leengere kunne mangvrere pa
sikker vis da sejlet var endt i skruen. El-
verpigen matte have assistance fra en
af Redvigs kuttere som ekstra slaebe-
bad. Sejlbdden kom sikkert i havn og
indsatslederen fremskaffede en lokal
dykker til at fa sejlet ud af skruen.

Gode rad til sejlere

1. Beer altid redningsvest. Serg for, at
baden er udstyret med korrekte
og velfungerende redningsmidler
som bl.a. redningsveste med lys og
flejte samt nedraketter.

2. Check vejrudsigten og planlaeg sej-
ladsen efter vejret og sejlererfar-
ing.

3. Serg for, at baden er udstyret med
gode navigationshjzelpemidler, her-
under opdaterede sgkort.

4. Medbring velfungerende og op-
ladte kommunikationsmidler.

5. Medbring tilstraekkeligt braendstof
til turen og kontroller, at motor og
braendstoftilfarsel er i orden.

6. Hav den rette paklaedning pa, som
efter forholdene kan beskytte
tilstreekkeligt mod kulde, og som
vil veere synlig pa havet. Afkeling i
vand gar steerkt.

7. Serg for, at badens besaetning er
uddannet i navigation, kommu-
nikation, semandsskab og mand
over bord mangvrer, sa en over-
bordfalden hurtigt kan samles op,
og hjeelp evt. kan tilkaldes.

8. Brug livline, ndr du arbejder pa
daekket.

9. Udarbejd en plan for sejladsen og
hold en kontaktperson i land op-
dateret, specielt hvis forsinkelser
matte opsta.

10.Ring til alarmcentralen (112) eller
kald Lyngby Radio, hvis uheldet er
ude.

Overvejer vaesentlig
andring af vigereglerne

til ses

Skal fritidsfartgjer til at ga af vejen for
erhvervsfartgjer i fremtiden? Den in-
ternationale safartsorganisation IMOs
maritime sikkerhedskomite har holdt
made, og blandt forslag til sendring
af sevejsreglerne var et, der bryder
vaesentligt med de gaeldende sovejs-
regler. En raekke lande bakkede op om-
kring et forslag om at andre sovejs-
reglerne, sa fritidsfartgjer altid skal g
af vejen for erhvervsfartgjer. En raekke
lande udtrykte dog bekymring over,
at en sadan regel vil veere vanskelig
at anvende i praksis, udover at den
vil bryde med fundamentale princip-
per. Foranlediget af debatten blev de
tekniske eksperter bedt om at vurdere,
om forslaget er relevant og gennem-
forligt.

Dyr regning for at sende
nodraketter op

Seveernets Operative Kommando er i
feerd med at skrive en storre regning
til to unge mand fra Haderslev, som
forst i december sked to nedraketter
af. Raketterne blev observeret, som
om nogen var i ngd i Argsund, og SOK
ivaerksatte en redningsaktion med he-
likoptere og marinehjemmevaernets
fartgjer. Haderslev Politi har siden fun-
det gerningsmaendene. Det var to unge
maend, som havde faet nedraketterne



af deres far. Udover erstatningskravet
vil de blive sigtet efter straffelov-
ens paragraf 135. Der har i ar veeret
38 falske alarmer med efterfglgende
eftersggning pa grund af ngdraketter.

Mobil eksploderer og
draeber mand

Af Mikkel William Nielsen

Pas pa. Din mobil kan vaere dedbrin-
gende, hvis den udsaettes for ekstrem
varme.

Der har vaeret meget debat om, hvor-
vidt mobiltelefoner kan vaere skadelige
for vores helbred. Men eventuel
straling og andre bivirkninger er vores
mindste bekymring.

| hvert fald hvis man skal tro China.
org.cn, som havder, at mobiltelefoner
kan veere direkte dedbringende.

En 22-3rige kinesisk svejser dgde nem-
lig angiveligt efter, hans telefon over-
ophedede og fik batteriet til at eksplo-
dere.

Mobilen var placeret i kineserens bryst-
lomme, og eksplosion fik et af hans
ribben til at gennembore hjertet. Han
blev erkleeret ded ved ankomsten til
hospitalet.

Ifelge China.org.cn fandt uheldet sted
den 19. juni, som var en ekstrem varm
dag i Gansu provinsen, hvor manden
arbejdede pa en fabrik.

Den bizarre historie melder ikke noget
om, hvilken producent som star bag
mobiltelefonen.

Med vores - begraensede - varme-
grader i gjeblikket behgver vi nok ikke
frygte de store eksplosioner. Alligevel
far det en til at taenke over, hvad der er
veerst: at have mobilen i brystlommen
eller bukselommen...

Forbraendt pa bad
i Senderborg

Red.

En tysk kvinde blev tirsdag formiddag
forbreendt pa bade overkrop, arme
og ansigt ved en brand i en sejlbad.
Agteparet |4 i havn, da uheldet skete.

Politiet mener, at det var gasinstal-
lationerne i skibets lille kabys, der
af ukendte arsager eksploderede.
Den forbraendte dame vil efter alt at
demme blive overfert til behandling
pa et sygehus i Tyskland. Manden slap
uskadt.

Bovspryd

Red.

Et bovspryd er i skibsterminologi
betegnelsen for en svaer stang, der
peger fremad og opad fra skibets
forende.

Skratstillet, kraftigt rundholt, der
stikker forud fra staevnen mellem
judasererne, og hvortil stag fra for-
masten er fastgjort sammen med
underste fatsgeringsdel af forsejlene
(indefra) stagfok og forestaengestag-
sejl. P& bovsprydets nok sidder zesel-
hovedet, gennem hvis overste bgjle
klyverbommen er fert ud. P& denne
sidder klyver og jager - nogle rigtyper
anv. bade inderklyver og yderklyver og
har en yderligere bom, jagerbommen,
udover klyverbommen. Hvor fokke-
staget stdr fast, er en klampe, kraven,
der forhindrer staget i at glide indefter.
Laengere ude pa bovsprydet er pd storre
skibe pa hver side en skildpadde, hvortil
forestaengestagene er fgrt. Bovsprydet
fastgores indad mellem kniberne, der
er to lodrette bjeelker tveers ud for hi-
nanden og fastgjort til deeksbjeelkerne
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pa to daek, og nedad - ca. en tredjedel
fra inderenden - med vuvlingen eller
vulingen, der er en tovvaerkssejsing
rundt om sprydet og ned om skaegget,
staevntraeet indenbords, og fastgjort
udenbords med vaterstag, der bestar
af kaeder, der nederst er fastgjort i for-
staevnen. Pa tredaekkede linieskibe lig-
ger bovsprydets rodende pa mellem-
ste batteridaek, pa todaekkede skibe pa
underste batterideek og pa fregatter
pa batteridaekket. Til siderne stottes
bovsprydet med barduner. Bovsprydet
forlaenges med klyverbom og/el. jag-
erbom, der stikkes ud gennem aesel-
hovedet pa bovsprydet el. klyverbom-
men. Staengerne fastgeres nedefter
med kaeder, der viser til underenden af
pyntenetstokken, bowsprit.

Motorsejler i brand ud for

Gilleleje

Dato: 16-07-2007

Rapport nr.: SAR 130-07

Ivaerksat: 16-07-2007 kl. 09:59

Anmelder: Baden selv via alarm-
centralen

Arsag: Brand ombord

Omrade: Kattegat

Deltagere: ~ JRCC Danmark,

Kattegats Marinedistrikt,

redningshelikopter
Udstraekning:
Varighed: 2 timer 18 minutter
Haendelsesforlab:
JRCC Danmark modtog et opkald via
alarmcentralen fra en motorsejler
med brand ombord. Motorsejleren be-
fandt sig ca. 8 km fra Gilleleje med tre
personer ombord, da der udbred brand
i maskinen. En redningshelikopter blev
alarmeret, men inden den kom i luf-
ten, modtog JRCC Danmark en meld-
ing om, at branden var under kontrol,
og at motorsejleren havde sat sejl og

var pabegyndt sejlads mod Gilleleje.
Baden og de tre personer ombord er
ankommet til Gilleleje i god behold.

Brun sabe fjerner nemt
den gamle bundmaling

Bundmaling kan rimeligt nemt og billigt
fjernes med brun saebe. Saeben pafares
bundmalingen og derefter daekkes hele
omradet med plastik. Efter minimum
fire timer kan bundmalingen fjernes
med en skaber eller en spartel.

Hempel accepterer bede
for at have aftalt faste
priser med grossister

Lystsejlerne kan maske se frem bil-
ligere produkter fra Hempel, efter at
virksomheden af Konkurrencestyrelsen
er blevet idemt en bgde pd 2 mill. kr.
for at have aftalt faste udsalgspriser
med en raekke grossister, der leverer
skibsfarver til badbranchen i Danmark.
Det er en overtraedelse af den danske
konkurrencelovgivning. Hempel erken-
der overtraedelsen og siger, at sagen er
kommet som en komplet overraskelse
for ledelsen. Det er ikke i overensstem-
melse med virksomhedens politik, og
man vil ggre alt for at undga det i frem-
tiden, lyder det fra Hempel. Hermed
skulle banen veere dben for konkur-
rence, sa det bliver spaendende at se,
hvem der tor leegge ud med lavere
priser i denne saeson.

Advarsel mod
redningsflader

Producenterne af redningsfladerne BFA
Marine Pacific, Atlantic, Baltic eller XM/
BFA Offshore, som er solgt mellem au-
gust 1995 og juni 2000 har udsendt
en advarsel, idet der er identificeret en



mulig defekt i ventilerne, der kan fare
til et fuldsteendigt svigt i fladens funk-
tionsdygtighed da nogle af ventilerne
er knaekket. Fejlen kreever gjeblikkelig
opmarksomhed, og alle ejere af disse
redningsfldder, som ikke har haft den til
service siden kebet, bar sende fladen til
service inden den tages i brug igen. Ogsa
den danske producent Viking indkalder en
serie redningsflader til syn, da en bestemt
overtryksventil muligvis kan svigte.

Puds baden med et lag
molekyler

Fremtiden er over os! Det danske firma
TCnano har udviklet et pudsemiddel
til glasfiberskrog, der baserer sig pa
nanoteknologi. Man paferer skroget et
lag molekyler, som danner en hard og
smudsafvisende overflade, hvorefter
der et tilstraekkeligt at skylle med vand

eller torre med en fugtig klud for at hol-
de den ren. Nano-pudsemidlet holder
baden flot en hel saeson og er effektivt
mod de grimme grasorte aflejringer
omkring badmotorernes udstedning.
Her kan sodpartiklerne ikke haenge fast.
Det nye pudsemiddel fritager sejleren
for det harde arbejde. Det skal blot
smores pa og overfladen skal pudses.
Midlet indeholder et let slibemiddel,
som fjerner gamle aflejringer. Der skal
ikke poleres og ndr midlet har siddet
i 15 minutter, er molekylerne gaet i
forbindelse med hinanden og danner
en hard og blank overflade, og resterne
af midlet skal blot terres vaek. Det
nye hgjteknologiske pudsemiddel har
navnet Tcnano All In One, men ventes
i lebet af i ar at blive fort gennem én
af de store grossister under vedkom-
mendes egen produktnavn. TCnano.

Natur:

Friluftsliv

Red.

Naesten alle dyrker friluftsliv. Nogen
ejer jorden "men naturen er et feelles-
ansvar” derfor kan naturen ikke ligge
i haenderne pa dem, der er rystende
ligeglade med alt andet end dem selv.

Undersggelser viser at hav, sger, ferske
vande, strande, dbent land, udyrkede
arealer, skove og parker benyttes til
friluftsliv af over 90% af befolkningen.
Naturbeskyttelsesloven har som et af
sine hovedformal at give befolkningen
adgang til at feerdes og opholde sig i
naturen samt forbedre mulighederne
for friluftslivet.

Hvad er et habitatomrade
Habitatomrader udpeges for at beskyt-
te og bevare bestemte naturtyper og
arter af dyr og planter, som er af be-
tydning for EU. Habitatomraderne er
en del af Natura 2000.

| Danmark findes der 254 habitatom-
rader, der er udpeget i perioden 1998
- 2004.

Omraderne har et samlet areal pa ca.
11.100 km?, der er fordelt med ca.
7.950 km2 som marine omrader og
ca. 3.150 km? pa land, svarende til ca.
72% hav og 28% land.

De naturtyper, der skal beskyttes, er:
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De der i fare for at forsvinde i deres
naturlige udbredelsesomrade.

+ De der har et begraenset naturligt
udbredelsesomrade, fordi de er gaet
tilbage, eller fordi de fra naturens
hand er begraensede.

De der er karakteristiske for forskel-
lige omrader af Europa.

De dyre- og plantearter, der skal beva-

res, er dem:

« der er truede, sarbare eller sjaeldne
der kun findes pad et mindre af-
graenset omrade og kraever serlig
opmaerksomhed pa grund af deres
seerlige levested og/eller de mulige
folger, som en udnyttelse af dem
kan have for deres bevaringsstatus.

Bemaerk at fugle er omfattet af fugle-

beskyttelsesdirektivet.

| omraderne skal der sikres eller geno-

prettes en gunstig bevaringsstatus for

de forskellige arter og naturtyper, som
det enkelte omrade er udpeget for.

| bekendtgerelse om afgraensning

og administration af internationale

naturbeskyttelsesomrader er en liste
over naturtyper og arter, der er omfat-
tet af habitatdirektivets bilag | og Il, og
som forekommer jaevnligt i Danmark.

Der er dog medtaget nogle enkelte

arter, som forekommer uregelmees-

sigt eller sandsynligvis er uddede i

Danmark, men som evt. kan dukke op

igen.

Havet

Beskyttelsen af havets biologiske
mangfoldighed er en stor udfordring.
Livet er opstaet over millioner af ar i
oceanernes stabile miljg, som daekker
omkring 70% af jordens overflade.Men
den intensive udnyttelse af havets res-
sourcer presser gkosystemerne.
Mangfoldighedenidanske havomrader,
som farst er opstaet efter sidste istid,
er tilpasset et skiftende milje. Det er
fordi dyr og planter lever i et af verdens

storste brakvandsomrader,som daekker
store dele af de knap 106.000 km?, der
er dansk. Saltholdigheden varierer nar
Ostersgen arligt sender 950 km3 fer-
skvand ud gennem de indre farvande.
Den er kun 8%o ved Bornholm, men
omkring 30%o ved Skagen. Afggrende
er ogsa, at en raekke levesteder &ndres
idet havbunden som grunde, rev og
kyster er under konstant forandring.
Dette kombineret med en hgj produk-
tion i vandmasserne og i visse bun-
dtyper gor, at vore have indeholder
enestdende naturveerdier.

Havets natur

Arter og naturtyper i det danske
havomrade.

Siden fjorde, sunde, rev og store fiske-
banker blev skabt ved istidens slutning
har dyr og planter tilpasset sig de skif-
tende livsbetingelser i vore havom-
rader.

Fiskene og deres levesteder skal i
fokus

Mange fiskearter lider under overfiskeri
samt vandets tilsmudsning, s& derfor
er levestedernes betydning for fiske-
bestandene ved at komme i fokus.

Vidste du at...

nogle af vore sterste og mest fasci-
nerende fisk, nemlig Skaden, som er
Nordgstatlantens sterste rokke, og
Brugden — en plankton-adende haj —
er ved at forsvinde, fordi bade fiskene
og deres levesteder er ubeskyttede.

Vore store fisk forsvinder

To eksempler pa, at nogle af vore
storste fisk er ved at forsvinde, fordi
de endnu ikke er beskyttede:

Skaden (Raja batis) — Nordgstatlantens
sterste rokke — er naeste forsvundet.
Den er kensmoden, nar den er ca. 150
cm lang og ca. 11 &r gammel. Aggene
maler 13-24 cm uden horn. Omkring



Nordsgen findes maske 75 procent af
verdens bestand.

Ogsa andre rokkearter er sjzeldne, som
fx Semrokke (R. clavata); storplettet
rokke (R. montagui).
Brugden(Cetorhinus maximus) — en
planktonaedende haj — er naesten for-
svundet. Den kan blive op til 10 meter
(15 m?) og veje op til 4 tons. Den er
kensmoden, nar den er ca. 7 meter og
3-4 &r gammel, den fgder 1-2 levende
unger, som er op til 170 cm lange ved
fadslen, efter en draegtighedsperiode
pa godt 3 ar.

Natur- og miljobeskyttelse pa havet
En raekke EU-direktiver, konventioner
og samarbejder har til formal at be-
skytte fortrinsvis de kystnaere havom-
rader i Europa.

Vidste du at...

De nordiske lande har lang en tradi-
tion for at samarbejde gennem Nor-
disk Ministerrad om fzelles projekter,
der bl.a. drejer sig om havets natur og
milje samt om fiskeri.

Som noget nyt er EU i gang med at
lave en feelles europeeisk havstrate-
gi, og den vil komme til at danne en
vaesentlig ramme for det euopaeiske
samarbejde om at beskytte de kyst-
neere havomraders natur og miljg i
fremtiden.

EU’s kommende havstrategi vil om-
fatte en raekke vigtige EU-direktiver
— bla. NATURA-2000-direktiverne,
vandrammedirektiverne, som omfat-
ter flere havomrader plus VVM-di-
rektivet, som drejer sig om at vurdere
forskellige anleegsvirkninger pa miljoet
(de sakaldte VVM -vurderinger).
OSPAR og HELCOM er to europaeiske
havkonventioner for natur og miljg,
som deekker de danske havomrader
i henholdsvis det nordestatlantiske
omrade af Nordsgen og @stersgen.

Bern-konventionen beskytter vilde
plante- og dyrearter og deres levest-
eder i Europa. Derudover findes seerlige
aftaler for traekkende fugle eller dyr,
der kommer til europaeiske havom-
rader. Det gzelder fx. de afrikanske-eu-
rasiske vadefugle og de sméhvaler (As-
cobans) og seler fra andre have, der
kommer til Vadehavet og @stersgen.
Derfor skal Nauticat Club Danmark
deltage i debatten. Ved optraede dis-
tanceret opnar vi ikke indflydelse pa
fremtiden. Vi er alle naturelskere, det
er jo netop en af arsagerne til vi faerdes
i naturen.

RESTAURANT
MARINA SYD

ff-;_':;'_r,rf-

Vi har nok Koldings bedste beliggen-
hed med facade helt ude ved molen pa
Kolding sydlige lystbadehavn.

Lokalerne er de gamle totalrenoverede
eksportstalde som naturligvis
“oser” af atmosfeere

Vort kekken arbejder efter gode gamle
traditioner og den erfaring vi har opnéet
igennem de sidste mange 4r.

Vi vil sgrge for at hver fest eller
arrangement bliver perfekt hver gang.

RESTAURANT MARINA SYD
Skamlingsvejen 5 - 6000 Kolding
TLF: 7553 93 03 FAX: 755090 30
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Natur:

Kalvg er for hele familien

Af Red.

Den lille halvg i Genner Bugt byder pa
idyl, natur, historie og afslapning for
store og sma.

Hvis man er et rigtigt udenders men-
neske, sd er det maske ikke sa over-
raskende at foresla Kalvg, det er en vi-
dunderlig og idyllisk lille 8, som er nem
at overskue, nem at ga omkring pa og
man kan ikke fare vild. Kalve er for bade
bern og voksne.

Man kunne foresld, at man begynder
sin Kalve udflugt med at ga gen rundt
og stoppe ved de se veerdigheder der er
pa rundturen:

Den lille fiskehavn. Julius, den udskarne
treefigur af en fisker. Dernaest vikinge-
skibet Imme Gram, der ligger for anker i
bugten pa bagsiden af Kalve.

Herefter det indre fuglereservat, hvor

man kan se masser af fugle samt en
stenpark midt pa gen.

Man kan slutte turen pa havnen, hvor
bernene kan kebe sig en fed is og mor
og far en kop kaffe pa Kalve Badehotel.

Ungerne kan lave deres
egen krabbefanger:

Bind en snor fast pa en pind og bind en
tojklemme fast i enden af snoren. Bind
en hulsten fast ca. 10 cm over tgjklem-
men. St lidt lokkemad (f.eks. muslin-
gekad) fast i klemmen og du kan nu
fange krabber. Hav en spand klar som
du kan laegge fangsten i og husk at det
er levende dyr, som du skal behandle
med respekt. De smager ikke s vaerst
nar de er kogt.

Temrer - Totalentreprise Tegnestue Tagdakning Vinduer

ORD

FARGE
ROOF NG

NTRACTORS ApS

TagPartner™




Natur:

Brev til miljgminister
Connie Hedegaard

Esbjerg den 04-08-2007

Folketingets Miljo—

og Planlaegningsudvalg

Nauticat Club Danmark vil i forbindelse
med debatten om nationalparker i Dan-
mark specielt debatten omkring Vade-
havet gerne udtale:

| foreningen ser vi udpegningen af Na-
tionalparker i Danmark som et nation-
alt anliggende med en enestdende
chance for at videreudvikle naturen og
nuvaerende samfundsveaerdier i de ud-
pegede nationalparker. Specielt bakker
vi op om udpegningen af en national-
park i Vadehavet, fordi der i dette om-
rade er mulighed for at inddrage vigtige
marine omrader i en nationalpark. Vi vil
se frem til at kunne faerdes i et farvand,
hvor der saettes ind pa at udvikle et helt
unikt omrade - rig pa kultur og med et
dyre- og planteliv langt ud over det al-
mindelige.

En nationalpark i Vadehavet med godt
bagland vil gge mulighederne for at
tiltraekke nye virksomheder samt men-
nesker med lyst til at udvikle nye tek-
nologier, hvor samarbejdet mellem
menneskets virke og den unikke natur
seettes i hajseedet. Vadehavet, som er rig
pa bade natur og kultur, er som skraed-
dersyet til Regeringens arbejde omkring
" Branding of Denmark”.

Vi stgtter op om Nationalparksloven.
Den er et fint stykke vaerktsj bade til
at beskytte naturen og til at skabe en

ngdvendig udvikling i omrddet. Men
desvaerre er den ikke uden svagheder,
fordi den giver de saedvanlige tdgehorn
mulighed for at bremse en konsensus
lesning og dermed en gunstig samfund-
sudvikling.

Med hdbet om, at Ministeren ikke tilleeg-
ger sammenhaengskraften i de protest-
erende interesseorganisationer alt for
stor betydning eller i det mindste sikrer
sig, at det ikke er enkelt personers men-
ing der kommer til udtryk, frem for de
underliggende organisationers reelle
meninger.

Nauticat Club Denmark
Med venlig hilsen

Leo Bergsted Mortensen
TIf. 76131313
Info@continue.dk
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Nar uheldet er ude:

Assistance udfert af Helikoptere til s@s

Af Luftkaptajn Kurt Dommer Johansen

Assistance til Ross Gennet i Nordatlanten
Vivar pafiskeriinspektion med voresAlou-
ette IIl helikopter pa Faerg banke, da vi fik
et MAY DAY fra en af de skotske trawlere
vi var ude at inspicere. Styrmanden havde
faet handen revet af i trawlspillet under
indbjeergningen af trawlet og var ved at
forblede. Vi, min mekaniker og jeg, var
blot 10 minutters flyvning borte, sa vi
hastede til positionen for at samle den
tilskadekomne op.

Skipperen spurgte, om vi havde mulighed
for at tage styrmanden direkte fra traw-
leren, idet deres redningsflade var géet i
stykker og selv om skibet rullede meget
i den oprerte Nordatlant indvilligede vi i
at gare det.

Det viste sig at vaere lettere sagt end gjort.
Trawleren havde meget hgje master og
bevaegede sig meget op og ned, sa jeg var
nedt til at haenge meget haijt over skibet.
Det blaeste vel en 45 knob, og vi brugte vel
15-20 minutter pa at fa styrelinen ned,
idet sandposen blev fort agterud af vinden,
sa jeg ikke havde mulighed for at se skibet,
idet jeg jo var nedt til at have vinden ind
forfra.Til sidst lykkedes det dog, og herefter
gik det glat med at fa styrmanden om-
bord ved at benytte enkeltloftmetoden,
hvorefter vi flgj ham ind til landshospitalet
i Torshavn, hvor han kom under kyndig be-
handling — han undgik dog ikke at miste
den nederste del af hgjre arm.

Denne episode giver mig lyst til at give en
beskrivelse afhvorledesredningstjenesten
til sgs foregdr i danske farvande i dag.

Assistance af redningshelikopter til sgs.
Alarmering
Nar helikopterassistance er nedvendig

kaldes 112 eller en kystradiostation og

der gives folgende oplysninger:

« fartejets navn og type, nejagtig posi-
tion og klokkeslzet, kurs og fart, vin-
dretning og styrke, vejrforhold, samt
sgens tilstand, Flest mulige oplysninger
om opgavens art og omfang., Kom-
munikationsmuligheder pa HF og VHF,
Zndringer til de foran givne oplysnin-
ger meldes gjeblikkeligt.

Er en tilskadekommen patient afgdet ved
deden inden helikopteren ankommer,
meldes dette ligeledes. @nsker skibet ikke
direkte at give udtryk for patientens ded,
kan oplysningen gives ved, at anmodnin-
gen om assistance annulleres.

Forberedelser for helikopteren

ankommer

Folgende ber foretages inden helikop-

teren ankommer:

« foretag konstant aflytning af kystra-
diostationen pd en ngdfrekvens eller
anden aftalt frekvens

+ patienten klargares
a) iferes en efter vejrforholdene hen-

sigtsmaessig pakleedning

b) iferes redningsvest

c) personlige papirer indpakkes vand-
teet og medgives patienten

d) safremt patienten har faet behand-
ling eller medicin om bord, skal
oplysning herom medfalge.

e) placeres séledes, at han ved helikop-
terens ankomst hurtigt kan opsam-
les eller anbringes i redningsflade,

+ Evakueringsstedet klarggres.

Pejling og identifikation
Pa anmodning fra helikopteren sender



skibet pa en ngdfrekvens eller anden af-
talt frekvens for pejling. Pejlingen gives
bedst ved, at skibet sender kaldesignal og
en teelling fra O til 10 efterfulgt af kaldes-
ignal. P4 anmodning fra helikopteren af-
fyres rad lyskugle (faldskaermsraket) for
identifikation.

Procedure for evakuering af nedstedte
med helikopter

Netop et sejlskib vanskelig og risikabel
at lofte direkte op fra eller saette ned p3,
sejl skal naturligvis bjeerges, men master
udger stadig en latent risiko, sa helikopte-
rassistance til et sejlskib ber forega enten
fra en redningsflade eller en jolle.

Evakuering fra redningsflade eller jolle
Ved evakuering fra redningsflade eller jolle,
gores denne klar til hurtig udseetning. He-
likopteren har dog ogsa mulighed for at
kaste en redningsflade ned. Nedvendigger
forholdende, at der bruges liner i forbin-
delse med patientens overfersel til red-
ningsfladen, skal dette meddeles helikop-
teren inden evakueringen pabegyndes.

0
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Luftfartgjschefen  afger
efter vurdering af forhold-
ene, om helikopterens eller
skibets redningsflade skal
anvendes.

Redningsfladen geres fast i
en line 30-50 meter agten
for skibet og for evakuer-
ingen drejer skibet op i
vinden.

Det er vigtigt, at rednings-
fladen ikke slaebes gennem
vandet, men blot at linen til

$ skibet holdes tot.

Hvis  forholdene tillader
det, vil det lette evakueringen, at luften
lukkes ud af redningsflddens overdaek-
ning eller at denne tvinges ned i bunden
ved at de ombordvaerende szetter sig oven
pa den.

Med undtagelse af flader nedkastet fra
Sovaernets LYNX-helikoptere er flader
nedkastet fra redningshelikoptere uden
overdaekning.

Sa vidt muligt ber der, foruden patienten
vaere et beszetningsmedlem i rednings-
fladen til at assistere ved evakueringen.
Efter evakuering fra helikopterens redn-
ingsflade tages denne om bord i skibet,
luften lukkes ud, fladen pakkes og surres.
Ved ankomst i havn sendes fladen til den i
fladen pétrykte adresse.

Evakuering direkte fra skib

Evakuering direkte fra skib anvendes kun

i forbindelse med evakueringer fra starre

skib.

Under evakueringen vil der veaere en

meget kraftig nedadrettet luftstrem

forarsaget af helikopterens rotor, hvorfor
alt lost grej skal sikres eller fjernes, samt
eventuelle hjaelpere sikres med liner.

+ Det kan blive ngdvendigt at ned-
rigge bomme, antenner, flagspil og
opstaende grej omkring evakuerings-
stedet

+ Radaren
standses.

+ Ved evakuering om natten belyses op-
samlingsstedet bedst muligt.

+ Under evakueringen vil der veere et
meget hgijt stajniveau.

+ Serg for at aftale alle nadvendige sig-
naler mellem mandskabet inden he-
likopteren kommer.

+ Veer opmeaerksom pa ikke at bleende
piloten.

Styreline

Ved evakuering direkte fra skib anvendes

ofte en 60 m lang styrelinie, hvortil er

fastgjort en sandpose. Nar en sadan line
fires ned fra helikopteren, anvendes den
til at styre redningsmand, redningssele,
kurv eller bare til det udvalgte sted pa ski-
bet. Styrelinen anvendes ogsa med fordel

i forbindelse med evakuering af flere per-

soner i redningsflade.

slukkes, og antennen
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nmark

Enkeltleft  Dobbeltlaft

+ HOLD TIL ENHVER TID STYRELINEN
KLAR AF FORHINDRINGER
+ BIND ALDRIG STYRELINEN FAST

Ved evakuering af ngdstedte anvendes
enten Enkeltloft, Dobbeltlgft eller bare-
loft

Generelle procedurer

Helikopteren vil normalt lokalisere skibet
ved hjeelp af radar og radiopejling.

Efter lokalisering vil helikopteren mangvre
sa anflyvning til skibet finder sted op
imod vinden.

Nar der opnas visuel kontakt, vil helikop-
teren afpasse hgjde og fart séledes, at den
holder stille kort far malet. Helikopteren
vil herefter mangvre hen over evakuer-
ingsstedet.

Kranoperatgren afpasser nedfiringen af
redningsmand, redningssele, kurv eller
bare saledes, at disse er nede ved malet
samtidig med at helikopteren befinder
sig direkte over dette.

Med henblik pad at yde nedvendig as-
sistance til besaetningen pa skibet under
evakueringen og derved lette og oge
sikkerheden ved evakueringsoperationen
kan luftfartejschefen treeffe beslutning
om at afseette helikopterens rednings-
mand.

Dette kan ske ved direkte ombord-
seetning til sterre skibe og via helikop-
terens/ skibets redningsfldde til mindre
skibe og kuttere. Anvendes styreline vil
helikopteren flyve ind over skibet og ned-
fire styrelinen. Nar besaetningen har faet
fat i styrelinen, traekker helikopteren

ud til siden og begynder nedfiringen af
det valgte evakueringsmiddel (rednings-
mand, sele eller bare), som beszetningen
ved hjeelp af styrelinen traekker ind til
skibet.

Styrelinen anvendes under ophejsning til
at styre den opsamlede fri af forhindring-
er, samt til at deempe for voldsomme sv-
ingninger.

Bareloft

+ Nodstedte skal ikke hjzelpe til under
hejsning, og nar vedkommende skal
tages indi helikopteren

Enkeltloft

| visse tilfeelde vil det veere forbundet
med ungdig risiko for redningsmanden,
at han fires ned for at opsamle nadstedte.
Dette vil fx. vaere tilfaeldet i kraftig vind
eller oprart sg, hvor der kan veere fare for,
at redningsmanden slynges mod skibs-
side, master og lignende. | en sadan situ-
ation anvendes enkeltlgft. Wiren szenkes,
med fastgjort sele, ned til den nadstedte
og denne ma selv tage selen pa.

Selen fegres over hovedet og ind under
armene, den gule klemmer traekkes ind mod
brystet og holdes pa plads med haenderne.
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Dobbeltlaft (med redningsmand)
Redningsmanden vil ifere den nedstedte
en sele, som er gjort fast til den samme
wire som redningsmanden haenger i. Se-
len fares forfra ned over hovedet og ind
under armen pa den ngdstedte.

Nar redningsmanden er klar til at blive
taget om bord i helikopteren, giver han



tegn til kranoperatgren, som derefter hej-
ser redningsmanden og den ngdstedte
op samtidigt.

Dobbeltlgft vil blive anvendt, hvor det
overhovedet er muligt, idet denne evakuer-
ingsmade er den sikreste og hurtigste.

Dobbeltlaft (uden redningsmand)

Redningsmanden vil ifere de 2 nedstedte
hver sin sele, som begge fastgeres til wiren.
Nar de nedstedte er klar til at blive taget
ombord i helikopteren, giver rednings-
manden tegn til kranoperatgren, som
derefter hejser de 2 ngdstedte op, mens
redningsmanden forbliver pa skibet.

Bareloft

Ved evakuering af kvaestede fra skib eller
redningsfldde er det undertiden nedv-
endigt at

benytte bare. Under ileegning af patient-
en frigares baren fra kranwirens krog.

Seerlige assistancer

Aflevering af materiel, pumper, rednings-
fldde m.v. udferes som regel med brug af
styreline og efter samme procedure som
anfert under evakueringsprocedurer.

Seerlige forhold ved natevakuering

Ved evakuering om natten er et ydre
holdepunkt nedvendigt for at piloten kan
holde position og hgjde i forhold til ski-
bet, hvorfra evakueringen skal forega.
Evakuering fra sterre skibe foretages nor-
malt uden seerlig vanskelighed, da det her
er muligt hele tiden at holde en eller an-
den del af skibet i syne.

Ved evakuering fra mindre skibe og kut-
tere er disse ude af syne for piloten, nar
helikopteren ligger direkte over skibet.
Evakuering ma derfor forventes at forega
fra en redningsflade efter de retningslini-
er der er anfert under Evakuering fra
redningsflade, séledes at piloten under
evakueringen kan benytte skibet eller
kutteren som ydre referencepunkt.

Det er af stor vigtighed, at der om bord i
skibet taendes sa meget lys som muligt

sdledes, at identifikation af skibet lettes
og evakueringsstedet og eventuelle
forhindringer er fuldt synlige.
Der ma under ingen omstaendigheder
rettes lys direkte mod helikopteren, da
besaetningen derved blaendes.

Laegeassistance

P& redningsmissioner indgar normalt en
af forsvarets laeger i helikopterens be-
setning. Nar patienten er om bord, er
det leegens opgave at tilse og behandle
denne undervejs til hospitalet.

Det kan undtagelsesvis veere ngdvendigt
at saette laegen om bord i skib eller i redn-
ingsflade saledes, at han kan tilse patient-
en og eventuelt give den nagdvendige be-
handling inden evakueringen pabegyndes.
P& redningsmissioner med Sevaernets
LYNXhelikoptere i feergske og grenland-
ske farvande medflyver inspektionsski-
bets laege, nar det skennes negdvendigt
eller efter anmodning. | de tilfaelde, hvor
en tilskadekommen skal opsamles fra et
skib, er det praksis at nedfire leegen for
at klargere patienten til evakuering og
videre transport.

Pumpeassistance

Nar pumpeassistance er rekvireret vil
helikopteren aflevere en container med
pumpe (ca. 55 kg) og en container med
15 liter benzin (ca. 24 kg). Afhaengigt af
bla. vejrforhold vil containere enten blive
afsat direkte pa daekket af havaristen eller
afsat i vandet med et tov til havaristen for
ombordtagning af besaetning.

Statisk elektricitet

Under afsaetning af redningsmidler eller
redningsmand kan der forekomme ud-
ladninger af statisk elektricitet. Dette kan
vaere ubehageligt, men er i gvrigt ufarligt.

Nedudlasning af kranwire
Helikopterens kran er udstyret med en
anordning, hvormed piloten i nedstil-
faelde kan skyde wiren over, fx. hvis wiren
haenger fast i installationer pa et skib.
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Nar uheldet er ude:

Pa farste raekke i Faborg havn

Red.

En sterre sejlbad stimede ud af Faborg
havn og fik sat sine sejl — derefter sej-
lede den mod Dyrborg og skipperen sa
godt, at der kom en mindre sejlbadd om
bagbord, men skipperen holdt sin kurs
og farten bestemte sejlene. Han troede
at tyskeren som saedvanlig ville falde
af og ga agten om, med tyskeren holdt
kursen og ramte den noget sterre bad i
dens forende.

Tyskeren blev ved sammenstadet slyn-
get voldsomt rundt i sin bade og matte
pa sygehuset for at fa syet et par flaenger
i for- og baghovedet — konen slap mi-
rakulest med en grim forskraekkelse —

Automatisering

af maskiner til
alle brancher

Holtec Automatic A/S er en
styringsteknisk service
virksomhed, der leverer
el-tekniske ydelser.

Et af hoved-
omraderne er
maskin-
styringer til
industrielle i
formal. '

ol e S T T T L e

Agervigvej 46, Nasbjerg, Varde
TIf. 76 76 76 76, Fax 76 76 76 77
www.holtec.dk

man ma habe, at han far hende med ud
at sejle igen — men her stopper mangt
en dans.

Ambulancen og politiet var lynhurtigt
pa pletten og bragte DC stgder samt en
bare ombord pa den lille sejlbad. Laegen
var tilsyneladende i tvivl om hvorvidt
uheldet kunne veere forsaget af en blod-
prop. De arbejdede hurtigt og profes-
sionelt, det var lidt imponerende at se
de tre arbejde sammen i et team. Baden
kunne ikke komme til kaj, men & uden
pa en fldde med noget gelender, sa vi
andre sprang til for at hjzelpe baren med
manden pa land.

DC-sted er en elektrisk impuls der
paferes hjertet udefra gennem bryst-
kassen gennem to elektroder der holdes
dels under det hgjre kraveben og dels
ned ved spidsen af hjertet. Nar strem-
men gar igennem hjertet far det hjertet
til at stoppe med de uregelmaessige og
starte med de regelmaessige sammen-
traekninger.

De hurtige sammentraekninger (flere
end 300 i minuttet) i forkamrene kan
sende dit hjerte pa sa voldsomt overar-
bejde, at forkamrene ikke laengere kan
traekke sig ordentligt sammen. Hvis det
sker, kan der opsta klumper af sterknet
blod i forkamrene. Der er risiko for, at
disse blodklumper kan folge den @vrige,
naturlige gennemstremning af blod — og
dermed fares rundt til kroppens andre
organer, herunder specielt hjernen. Hvis
blodklumperne nar til hjernen, kan de
veere arsag til blodprop i hjernen

Med det viste sig heldigvis, at man ikke
fik behov for DC stederen og at manden



kom tilbage efter et par timer godt pa-
kket ind i hovedforbindinger.

Den mindre tyske sejlbad fik lagt sit
bovspryd ned, med de skader det nu
medfarte, den noget sterre sejlbade fik
revet en m? glasfiber op — det var en
starre skade. Men man kunne prise sig
lykkelig over at det kun var materielle
skader. Det kunne have gdet rivende
galt.

Da der var kommet lidt ro pa gemyt-
terne fik jeg forklaret skipperen pa den
store sejlbad, at han skulle lukke skaden
med noget tape og plastik. Dagen efter
havde forsikringsselskabet Lloyd allerede
sagt, at de ville udfere en ngdreparation
for at han kunne fa den sidste del af sejl-
saesonen med sig, jeg ma nok erkende,
at de ved hvordan man tackler sddan en
sag. Jeg har ogsa haft dem for ar tilbage
og var udsat for et motor havari — sterre
service skal man lede laenge efter.
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LOGBOGEN

Vi var sejlet til Senderborg, for at hyg-
ge os og blev hvirvlet ind i en hyggelig
international aften. Der var savel Tys-
kere som Danskere — tyskerne fejrer
normalt ikke Sankt Hans, men tro mig
de er nu alligevel ret gode til det....

Folketro og Varsler

Ligesom alle andre hellige aftener, er
der ogsd knyttet en del folketro til
Sankt Hans.

Fordi helligaftener kun indtrzeffer én
gang om aret, er de specielle, og man
teenkte sig derfor, at de ogsa var saer-
ligt egnede til magiske geremal, fx.
varseltagning.

Det kunne vaere om alt ligefra vejret til
kommende giftermal.

Her kan du lese nogle eksempler pa
folketro, der er knyttet til Sankt Hans:

Vogt jer for Sct.Hansormen!
(Nordsjeelland - om piger, der var ble-
vet gravide i forbindelse med St.Hans
marked o.lign. sagde man, at de var
blevet “stukket af St. Hans-ormen”.)
Hvis en karl vil vide om en af tre pi-
ger vil have ham, da skal han om Sct.
Hansnat laegge fire sedler under sin
hovedpude, pa de tre forste sedler skal
han skrive navnet pa de tre han holder
mest af, pa den fjerde intet. Nar han er
faldet i slummer og vagner igen skal
han traekke en af dem. Traekker han en

Til Sankt Hans
I La Mouette

af de tre er et “sa meget godt”. Traekker
han den fjerde, vil ingen af dem have
ham.

Red.

SANKT HANS 2007

P& vegne af Senderborg Sejl- og Mo-
torbadsklub vil jeg gerne byde jer alle
velkommen til vores feelles bal. Nar
jeg ser ud over forsamlingen, sa ser jeg
mange medlemmer, gaester fra nabok-
lubberne, boligomraderne og oppe fra
byen i gvrigt, rigtig hjertelig velkom-
men alle sammen.

Balet er nu ved at blive et flot og
lysende symbol pa midsommerens
komme, nu hvor sommeren vender
og dagene bliver kortere, ja man kan
godt blive lidt forskraekket, for som-
meren har jo reelt ikke fdet startet
endnu, men lad os habe, at midsom-
meren bliver dagen hvor vejret vender
saledes, at vi far den sommer vi alle
gar og sukker efter.

For lys, sol og varme er jo det der skal
give os fornyet energi til hverdagens
strabadser. En anden god made at
lade op pa er at drage ud for at samle
nye indtryk og de fleste af jer har vel
allerede planlagt turen og tager af sted
uanset hvordan sommeren end bliver.



Men selv om det er dejligt at nyde
sommeren i fremmede omgivelser,
sd kom jeg, medens vi sejlede ned af
Alssund i eftermiddags, til at taenke pa
de flotte omrdder vi har at feerdes i,
hvad enten man blot gnsker at ga en
tur eller som de fleste af os sejle en
tur, ja sa er her alle muligheder, omra-
det er virkelig unikt.

Hvem har ikke provet at ligge for an-
ker ved Maren’s gaf og opleve en flot
solopgang, eller badet i det flotte klare
vand i Sandvig, eller provet pa at fange
en fisk til aftensmaden ude pa Sender-
borg bugt, ja sddan kunne der naevnes
mange ting der fremhaever vores om-
rades fortrin.

De kan ogsa beskrives sddan som Palle
skriver i en af sangene til i aften:

Ingen andre steder har jeg hjemme,
Her som laerken synger jeg mod sky,
Du har smil til alle dine keere,

Du har skov og @stersgens vand,

Du har alt hvad hjertet kan begzere

Du er perlen i vort skenne land.

Disse fortrin er der ogsd mange andre
der har faet gje for og det giver en gget
belastning pa miljget i form af mindre
ro til dyrelivet og ofte desveerre ogsa
mere affald der ligger og flyder.

Netop fordi kystomrdderne og havet
har stor betydning som natur- og land-
skabsressource og danner grundlaget
for et rigt friluftsliv, er det vigtigt, at
der sattes steerkere ind pa at holde
havene og strandene rene, og det kan
vi som brugere vaere med til at stotte,
ikke kun ved at veere beviste om vores
egen adfeerd i naturen, men ogsa ved
at patale andres darlige opfersel i na-
turen, og de findes desvaerre. Fundene
af rustne cykelstel — bilfaelge bdde med

og uden dak vidner tydeligt om dette.
Er der ikke nogen at patale griseriet
over for, sa ville det veere til gavn for
os alle hvis det fundne blev taget med
hjem til korrekt bortskaffelse. Samti-
dig anmoder bestyrelsen alle om at
varne og passe pa vores eget omrade
her i Als Sund.

Jeg vil slutte med at gnske jer alle en
god sommerferie og haber i alle kom-
mer bade godt og velbeholden hjem
igen, sagde Formand Sgren B Hoppe.

sail
Solution

M5 Fdabs LA

Har din bad brug for nye sejl til
den ny saeson, eller er det en
sprayhood eller kaleche der star
pa listen.

Sa ring og fa en snak med
Kim pa 20491949 eller
Torsten pa 50731069.

Ved os gar pris og kvalitet op i
en hgjere enhed.

For flere oplysninger
og billeder se
www.sailsolution.com

31



32

Lidt af hvert:

Vidste du?

Skoleskibet »Danmark« er et af de far-
tejer, der trods sin stalkonstruktion, har
betydet mest for viderefarelsen af de
gamle sejlskibstraditioner.

Da gstasiatisk kompagnis skoleskib, den
femmastede bark »Kgbenhavn tragisk
forsvandt i 1928 opstod der et stort
problem for statens og rederiernes ud-
dannelse af nye navigaterer. Arsagen var
den, at man stadig kraevede mindst 2-
ars sejlads i sejlferende skibe fer studi-
erne til styrmandseksamen kunne pabe-
gyndes, og selvom enhver kunne se, hvor
det bar hen ad for fremtidens fragtskibe,
var alle, dengang som nu, enige om at
sejltid i et sejlfarende skib var det bedste
grundlag for en sgfartsuddannelse.

Derfor blev i 1932 vedtaget lov nr. 79
af 23.3 der handlede om at anskaffe
et statsskolesskib, hvis formal var »at
skaffe unge semaend adgang til erhver-
velse af praktisk sejlskibs uddannelse,
som var for styrmand og skibsfarere i
handelsfladen.

Sa gik det staerkt, man ma naesten mis-
teenke Nakskov  Skibsveerftsingenior
Aage H. Larsen for at have tyvstartet
en lille smule med arbejdet, for allerede
den 17.12.samme ar var der stabelaflgb-
ning og dab. Og i maj 1933. mindre end
14 maneder efter vedtagelsen af loven
om statsskoleskibet, madte det farste
elevhold ombord og det farste togt ind-
ledtes en maned senere.

Skibet havde plads til mellem 80 og 120
elever, og det var et krav at eleverne

havde mellem 4 og 6 maneders sejltid
i handelsfladen eller pa »Georg Stage«
inden de pdmgnstrede »Danmark.

Skoleskibet »Danmark« er en fuldrigget
tremaster, udstyret med hjaelpemaskin-
eri. 790 bruttoregisterton og et deplace-
ment pa 1700 ton. Skibet er 59. 8 meter
lang 10 meter bredt og fra nokken af
klyverjagerbom til nokken af mesanbom
er der 77 meter. Stormasten 35,6 me-
ter over havoverfladen og leengden pa
storraen er 20,1 meter. De 26 forskellige
sejl har tilsammen et sejlareal pa 1636
kvadratmeter, og der anvendes mange
kilometer tovvaerk og wire til stdende
og lgbende rig.

Fremdrivningsmotoren  (hjeelpemaski-
neriet) er en Frichs 600 hk dieselmotor
med en 3-bladet skrue, som kan give ski-
bet en fart af ca. 9 knob i roligt vejr.

Da “Danmark” er projekteret og tegnet
som et skoleskib er der naturligvis lagt
meget vaegt pa sikkerheden ombord, sa
skibet er konstrueret med dobbeltbund,
vandteette skotter og dere. Samtidig kan
man bevaege sig fra for til agter under
daek, hvis vejret er sa darligt at der ikke
kan faerdes pa hoveddaekket. Selvfalgelig
er der ogsa alt hvad hjertet kan begeere
af rednings- og sikkerhedsmateriel.

Under 2. verdenskrig fungerede »Dan-
mark« fra 1942 til 1945 som skoleskib
for US. Coast Guard, her blev mere end
5000 kadetter uddannet. Siden septem-
ber 1945 har »Danmark« igen fungeret
som skoleskib under sgfartsstyrelsen.



Lidt af hvert:

Sla graes medens du sejler

Af Benjamin Steengaard Rasmussen

Med Ambrogio bliver det en leg at sla
graes. Robot-plaeneklipperen kan nem-
lig fjernstyres med din mobiltelefon.

For knap 30.000 kroner kan du fa en
avanceret robot-plaeneklipper, der kan
fjernstyres og programmeres.

Sa bliver det ikke lettere at sla graes.
Bare din mobil har Bluetooth, sa kan
du fjernstyre plaeneklipperen. God leg.
Forestil dig at du sidder i din have. So-
len skinner, og du laener dig tilbage i
havestolen med en kold ¢l i den ene
hand og mobilen i den anden.

Med mobilen styrer du plaeneklip-
peren, der fraeser rundt pa graesset og
klipper lgs.

Det kan nu blive virkelighed med Am-
brogio, der er en avanceret italiensk
produceret og designet robot-plaene-
klipper, der kan arbejde bade dag og
nat og er naesten lydles.

Via Bluetooth kan du fjernstyre eller
programmere plaeneklipperen med
mobiltelefonen eller den medfelgende
fjernbetjening og dermed gare en sur
tjans meget sjovere.

Og skulle du falde i sgvn i havestolen,
er der ingen grund til bekymring.

Hvis pleneklipperen naermer sig et
menneske eller et dyr, vender den
automatisk om, og den er sikret mod
tyveri.

For hvis nogen forsgger at lgfte den og
fjerne den fra haven, begynder en alarm,
og plaeneklipperen spaerrer sig selv.

Alarmen aktiveres/deaktiveres via
betjeningspanelet og en aktiverings-
kode.

Ifelge den danske importer bliver ro-
bot-plaeneklipperen ofte en del af
familien, og mange navngiver den
faktisk. Det vides dog ikke, om den sa
ogsa lystrer pa navnet.

Ambrogio LINE 300 koster 26.700 kro-
ner eller 29.200 kroner alt efter bat-
teristorrelse. Plaeneklipperen kan ogsa
fas i billigere og knap sd avancerede
udgaver.
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Lidt af hvert:

Garmin traekker livsfarlige

GPS’er tilbage

Af Kasper Hyllested, 8. august 2007

Har du kebt en Garmin 520 eller 520s,
sd skal du nok hurtigst muligt kontakte
Garmin. De har nemlig tilbagekaldt
alle GPS’er i denne serie. Begge model-
ler er marine-GPS'er beregnet til brug
pa bade.

Pa grund af en produktionsfejl kan
GPS’erne angive badens position fork-
ert - noget som kan fa alvorlige kon-
sekvenser til s@s.

Fejlen ligger i hardwaren og kan alt-
sd ikke klares med en opdatering af
GPS’ens software. | stedet skal hele
GPS’en byttes om.

Der er ikke alle modeller i 520- og
520s-serien, som er bergrt af fejlen,
kun nogle fa& modeller. For at finde
ud af, om en GPS er farlig, skal man
lokalisere serienummeret og kontakte
Garmin.

Endnu har Garmin i Danmark ikke
lagt informationer om fejlen ud pa sin
hjemmeside, men det har de svenske
kolleger. Se mere hos dem her:

Viktigt sdkerhetsmeddelande
Garmin tanker pa din sdkerhet.

Dérfor aterkallar vi produktionsserier av
GPSmap 520 och 520s.

Garmin aterkallar berérda sjokortsplottrar av

modellerna Garmin GPSmap 520 och GPSmap

520s.

Anledningen ar att vi upptackt ett fel pa hard-

varan. Detta leder till att:

+ Batens position i sjokortet kan bli felaktig

+ Inkopplade NMEA-kompatibla instrument
kan fa felaktig positionsdata

+ Inkopplade Autopiloter som styrs via GPS en-
heten kan navigera till felaktiga platser

Eftersom vi & mana om vara kunders sékerhet
och trygghet, ar vi angeldgna om att fa tillbaka
de felaktiga enheterna. Modellens namn hittar
du hogst upp till vanster pa instrumentet. Ldm-
na in din GPS till din aterférsaljare for att vidare
fa den utbytt.

Produkter som aterkallas

Vi ber dig notera att produkter med serienum-
mer utanfoér nedanstaende serier samt andra.
Garminmodeller inte berdrs av terkallningen.
Serienumret hittar du pa instrumentets bak-
sida.

Art.nr_Produkt SN Start SN Slut

4470 GPSMAP 520 132000000 132001915
4480 GPSMAP 520s, utan givare 133000000 133003139
4490 GPSMAP 520s, med givare 133000000 133003369

Garanti

Var garanti tacker givetvis kostnaden for att
byta ut din GPS mot en ny.

Vi beklagar det fel som har uppkommit och de
eventuella oldgenheter som problemet orsakat.
Vi arbetar standigt for att minska risken for fel
och hoppas att du ska fortsatta att vara en nojd
kund hos oss pa Garmin.

Har du fragor? Kontakta ditt inkopsstalle.



Lidt af hvert:

Bestilling af gratis Codan
Body Guard redningskranse

Som led i projektet: | Sikker Havn done-
rer Codan redningskranse og standere til
opstilling pa lystbaddehavne. Materiellet
forzeres til havne og klubber, der @nsker
at gore en indsat for at hgjne sikker-
heden.

Redningskranse og standere bestilles ved
at indsende skemaet: Bekraeftelse pa be-
stilling af redningskranse og oplysninger
om "fadder” til: jesper@sejlsport.dk
Standerne/kransene anbefales opsat pa
havnens broer og kajer med maksimalt
75 meters mellemrum. Der medfolger
en kasteline (se billede). Kransen er lige
til at svemme ind i p.g.a. den hestesko-
formede facon og er nem bade at kaste
og fa fat i. Samtidig har den god opdrift.
Se ogsa Monteringsvejledning.

Standeren er af galvaniseret jern (60x40
mm) og har forborede huller for nem
montering af gvrigt udstyr (brandslukker,
redningsstige og stage

"Fadder”

Til opsyn med redningskransene skal
der udpeges en fadder, som skal have
udleveret: Vedligeholdelsesinstruks for
kranse.

Det er fadderens ansvar lgbende at hol-
de gje med at udstyret altid er i orden
- og klar til brug. Redningskransen har en
levetid pa omkring 10 ar. Linen holder fra
3-5 ar - afhaengig af, hvor udsat udstyret
haenger. Sker der skade pa udstyret eller
bliver det stjalet meldes dette til | Sikker
Havn.
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