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Redaktøren har ordet

Behov for udvikling
Af Redaktør Leo Bergsted Mortensen

Vores hjemmeside er struktureret til at 
kunne bære langt flere informationer.
Efter forslag fra Red. vil bestyrelsen 
drøfte en anden driftsform, som øger 
informationsmængde til medlem­
merne. Det betyder en fast dagsorden, 
som fastholder hver enkelt tovholder 
i at skulle aflægge beretning for det 
sidste kvartal f. eks om ture, blad, 
hjemmeside, medlemsbevægelserne, 
balancen, budgetopfølgning, ny ud­
vikling o.s.v. 
Bestyrelsesmødereferatet sættes i bla­
det og lægges ”kodet” ud på hjemme­
siden.   
Der har der ikke været tradition for 
den type driftsform i klubben, men 
det er kun, hvad man som medlem bør 
kunne forvente sig. Mest af alt - er det 

en styrkelse af klubdemokratiet og en 
bedre ansvarsforvaltning.  
En dagsorden sendes rundt til besty­
relsesmedlemmerne, således de kan 
forberede sig inden bestyrelsesmødet, 
og have de korrekte informationer 
med sig. En kopi af referatet vil, som i 
andre foreninger, blive gemt i klubbens 
protokol. 
Medlemmerne får på den måde mu­
lighed for at kigge bestyrelsen over 
skulderen, efter red.’s opfattelse skab­
er det et større engagement hos med­
lemmerne rundt om i landet, dermed 
kan det blive en berigelse for såvel 
foreningen som for dens omdømme.

NAUTICAT TRÆF ØST
Af. Turudvalg Øst, Rita Schoenning

Roskilde fjord, Frederiksværk Lystbådehavn,
weekenden den 7.-8.-9. september 2007

Det årlige øst-træf er henlagt til Frede­
riksværk, hvor vi har lånt Motorbåds­
klubbens hus.
Til dem som kommer fredag, forventer 
vi at starte grillen op, så husk lidt kød 
til dette formål. 

Lørdag vil blive med et kulturelt ind­
slag – her skal vi besøge Krudtværks­
museet, og efterfølgende lytte til no­
get god musik m.v., idet der samtidig 
er ”Krudtværksfestival”.

Deadline til næste udgave
er den 15. november 2007
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FORMANDEN HAR ORDET

Af Carl-Erik

Den varme sommer
gik lidt i vasken

Når disse linjer læses nærmer vi os 
sæsonens afslutning, med andre ord, 
efteråret melder sig og vores både skal 
igen på land, dermed er tiden inde til 
at tilrettelægge næste års sommer­
togter. 
Jeg kom til at skrive sommer, det er jo 
ikke just sommervejr der har præget 
2007, tværtimod har sommeren været 
præget af regn og blæst. Men på trods 
af dette har mange af vores medlem­
mer alligevel været langt omkring og 
har givetvis nydt de mange dage med 
fri disponeringsret.
Jeg sidder p.t. ombord i Helsingør 
Havn, lige hjemkommet fra Bornholm 
og skriver denne artikel.
Turen til Bornholm var både strabad­
serne og ulejligheden værd, selvom 
havnene var næsten tomme derovre.  
Men nu står efteråret på lur, og Turud­

valg Øst har arrangeret et træf. Deres 
invitation er sikkert med her i bladet.
Svend Risvig vil sælge sin båd og har 
trukket sig ud af bestyrelsen og Turud­
valg Vest. Derfor mangler vi en person 
som vil overtage dette fornøjelige ar­
bejde med at skabe sammenhæng i 
vest.  
Vi har mulighed for at sende invitation 
ud med mail, hvis vi har den korrekte 
mailadresse. 
Klubben giver et tilskud til træf. Har 
du lyst, så send bestyrelsen en mail 
herom!
Vi skal jo gerne holde gang i vores træf, 
som er en vigtig del af vores sparsom­
me klubaktiviteter.
Som noget forholdsvis nyt, vil vi frem­
over interessere os meget for de om­
givelser, der sejles. På dette område 
har Redaktøren lovet at tage teten. 

Om aftenen griller vi atter – også her 
med eget medbragt kød. 

Søndag, fælles morgenbord inden 
hjemrejse.  Nærmere program ved an­
komst.

Tilmelding – ej bindende - til Turud­
valg Øst, på e-mail,  p-schoenning@
webspeed.dk eller på tlf. 47980667, 
med oplysning om bådnavn, navn og 
telefonnummer, samt om i forventer 
at komme fredag. 
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Lovens lange arm:

Politi vil knytte tættere bånd 
til hjemmeværnet
Af Ole Grosen

Fyns Politi inviterer Marinehjem­
meværnet og Søværnets Operative 
Kommando til møde. Det bliver holdt 
inden for de næste to uger for at dis­
kutere samarbejdet i almindelighed og 
politiets kommende aktioner til søs i 
særdeleshed.

“Mødet holder vi for at lave detailplan­
lægning. Vi glæder os meget til samar­
bejdet og til at få knyttet båndene lidt 
tættere,” siger Bjarne Sørensen, der er 
politiinspektør i Fyns Politi.

Sidste år bad politiet Marinehjem­
meværnet om hjælp for at kunne 
patruljere i det sydfynske øhav, og 
det resulterede i mange aktioner. Re­
sultaterne udeblev ikke, da politiet 
udskrev bøder og uddelte advarsler til 
hver femte bådfører, der blev kontrol­
leret. Manglende certifikater til speed­
både, spritsejlads og manglende sikker­
hedsudstyr var de hyppigste synder.

Den samme effektive indsats vil politiet 
gerne yde fremover. At planlægningen 
for dette års aktioner endnu ikke er af­
talt med Marinehjemmeværnet skyldes 
alene, at den fyske ordensmagt har haft 
travlt med at organisere den ny poli­
tikreds, der blev skabt ved årsskiftet.

Aktionerne sammen med Marinehjem­
meværnet vil tage udgangspunkt i 

lokale forhold. Blandt andet er Svend­
borg Sund kendt som et sted, hvor 
speedbådene giver den ekstra gas, lige­
som nogle af de fynske badestrande 
bliver plaget af vandscootere. Det lave 
vand er dog ingen hindring for Marine­
hjemmeværnets store gummibåde, der 
kan sejle politiet meget tæt på kysten. 

Også havjagt er et område, hvor poli­
tiet gerne vil have hjælp for at kunne 
håndhæve loven. Politiet ønsker at ud­
vide sine muligheder for at opretholde 
lov og orden til vands. I slutningen af 
året vil politiet evaluere indsatsen og 
lægge nye planer for 2008.

“Vi vil overveje en øget indsats til søs 
- for eksempel over for havjagt. Vi vil 
forsøge at dække hele den palet til søs,” 
siger Bjarne Sørensen.
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Lovens lange arm:

Fyns Politi kritiserer
lov om spritsejlads
Af Andrea Hansen 

Lystsejlere i små sejlskibe kan drikke, så 
meget de vil; bare de sejler ordentligt. 
Lov om spritsejlads omfatter ikke skibe 
under 15 meter – altså dem, der er flest 
af ved Fyn lige nu.		
Lystsejlere, der vugger rundt i en båd, 
som er mindre end 15 meter, kan roligt 
tage en ekstra slurk af skippers flaske.
Uanset hvor meget alkohol, sejleren har 
i blodet, kan han ikke blive straffet efter 
den ‘nye’ lov om spiritussejlads – med­
mindre han sejler ekstremt uforsvarligt 
eller støder ind i noget eller nogen.
Det er et problem, mener Fyns Politi, 
fordi mange af de skibe, der lige nu vug­
ger rundt i de fynske farvande, er cirka 
10 meter lange.
»Det er svært at forstå, hvorfor loven 
om spiritussejlads ikke omfatter alle 
skibe. Det ville være mest praktisk. Men 
det kunne politikerne åbenbart ikke blive 
enige om, da loven skulle vedtages sidste 
år,« siger vicekriminalkommissær Morten 
Brandborg, der i denne uge koordinerer 
en politirazzia i de fynske og sønderjyske 
farvande, hvor sejlerfolket også tjekkes 
for sikkerhedsudstyr og certifikater.

Fartdjævle kan straffes
Spiritusloven, der trådte i kraft sidste 
sommer, omfatter dog alle speedbåde 
uanset størrelse, vandscootere og alt 
erhvervssejlads.
Derfor er det en gåde for politiet, hvor­
for loven ikke også gælder skibe, der er 
mindre end 15 meter. 
»Loven er sådan set god nok, den er 

bare ikke skruet ordentligt sammen. In­
tentionen må da have været, at loven 
skulle gælde for alle skibe. Også for dem 
under 15 meter,« siger Åge Jørgensen, 
der sidder i sekretariatet i det tidligere 
Middelfart Politi.

Hvem er skipper?
Politiet har desuden svært ved at pege 
på den skyldige, hvis der sker ulykker 
forårsaget af spiritussejlads.
»Det kan ofte være svært at bevise, 
hvem der er kaptajn på skibet. Hvis der 
er fire mennesker om bord – hvoraf én 
er ædru – kan man jo bare sige, at det 
er ham, der er kaptajnen. Og så er vi jo 
lige vidt med hensyn til bevisførelsen,« 
siger Lars Brandhøj, der er leder af lokal­
politiet i Svendborg.
Søfartsstyrelsen, der har været rådgiver 
under Folketingets lovgivningsarbejde, for­
svarer, at loven på sin vis gælder for alle.
»Alle skal kunne føre deres fartøj på 
fuldt betryggende måde. Også dem, der 
har en båd på under 15 meter,« siger 
Anita Vedsø Larsen, som er fuldmægtig 
i Søfartsstyrelsen.
Hun gør i øvrigt opmærksom på, at det 
ikke kun er kaptajnen – fuld eller ædru 
– der kan blive sigtet for spiritussejlads.
»Loven gælder alle, der har udført ar­
bejde på skibet. Ikke kun den, der har 
siddet bag rattet,« siger Anita Vedsø 
Larsen. Spiritusloven blev sat i værk 
efter en alvorlig ulykke forrige år, hvor 
en beruset styrmand sejlede ind i Store­
bæltsbroen.
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Lovens lange arm:

Straffen for spritsejlads
Red.

Spiritusreglerne til søs ligner til for­
veksling dem, der er på land. Har man 
en promille på 0,5 eller mere, bliver 
man straffet med bøde. Er promillen på 
to eller derover – altså spiritussejlads 

– får man en bøde svarende til to 
månedslønninger samt 20 dages fæng­
sel. Desuden skal man, ligesom med et 
kørekort, aflægge ny sejlprøve.

Skipper frifundet for Spritsejlads
Red.

Det blev ikke fundet bevist, at 71-årig 
turbådskaptajn med en promille på 
2,15 ville ud at sejle.
Promillen blev målt til 2,15, da Kol­
ding Politi vækkede ham om bord på 
hans turbåd sidste sommer, så slap 
en 71-årig skipper fra Middelfart med 
skrækken, han blev i går frifundet for 
spritsejlads.

Retten i Kolding fandt det ikke bevist, at 
bådføreren rent faktisk ville havde sejlet 
de 61 børn og voksne tilbage fra Kol­
ding Fjord til Middelfart, når han engang 
vågnede af sin velvoksne brandert.

I sin frifindelse lagde retten også vægt 
på, at ingen af passagererne havde lagt 
mærke til noget usædvanligt ved skip­
peren under første del af sejladsen.

Og man mente heller ikke, at en høj 
promille i sig selv var ensbetydende 
med, at de ombordværende havde 
været i fare undervejs.

Politianklageren vil nu nærlæse dom­
men for at afgøre, om den skal ankes, 

siger vicepolitimester Henrik Werner 
Hansen, der havde lagt op til en fæng­
selsdom samt frakendelse af retten til 
at føre turistbåd.

Skipperen kan formentlig glæde sig 
over, at forseelsen ikke skete på et se­
nere tidspunkt. Søfartsstyrelsen arbej­
der i øjeblikket på en skærpelse af reg­
lerne og ønsker en klarere retspraksis 
på området for spritsejlads. Havde skip­
peren kørt bil med en promille på 2,15 
var det resulteret i 20 dages fængsel og 
en frakendelse af kørekortet i tre år.
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Lovens lange arm:

Brødre sigtet for spritsejlads...
de udsendte nødopkald og sagde de var ved at synke selvom båden var sødygtig

Red.
 
Et nødopkald fra to brødre, som fortalte 
at de var i havsnød i Ringkøbing Fjord, 
fører til en sigtelse for spritsejlads. 
Brødrene, der er knap 40 år, slog alarm, 
da de gik på grund i Velling Bugt. 
De fortalte, at båden tog vand ind, og at 
den var ved at synke. 

Redningsbåden fra Hvide Sande blev 
sendt af sted for at komme til und­

sætning, men da den nåede frem, var 
brødrenes båd kommet fri af grunden 
og den viste sig at være sødygtig. 

Redningsbåden fulgte derefter brødrene 
til Ringkøbing, her blev de blev sigtet 
for spritsejlads og derefter løsladt, men 
først efter at de havde afleveret en 
blodprøve. 

Spritsejlads i Svendborgsund
med speedbåd
Red.

En motorbåd blev den søndag aften til 
en flyvebåd i Svendborgsund, da den 
med høj fart sejlede ind i to sejlbåde. 
Sammenstødet og farten fik båden til 
at flyve hen over cirka 15 meter land, 
hvorefter den på imponerende vis igen 
landede i noget vand.

Brækkede armen
Der var tre personer om bord, og den 
40-årige mand, der styrede båden, faldt 
af under flyveturen hen over land og 
brækkede armen.

Alle ombord var fulde
Den 40-årige fører af båden som kom­
mer fra Svendborgområdet ligesom en 
kvindelig passager, mens den 49-årige 
bådejer kommer fra Nordjylland. De var 
alle berusede, da uheldet skete, og de 
to mænd bliver begge sigtet for over­
trædelse af søloven.

Ødelagte sejlbåde
Der var ikke andre personskader, men 
motorbåden sank til bunds på en halve 
meter vand, der hvor den landede. Også 
de to sejlbåde, som var påsejlet, var 
meget beskadigede.
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TAKT OG TONE:

Fartgale
sø-idioter
Red.

40’ speedbåd ræser hensynsløst op 
og ned ad Flensborg fjord.
Fredag den 10.08. 2007 kl. 10:30 sej­
ler La Mouette fra Langballig med 
kurs mod Flensborg og halvvejs nede 
i fjorden bliver vi overhalet af en ca. 
40´speedbåd med Hollandsk flag 
agter. Båden rejser en 1½ meter høj 
bovbølge i det ellers så stille vand. Med 
vores vægt på 11 tons slingrer vi rundt 
og der en del der vælter ned fordi vi 
havde gjort søklar efter vejrforholdene 
og ikke efter fartgale sø-idioter.
Lørdag kl. 10:45 sejlede vi mod Gråsten, 
hvor vi ville tilbringe resten af feriens 
sidste weekend. Men tro mig, nu kom 
speedbåden igen og det var nu med at 
holde på alt hvad der stod løst – kom­
plet upåvirket fløj speedbåden af sted 
med en 30-40 knob.
Selvom mit fotografiapparat lå i sty­
rehuset, så var speedbåden ude i hori­
sonten inden jeg fik apparatet op af 
tasken. Men der var en skumstribe fra 
Flensborg op til Holnis.   

Da vi kom længere op af fjorden, 
havde han væltet en båd med et par 
unge mennesker, desværre fik vi ikke 
fat i ham – jeg er sikker på, at hvis jeg 
havde talt med ham så havde jeg be­
hersket både russisk, kinesisk og hol­
landsk.
Af hensyn til naturen og andre sejlende 
bør hastighed over 10 knob forbydes 
i kystnære omgivelser og inden for 4 
sømil fra land.
Selv når man ligger ved fritliggende 
broer eller for anker kommer sø-idiot­
erne – tænk hvis noget kogende væl­
ter ned over børn eller andre.
År for år kommer der flere og flere af 
disse hurtiggående og hensynsløse sø-
idioter, derfor bør der sættes hårdt ind 
mod dem.  
Det er rivende galt i kystnære omgiv­
elser som Flensborg Fjord, Alssund og 
Svendborgsund.
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Diverse:

SKAT UDEN DÅRLIG SMAG I MUNDEN
Af Lars Karstensen folketingskandidat for Ny Alliances i Sydjyllands storkreds.

Da Ny Alliance 
lancerede sin an­
komst på den 
politiske scene, 
var ét af hoved­
budskaberne en 
skatteprocent på 
40% til alle.  En 
del af de gamle 
partier nærmest 
stejlede på stedet 

og var klar til frontalangreb, og siden hen 
har næsten alle kopieret og plæderet for 
en nedsættelse af skatten. Alene det 
viser at Ny Alliance har haft en positiv 
effekt i dansk politik.
Men det kan blive bedre, for når vi nu har 
fat i det med skatten, så er det også på 
høje tid at vi får set på de mange ofte 
urimelige og personforfølgelsesagtige 
misundelsesskatter.
I Danmark flyder det lidt vel meget rundt 
med den slags, og lystbådeafgiften fly­
der i mere end en forstand. Som vi alle 
ved opkræves denne afgifts-skat som 1 
procent af bådens forsikringsværdi.
og det vel og mærke efter selv samme 
forsikringsværdi er pålagt en anden skat, 
nemlig momsen.
Såvel momsen på båden, og så det fak­
tum at man hvert år skal erlægge 1% af 
totalen igen og igen, gør at mange kan 
føle sig fristet til at sætte et sende et 
andet flag op, end det danske. 
Det giver ingen mening at staten på 
den måde er med til at man skal over­
veje reelt at spekulere i muligheder for 
at omgå Danmark. Og for staten er 
det meget tvivlsomt om der er et reelt 
provenu af disse årlige ene-procenter! 

Indtægten ligger på ca. 80 mio. kr. årligt, 
men hvad koster det ikke i administra­
tion og hvor stort er tabet ikke for stat­
en, at man tvinger folk uden for landets 
grænser. Vil vi, at man skal være turist i 
eget land?
Når Ny Alliance taler skattelettelser er 
det ikke KUN i den traditionelle forstand, 
med hvad der står af trækprocent på sel­
vangivelsen. Vi taler også om købekraf­
ten af den enkelte krone. Det er her 
punktafgifter kommer ind i billedet. Det 
er her forbrugsstyring spiller en rolle, og 
det er her vi kan få gjort op med længe 
forældede misundelsesafgifter der nok 
reelt stammer fra en tid, hvor det var 
skammeligt at være anderledes.
Jeg har altid været tilhænger af at 
skattesystemet skal være så reelt og 
ensartet som muligt, at vi skal have 
ryddet op i junglen af fradragsmuligh­
eder for dette og hint, og at man i vid 
udstrækning behandler borgerne som 
reelle og selvstændige, ansvarsbevidste 
mennesker.  Der vil altid være ”brodne 
kar”, men deres eksistens skal ikke gå ud 
over andre der søger at leve efter lovens 
bogstaver. 
Grænsehandlen lever reelt - på begge 
sider af landegrænsen - af den forvredne 
danske skattepolitik, og det kan kun være 
rimeligt, at vi får udraderet det der gør 
denne handel muligt. Det er glædeligt 
at se, at tyskland har hævet momsen og 
dermed er udligningen af forskellen beg­
yndt. Jeg vil kraftigt arbejde for at vi får 
fjernet den misundelsesskat, så vi kan 
stikke i søen, uden dårlig smag i mun­
den, men alene med stolthed, frisk luft 
og skumsprøjt!
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Love og regler:

Reglement for sejlads med motorbåde ud 
for kyststrækningen i Gråsten Politikreds
I medfør af 14 stk. 2, i Bekendtgørelse nr. 
511 af 20-06-2005 om politiets sikring 
af den offentlige orden og beskyttelse af 
enkelt personer og den offentlige sikker­
hed m.v., samt politiets adgang til at 
iværksætte midlertidige foranstaltnin­
ger, bestemmes herved følgende:

§ 1.	Bestemmelserne omfatter sejlads 
med enhver form for motorbåde 
og motordrevne fartøjer i tidsrum­
met fra 1. april til I. oktober ud for 
hele kyststrækningen i Gråsten 
politikreds. Stk. 2 Sejlads med vand­
scootere/jetski er dog totalt forbudt 
hele året uanset afstanden fra kys­
ten, jfr. bekendtgørelse om regule­
ring af sejlads med vandscootere 
m.v. samt beslutning i Sønderjyl­
lands amtsråd.

§ 2.	Inden for en afstand af 300 meter 
fra kysten må sejlads med motor­
både og motordrevne fartøjer ikke 
foregå med så stor hastighed, at de 
planer på vandet, d.v.s. at bådskro­
get løfter sig op på vandoverfladen.

§ 3.	Sejlads med motorbåde og mo­
tordrevne fartøjer inden for den i 
§ 2 nævnte afstand fra kysten skal 
foregå således, at badende ikke 
forulempes og således at unødig 
støj, der er til væsentlig ulempe for 
andre, undgås.

	 Stk. 2
	 Sejlads i dette område skal så vidt 

muligt foregå vinkelret på kystlin­
ien.

§ 4.	Motorbåde og motordrevne fartøjer 
skal inden for den i § 2 nævnte af­
stand fra kysten som fører have en 

person, der må antages at kunne 
føre båden på betryggende måde.

§ 5.	Benyttes motorbåde som trækkraft 
for vandskiløbere, gælder de samme 
betingelser som i §1, §2, §3 og §4, 
dog med undtagelse af den fart, 
som er nødvendig ved start fra kys­
ten med en vandskiløber, men mo­
torbåden skal være bemandet med 
mindst 2 voksne personer til udkig 
henholdsvis for- og agterud.

	 Stk. 2.
	 Start og afsætning af en vand­

skiløber SKAL ALTID foregå vin­
kelret fra og til kysten og må ikke 
finde sted, såfremt der befinder sig 
badende i sejlretningen.

	 Stk. 3.
	 Ved afsætning af en vandskiløber 

ind mod kysten må motorbåden 
ikke flade ud til siden med motoren 
indkoblet på skruen. Motoren skal 
være frakoblet fra skruen inden 
båden drejes ud til siden.

§ 6.	Motorbåde må IKKE benyttes som 
trækkraft for vandskiløbere i farvan­
det mellem Sønderhav og Okseøene 
og i farvandet mellem disse øer.

§ 7.	Overtrædelse af reglementets be­
stemmelser straffes i medfør af § 
18, stk, 1 i bekendtgørelse nr. 511 af 
20-06-2005.

Reglementet træder i kraft straks. Re­
glementet af 17. juli 1995 for sejlads 
med motorbåde ud for kyststrækninger 
i Gråsten politikreds ophæves.

Politimesteren i Gråsten 
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Kort og godt:

Diverse korte indlæg
Toilettet - 2 eller 12 sømil? 
Der er to grænser for, hvornår man må 
tømme bådens toilet i åbent farvand, 2 
sømil og 12 sømil. Grænsen afhænger 
af bådens størrelse og alder, skriver 
Dansk Sejlunion på sin hjemmeside. 
12 sømilesgrænsen gælder for både 
bygget efter år 2000 med fast toilet 
og holdingtank, samt både bygget 
efter 1980, og som er længere end 
10,5 og bredere end 2,8 meter, der skal 
have installeret toilet og holdingtank. 
Ældre både må tømme toilettet alle­
rede udenfor 2-sømiles grænsen. 

Nødråb på mobilen:
Hjælp, jeg er gået på grund 
“Vi tager skam gerne mod besked,” 
siger Søværnets Operative Kom­
mando som kommentar til den op­
sigtsvækkende nyhed om, at der en 
weekend for nylig var fem sejlbåde, 
der alarmerede SOK for at få hjælp: De 
var gået på grund. En grundstødning 
berettiger ikke til at udsende nødsig­
naler. Det ved enhver erfaren bådejer. 
Når disse “nødmeldinger” alligevel 
når frem til SOK, skyldes det, at se­
jlerne ringer 112 på deres mobiltele­
fon, hvorefter politiet stiller videre til 
Lyngby Radio eller SOK. Lyngby Ra­
dio er vant til disse “nødråb” og ple­
jer at alarmere sejlsportens netværk 
i form af sejlklubber, havnekontorer 
eller lignende. Nogle gange ved folk 
ikke rigtigt, hvor de er, og så går op­
kaldet videre til SOK, der rent faktisk 
er i stand til at pejle et mobilopkald, 
hvilket mange ikke er klar over. “Hvis 

blot sejlerne sørgede for, at de kunne 
holde deres mobiltelefon opladet. Vi 
oplever tit, at de løber tør for strøm, 
når de når frem til os, og så kan vi ikke 
pejle dem. Der findes simple håndop­
ladere, som man kan have liggende i 
båden”, siger vagthavende hos SOK. 

Hvornår er man berettiget 
til at sende nødsignal? 
Man er kun berettiget til at udsende 
nødsignal - rød nødraket eller MAY­
DAY over VHF-radioen - når besætnin­
gen er i direkte fare. En grundstødning, 
et motorstop eller en knækket mast 
berettiger ikke til at sende nødsig­
nal, ej heller til at bede SOK sende en 
redningshelikopter. Disse ting er for­
beholdt alvorligere situationer. Ude 
på vandet kan man tilkalde hjælp fra 
andre sejlere ved f.eks. at opsende en 
hvid nødraket, der er et opmærksom­
hedssignal, og man kan kalde Lyngby 
Radio på VHF og bede om assistance. 
Det er en god ide at have en liste 
liggende i båden med telefonnumre og 
VHF kaldesignal på sejlervenner, sejlk­
lub og havnekontor. 

Årets tumpehistorie rejser 
krav om duelighedsbevis 
To mænd fra nordsjælland havde købt 
en 50 år gammel motorbåd i Kolding 
og ville sejle den til Gilleleje. Den 
havde ikke lanterner, og deres eneste 
hjælpemiddel var nogle streger på et 
stykke madpapir, skriver Ekstra Bladet. 
Der blev hård vind, og den gamle mo­
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tor begyndte at løbe varm, så farten 
måtte reduceres. Men de fortsatte. 
Klokken 23 opgav de og ringede på 
Alarm 112 på mobilen og råbte om 
hjælp. De anede ikke hvor de var, 
måske udfor “Samsø Havn”, hvilket der 
ikke er noget som hedder. SOK satte 
en større eftersøgning i gang mellem 
Fyn og Samsø, men båden blev fundet 
af en lodsbåd i Kalundborg Fjord. De 
havde drevet rundt hele natten i Stor­
skibsruten i Store Bælt uden lanterner. 
Hartvig Rasmussen, formand for Dan­
marks Tursejlerforening, siger til Ekstra 
Bladet, at duelighedsbevis nu bør gøres 
obligatorisk. 

Pas på svindlere ved båd-
salg på Nettet 
Udenlandske købere har ikke altid en 
ærlig interesse i at købe båd i Danmark, 
når danske sejlere sætter deres båd til 
salg over Internettet. De er ude efter 
bådejerens penge, eller prøver at svindle 
sig til hans båd. Svindelen foregår med 
falske bankchecks - cashier’s checque 
- i udenlandsk valuta. Det tager ca. 20 
dage at få en udenlandsk check clearet i 
banken, men svindlerne har god tid, for 
bankchecken er umiddelbart “god nok”. 
Ofte vil banken nu overføre beløbet til 
sælgeren efter denne clearing. Først 
uger senere viser det sig at selve check­
en er en kopi. I mellemtiden har køber­
en følt sig tryg og enten udleveret sin 
båd eller betalt et overskydende beløb 
tilbage, som køberen er “kommet til” at 
skrive på checken. Svindelen er ganske 
raffineret, for en bankcheck betragtes 
normalt som rede penge. Mønsteret 
i svindelen er, at man kontaktes af en 
person fra Nigeria eller et andet vesta­
frikansk land. Vedkommende vil straks 
sende en bankcheck, ikke fra ham selv, 
men fra en partner i Europa. Så skal 
alarmklokkerne ringe! 

Undgå at blive snydt! 
Bankerne bekræfter, at det varer ca. 20 
dage at cleare en udenlandsk check. 
Det skyldes, at checken skal sendes 
til godkendelse i den udstedende 
bank. Men her viser det sig, at de fal­
ske checks kan være så godt udført, 
at de først bliver afsløret senere. Vil 
man sikre sig 100 procent mod at 
blive snydt ved salg til udlandet, er 
den sikreste måde at forlange pen­
gene overført direkte til sin konto. Det 
kræver at man kan kender sin banks 
IBAN-nummer, der består af DK fulgt 
af et 6-cifret tal. En anden sikker, men 
langsom og dyr mulighed er en rem­
bours, hvor de to parters banker garan­
terer overførselen. Kontant betaling er 
nogenlunde sikkert, men det anbefales 
at gå i banken med køberen og sætte 
pengene ind, for at sikre sig mod falske 
penge. Betaling med enhver form for 
check bør undgås. 

Der lyttes stadig på VHF 
Kanal 16 
Søfartsstyrelsen opretholder den 
manuelle lyttevagt på VHF-radioens 
opkalds- og nødkanal 16. Lyttevagten 
skulle egentlig være nedlagt iflg. den 
internationale marine organisation 
IMO, men fortsætter i Danmark indtil 
videre. Alle skal således fremover lytte 
på kanal 16, såvidt det er muligt. 

Gode tips mod bådtyve 

Både er et stort tyveriobjekt. Der 
bliver årligt stjålet 800 både, foruden 
der sker indbrud i ca. 2600 både. Det 
Kriminalpræventive Råd og Forsikring 
og Pension har i år lanceret en lang 
række gode og vel gennemtænkte råd 
mod tyveri af både på hjemmesiden 
www.stopindbrud.dk. 
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Tysk sejlbåd med
sejl i skruen
Red.

Elverpigen måtte tirsdag fire sømil ud 
fra Rødvig havn, hvor en stor tysk sejl­
båd ikke længere kunne manøvrere på 
sikker vis da sejlet var endt i skruen. El­
verpigen måtte have assistance fra en 
af Rødvigs kuttere som ekstra slæbe­
båd. Sejlbåden kom sikkert i havn og 
indsatslederen fremskaffede en lokal 
dykker til at få sejlet ud af skruen.

- - - - -

Gode råd til sejlere

1.	 Bær altid redningsvest. Sørg for, at 
båden er udstyret med korrekte 
og velfungerende redningsmidler 
som bl.a. redningsveste med lys og 
fløjte samt nødraketter.

2.	 Check vejrudsigten og planlæg sej­
ladsen efter vejret og sejlererfar­
ing.

3.	 Sørg for, at båden er udstyret med 
gode navigationshjælpemidler, her­
under opdaterede søkort.

4.	 Medbring velfungerende og op­
ladte kommunikationsmidler.

5.	 Medbring tilstrækkeligt brændstof 
til turen og kontroller, at motor og 
brændstoftilførsel er i orden.

6. 	H av den rette påklædning på, som 
efter forholdene kan beskytte 
tilstrækkeligt mod kulde, og som 
vil være synlig på havet. Afkøling i 
vand går stærkt.

7. 	 Sørg for, at bådens besætning er 
uddannet i navigation, kommu­
nikation, sømandsskab og mand 
over bord manøvrer, så en over­
bordfalden hurtigt kan samles op, 
og hjælp evt. kan tilkaldes.

8.	 Brug livline, når du arbejder på 
dækket.

9.	 Udarbejd en plan for sejladsen og 
hold en kontaktperson i land op­
dateret, specielt hvis forsinkelser 
måtte opstå.

10.	Ring til alarmcentralen (112) eller 
kald Lyngby Radio, hvis uheldet er 
ude.

- - - - -

Overvejer væsentlig
ændring af vigereglerne
til søs
Skal fritidsfartøjer til at gå af vejen for 
erhvervsfartøjer i fremtiden? Den in­
ternationale søfartsorganisation IMOs 
maritime sikkerhedskomite har holdt 
møde, og blandt forslag til ændring 
af søvejsreglerne var et, der bryder 
væsentligt med de gældende søvejs­
regler. En række lande bakkede op om­
kring et forslag om at ændre søvejs­
reglerne, så fritidsfartøjer altid skal gå 
af vejen for erhvervsfartøjer. En række 
lande udtrykte dog bekymring over, 
at en sådan regel vil være vanskelig 
at anvende i praksis, udover at den 
vil bryde med fundamentale princip­
per. Foranlediget af debatten blev de 
tekniske eksperter bedt om at vurdere, 
om forslaget er relevant og gennem­
førligt. 

Dyr regning for at sende 
nødraketter op 
Søværnets Operative Kommando er i 
færd med at skrive en større regning 
til to unge mænd fra Haderslev, som 
først i december skød to nødraketter 
af. Raketterne blev observeret, som 
om nogen var i nød i Årøsund, og SOK 
iværksatte en redningsaktion med he­
likoptere og marinehjemmeværnets 
fartøjer. Haderslev Politi har siden fun­
det gerningsmændene. Det var to unge 
mænd, som havde fået nødraketterne 
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af deres far. Udover erstatningskravet 
vil de blive sigtet efter straffelov­
ens paragraf 135. Der har i år været 
38 falske alarmer med efterfølgende 
eftersøgning på grund af nødraketter.

- - - - -

Mobil eksploderer og 
dræber mand
Af Mikkel William Nielsen

Pas på. Din mobil kan være dødbrin­
gende, hvis den udsættes for ekstrem 
varme. 
Der har været meget debat om, hvor­
vidt mobiltelefoner kan være skadelige 
for vores helbred. Men eventuel 
stråling og andre bivirkninger er vores 
mindste bekymring. 
I hvert fald hvis man skal tro China.
org.cn, som hævder, at mobiltelefoner 
kan være direkte dødbringende. 
En 22-årige kinesisk svejser døde nem­
lig angiveligt efter, hans telefon over­
ophedede og fik batteriet til at eksplo­
dere. 
Mobilen var placeret i kineserens bryst­
lomme, og eksplosion fik et af hans 
ribben til at gennembore hjertet. Han 
blev erklæret død ved ankomsten til 
hospitalet. 
Ifølge China.org.cn fandt uheldet sted 
den 19. juni, som var en ekstrem varm 
dag i Gansu provinsen, hvor manden 
arbejdede på en fabrik. 
Den bizarre historie melder ikke noget 
om, hvilken producent som står bag 
mobiltelefonen.
Med vores - begrænsede - varme­
grader i øjeblikket behøver vi nok ikke 
frygte de store eksplosioner. Alligevel 
får det en til at tænke over, hvad der er 
værst: at have mobilen i brystlommen 
eller bukselommen... 

- - - - -

Forbrændt på båd
i Sønderborg 
Red.

En tysk kvinde blev tirsdag formiddag 
forbrændt på både overkrop, arme 
og ansigt ved en brand i en sejlbåd. 
Ægteparet lå i havn, da uheldet skete. 

Politiet mener, at det var gasinstal­
lationerne i skibets lille kabys, der 
af ukendte årsager eksploderede. 
Den forbrændte dame vil efter alt at 
dømme blive overført til behandling 
på et sygehus i Tyskland. Manden slap 
uskadt.

- - - - -

Bovspryd

Red.	
Et bovspryd er i skibsterminologi 
betegnelsen for en svær stang, der 
peger fremad og opad fra skibets 
forende.
Skråtstillet, kraftigt rundholt, der 
stikker forud fra stævnen mellem 
judasørerne, og hvortil stag fra for­
masten er fastgjort sammen med 
underste fatsgøringsdel af forsejlene 
(indefra) stagfok og forestængestag­
sejl. På bovsprydets nok sidder æsel­
hovedet, gennem hvis øverste bøjle 
klyverbommen er ført ud. På denne 
sidder klyver og jager - nogle rigtyper 
anv. både inderklyver og yderklyver og 
har en yderligere bom, jagerbommen, 
udover klyverbommen. Hvor fokke­
staget står fast, er en klampe, kraven, 
der forhindrer staget i at glide indefter. 
Længere ude på bovsprydet er på større 
skibe på hver side en skildpadde, hvortil 
forestængestagene er ført. Bovsprydet 
fastgøres indad mellem kniberne, der 
er to lodrette bjælker tværs ud for hi­
nanden og fastgjort til dæksbjælkerne 
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på to dæk, og nedad - ca. en tredjedel 
fra inderenden - med vuvlingen eller 
vulingen, der er en tovværkssejsing 
rundt om sprydet og ned om skægget, 
stævntræet indenbords, og fastgjort 
udenbords med vaterstag, der består 
af kæder, der nederst er fastgjort i for­
stævnen. På tredækkede linieskibe lig­
ger bovsprydets rodende på mellem­
ste batteridæk, på todækkede skibe på 
underste batteridæk og på fregatter 
på batteridækket. Til siderne støttes 
bovsprydet med barduner. Bovsprydet 
forlænges med klyverbom og/el. jag­
erbom, der stikkes ud gennem æsel­
hovedet på bovsprydet el. klyverbom­
men. Stængerne fastgøres nedefter 
med kæder, der viser til underenden af 
pyntenetstokken, bowsprit.

- - - - -

Motorsejler i brand ud for 
Gilleleje
Dato:	 16-07-2007
Rapport nr.:	 SAR 130-07
Iværksat:	 16-07-2007 kl. 09:59
Anmelder:	 Båden selv via alarm-
	 centralen
Årsag:	 Brand ombord
Område:	K attegat
Deltagere:	 JRCC Danmark,
	K attegats Marinedistrikt,
	 redningshelikopter
Udstrækning:	
Varighed:	2  timer 18 minutter
Hændelsesforløb:
JRCC Danmark modtog et opkald via 
alarmcentralen fra en motorsejler 
med brand ombord. Motorsejleren be­
fandt sig ca. 8 km fra Gilleleje med tre 
personer ombord, da der udbrød brand 
i maskinen. En redningshelikopter blev 
alarmeret, men inden den kom i luf­
ten, modtog JRCC Danmark en meld­
ing om, at branden var under kontrol, 
og at motorsejleren havde sat sejl og 

var påbegyndt sejlads mod Gilleleje. 
Båden og de tre personer ombord er 
ankommet til Gilleleje i god behold.

- - - - -

Brun sæbe fjerner nemt 
den gamle bundmaling 
Bundmaling kan rimeligt nemt og billigt 
fjernes med brun sæbe. Sæben påføres 
bundmalingen og derefter dækkes hele 
området med plastik. Efter minimum 
fire timer kan bundmalingen fjernes 
med en skaber eller en spartel. 

Hempel accepterer bøde 
for at have aftalt faste 
priser med grossister
Lystsejlerne kan måske se frem bil­
ligere produkter fra Hempel, efter at 
virksomheden af Konkurrencestyrelsen 
er blevet idømt en bøde på 2 mill. kr. 
for at have aftalt faste udsalgspriser 
med en række grossister, der leverer 
skibsfarver til bådbranchen i Danmark. 
Det er en overtrædelse af den danske 
konkurrencelovgivning. Hempel erken­
der overtrædelsen og siger, at sagen er 
kommet som en komplet overraskelse 
for ledelsen. Det er ikke i overensstem­
melse med virksomhedens politik, og 
man vil gøre alt for at undgå det i frem­
tiden, lyder det fra Hempel. Hermed 
skulle banen være åben for konkur­
rence, så det bliver spændende at se, 
hvem der tør lægge ud med lavere 
priser i denne sæson. 

Advarsel mod
redningsflåder 
Producenterne af redningsflåderne BFA 
Marine Pacific, Atlantic, Baltic eller XM/
BFA Offshore, som er solgt mellem au­
gust 1995 og juni 2000 har udsendt 
en advarsel, idet der er identificeret en 
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Natur:

Friluftsliv
Red.

Næsten alle dyrker friluftsliv. Nogen 
ejer jorden ”men naturen er et fælles­
ansvar” derfor kan naturen ikke ligge 
i hænderne på dem, der er rystende 
ligeglade med alt andet end dem selv.  

Undersøgelser viser at hav, søer, ferske 
vande, strande, åbent land, udyrkede 
arealer, skove og parker benyttes til 
friluftsliv af over 90% af befolkningen.
Naturbeskyttelsesloven har som et af 
sine hovedformål at give befolkningen 
adgang til at færdes og opholde sig i 
naturen samt forbedre mulighederne 
for friluftslivet.

Hvad er et habitatområde
Habitatområder udpeges for at beskyt­
te og bevare bestemte naturtyper og 
arter af dyr og planter, som er af be­
tydning for EU. Habitatområderne er 
en del af Natura 2000.
I Danmark findes der 254 habitatom­
råder, der er udpeget i perioden 1998 
- 2004.
Områderne har et samlet areal på ca. 
11.100 km², der er fordelt med ca. 
7.950 km² som marine områder og 
ca. 3.150 km² på land, svarende til ca. 
72% hav og 28% land. 
De naturtyper, der skal beskyttes, er:

mulig defekt i ventilerne, der kan føre 
til et fuldstændigt svigt i flådens funk­
tionsdygtighed da nogle af ventilerne 
er knækket. Fejlen kræver øjeblikkelig 
opmærksomhed, og alle ejere af disse 
redningsflåder, som ikke har haft den til 
service siden købet, bør sende flåden til 
service inden den tages i brug igen. Også 
den danske producent Viking indkalder en 
serie redningsflåder til syn, da en bestemt 
overtryksventil muligvis kan svigte. 

Puds båden med et lag 
molekyler 
Fremtiden er over os! Det danske firma 
TCnano har udviklet et pudsemiddel 
til glasfiberskrog, der baserer sig på 
nanoteknologi. Man påfører skroget et 
lag molekyler, som danner en hård og 
smudsafvisende overflade, hvorefter 
der et tilstrækkeligt at skylle med vand 

eller tørre med en fugtig klud for at hol­
de den ren. Nano-pudsemidlet holder 
båden flot en hel sæson og er effektivt 
mod de grimme gråsorte aflejringer 
omkring bådmotorernes udstødning. 
Her kan sodpartiklerne ikke hænge fast. 
Det nye pudsemiddel fritager sejleren 
for det hårde arbejde. Det skal blot 
smøres på og overfladen skal pudses. 
Midlet indeholder et let slibemiddel, 
som fjerner gamle aflejringer. Der skal 
ikke poleres og når midlet har siddet 
i 15 minutter, er molekylerne gået i 
forbindelse med hinanden og danner 
en hård og blank overflade, og resterne 
af midlet skal blot tørres væk. Det 
nye højteknologiske pudsemiddel har 
navnet Tcnano All In One, men ventes 
i løbet af i år at blive ført gennem én 
af de store grossister under vedkom­
mendes egen produktnavn. TCnano.
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•	D e der i fare for at forsvinde i deres 
naturlige udbredelsesområde. 

•	D e der har et begrænset naturligt 
udbredelsesområde, fordi de er gået 
tilbage, eller fordi de fra naturens 
hånd er begrænsede. 

•	D e der er karakteristiske for forskel­
lige områder af Europa. 

De dyre- og plantearter, der skal beva­
res, er dem:
•	 der er truede, sårbare eller sjældne 
•	 der kun findes på et mindre af­

grænset område og kræver særlig 
opmærksomhed på grund af deres 
særlige levested og/eller de mulige 
følger, som en udnyttelse af dem 
kan have for deres bevaringsstatus.

Bemærk at fugle er omfattet af fugle­
beskyttelsesdirektivet.
I områderne skal der sikres eller geno­
prettes en gunstig bevaringsstatus for 
de forskellige arter og naturtyper, som 
det enkelte område er udpeget for.
I bekendtgørelse om afgrænsning 
og administration af internationale 
naturbeskyttelsesområder er en liste 
over naturtyper og arter, der er omfat­
tet af habitatdirektivets bilag I og II, og 
som forekommer jævnligt i Danmark. 
Der er dog medtaget nogle enkelte 
arter, som forekommer uregelmæs­
sigt eller sandsynligvis er uddøde i 
Danmark, men som evt. kan dukke op 
igen.

Havet
Beskyttelsen af havets biologiske 
mangfoldighed er en stor udfordring. 
Livet er opstået over millioner af år i 
oceanernes stabile miljø, som dækker 
omkring 70% af jordens overflade. Men 
den intensive udnyttelse af havets res­
sourcer presser økosystemerne.
Mangfoldigheden i danske havområder, 
som først er opstået efter sidste istid, 
er tilpasset et skiftende miljø. Det er 
fordi dyr og planter lever i et af verdens 

største brakvandsområder, som dækker 
store dele af de knap 106.000 km², der 
er dansk.  Saltholdigheden varierer når 
Østersøen årligt sender 950 km³ fer­
skvand ud gennem de indre farvande. 
Den er kun 8‰ ved Bornholm, men 
omkring 30‰ ved Skagen. Afgørende 
er også, at en række levesteder ændres 
idet havbunden som grunde, rev og 
kyster er under konstant forandring. 
Dette kombineret med en høj produk­
tion i vandmasserne og i visse bun­
dtyper gør, at vore have indeholder 
enestående naturværdier.

Havets natur
Arter og naturtyper i det danske 
havområde.
Siden fjorde, sunde, rev og store fiske­
banker blev skabt ved istidens slutning 
har dyr og planter tilpasset sig de skif­
tende livsbetingelser i vore havom­
råder.
Fiskene og deres levesteder skal i 
fokus
Mange fiskearter lider under overfiskeri 
samt vandets tilsmudsning, så derfor 
er levestedernes betydning for fiske­
bestandene ved at komme i fokus.

Vidste du at…
nogle af vore største og mest fasci­
nerende fisk, nemlig Skaden, som er 
Nordøstatlantens største rokke, og 
Brugden – en plankton-ædende haj – 
er ved at forsvinde, fordi både fiskene 
og deres levesteder er ubeskyttede.

Vore store fisk forsvinder
To eksempler på, at nogle af vore 
største fisk er ved at forsvinde, fordi 
de endnu ikke er beskyttede:
Skaden (Raja batis) – Nordøstatlantens 
største rokke – er næste forsvundet. 
Den er kønsmoden, når den er ca. 150 
cm lang og ca. 11 år gammel. Æggene 
måler 13-24 cm uden horn. Omkring 
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RESTAURANT
MARINA SYD

Vi har nok Koldings bedste beliggen-
hed med facade helt ude ved molen på 

Kolding sydlige lystbådehavn.

Lokalerne er de gamle totalrenoverede 
eksportstalde som naturligvis

“oser” af atmosfære

Vort køkken arbejder efter gode gamle 
traditioner og den erfaring vi har opnået 

igennem de sidste mange år.

Vi vil sørge for at hver fest eller
arrangement bliver perfekt hver gang.

RESTAURANT MARINA SYD
Skamlingsvejen 5 · 6000 Kolding

TLF: 75 53 93 03  FAX: 75 50 90 30

Nordsøen findes måske 75 procent af 
verdens bestand.
Også andre rokkearter er sjældne, som 
fx Sømrokke (R. clavata); storplettet 
rokke (R. montagui).
Brugden(Cetorhinus maximus) – en 
planktonædende haj – er næsten for­
svundet. Den kan blive op til 10 meter 
(15 m?) og veje op til 4 tons. Den er 
kønsmoden, når den er ca. 7 meter og 
3-4 år gammel, den føder 1-2 levende 
unger, som er op til 170 cm lange ved 
fødslen, efter en drægtighedsperiode 
på godt 3 år. 

Natur- og miljøbeskyttelse på havet
En række EU-direktiver, konventioner 
og samarbejder har til formål at be­
skytte fortrinsvis de kystnære havom­
råder i Europa.

Vidste du at…
De nordiske lande har lang en tradi­
tion for at samarbejde gennem Nor­
disk Ministerråd om fælles projekter, 
der bl.a. drejer sig om havets natur og 
miljø samt om fiskeri. 
Som noget nyt er EU i gang med at 
lave en fælles europæisk havstrate­
gi, og den vil komme til at danne en 
væsentlig ramme for det euopæiske 
samarbejde om at beskytte de kyst­
nære havområders natur og miljø i 
fremtiden.
EU’s kommende havstrategi vil om­
fatte en række vigtige EU-direktiver 
– bl.a. NATURA-2000-direktiverne, 
vandrammedirektiverne, som omfat­
ter flere havområder plus VVM-di­
rektivet, som drejer sig om at vurdere 
forskellige anlægsvirkninger på miljøet 
(de såkaldte VVM -vurderinger).
OSPAR og HELCOM er to europæiske 
havkonventioner for natur og miljø, 
som dækker de danske havområder 
i henholdsvis det nordøstatlantiske 
område af Nordsøen og Østersøen.

Bern-konventionen beskytter vilde 
plante- og dyrearter og deres levest­
eder i Europa. Derudover findes særlige 
aftaler for trækkende fugle eller dyr, 
der kommer til europæiske havom­
råder. Det gælder fx. de afrikanske-eu­
rasiske vadefugle og de småhvaler (As­
cobans) og sæler fra andre have, der 
kommer til Vadehavet og Østersøen.
Derfor skal Nauticat Club Danmark 
deltage i debatten. Ved optræde dis­
tanceret opnår vi ikke indflydelse på 
fremtiden. Vi er alle naturelskere, det 
er jo netop en af årsagerne til vi færdes 
i naturen. 
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Natur:

Kalvø er for hele familien
Af Red.

Den lille halvø i Genner Bugt byder på 
idyl, natur, historie og afslapning for 
store og små.
Hvis man er et rigtigt udendørs men­
neske, så er det måske ikke så over­
raskende at foreslå Kalvø, det er en vi­
dunderlig og idyllisk lille ø, som er nem 
at overskue, nem at gå omkring på og 
man kan ikke fare vild. Kalvø er for både 
børn og voksne.
Man kunne foreslå, at man begynder 
sin Kalvø udflugt med at gå øen rundt 
og stoppe ved de se værdigheder der er 
på rundturen:
Den lille fiskehavn. Julius, den udskårne 
træfigur af en fisker. Dernæst vikinge­
skibet Imme Gram, der ligger for anker i 
bugten på bagsiden af Kalvø. 
Herefter det indre fuglereservat, hvor 

man kan se masser af fugle samt en 
stenpark midt på øen.
Man kan slutte turen på havnen, hvor 
børnene kan købe sig en fed is og mor 
og far en kop kaffe på Kalvø Badehotel.

Ungerne kan lave deres 
egen krabbefanger: 
Bind en snor fast på en pind og bind en 
tøjklemme fast i enden af snoren. Bind 
en hulsten fast ca. 10 cm over tøjklem­
men. Sæt lidt lokkemad (f.eks. muslin­
gekød) fast i klemmen og du kan nu 
fange krabber. Hav en spand klar som 
du kan lægge fangsten i og husk at det 
er levende dyr, som du skal behandle 
med respekt. De smager ikke så værst 
når de er kogt.
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Natur:

Brev til miljøminister
Connie Hedegaard
Esbjerg den 04-08-2007

Folketingets Miljø–
og Planlægningsudvalg
Nauticat Club Danmark  vil i forbindelse 
med debatten om nationalparker i Dan­
mark specielt debatten omkring Vade­
havet gerne udtale:

I foreningen ser vi udpegningen af Na­
tionalparker i Danmark som et nation­
alt anliggende med en enestående 
chance for at videreudvikle naturen og 
nuværende samfundsværdier i de ud­
pegede nationalparker. Specielt bakker 
vi op om udpegningen af en national­
park i Vadehavet, fordi der i dette om­
råde er mulighed for at inddrage vigtige 
marine områder i en nationalpark. Vi vil 
se frem til at kunne færdes i et farvand, 
hvor der sættes ind på at udvikle et helt 
unikt område - rig på kultur og med et 
dyre- og planteliv langt ud over det al­
mindelige. 

En nationalpark i Vadehavet med godt 
bagland vil øge mulighederne for at 
tiltrække nye virksomheder samt men­
nesker med lyst til at udvikle nye tek­
nologier, hvor samarbejdet mellem 
menneskets virke og den unikke natur 
sættes i højsædet. Vadehavet, som er rig 
på både natur og kultur, er som skræd­
dersyet til Regeringens arbejde omkring 
” Branding of Denmark”.

Vi støtter op om Nationalparksloven. 
Den er et fint stykke værktøj både til 
at beskytte naturen og til at skabe en 

nødvendig udvikling i området. Men 
desværre er den ikke uden svagheder, 
fordi den giver de sædvanlige tågehorn 
mulighed for at bremse en konsensus 
løsning og dermed en gunstig samfund­
sudvikling.
 
Med håbet om, at Ministeren ikke tillæg­
ger sammenhængskraften i de protest­
erende interesseorganisationer alt for 
stor betydning eller i det mindste sikrer 
sig, at det ikke er enkelt personers men­
ing der kommer til udtryk, frem for de 
underliggende organisationers reelle 
meninger.

Nauticat Club Denmark
Med venlig hilsen
Leo Bergsted Mortensen
Tlf. 76131313
Info@continue.dk 
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Når uheldet er ude:

Assistance udført af Helikoptere til søs
Af Luftkaptajn Kurt Dommer Johansen 

Assistance til Ross Gennet i Nordatlanten
Vi var på fiskeriinspektion med vores Alou­
ette III helikopter på Færø banke, da vi fik 
et MAY DAY fra en af de skotske trawlere 
vi var ude at inspicere. Styrmanden havde 
fået hånden revet af i trawlspillet under 
indbjærgningen af trawlet og var ved at 
forbløde. Vi, min mekaniker og jeg, var 
blot 10 minutters flyvning borte, så vi 
hastede til positionen for at samle den 
tilskadekomne op.
Skipperen spurgte, om vi havde mulighed 
for at tage styrmanden direkte fra traw­
leren, idet deres redningsflåde var gået i 
stykker og selv om skibet rullede meget 
i den oprørte Nordatlant indvilligede vi i 
at gøre det.
Det viste sig at være lettere sagt end gjort. 
Trawleren havde meget høje master og 
bevægede sig meget op og ned, så jeg var 
nødt til at hænge meget højt over skibet. 
Det blæste vel en 45 knob, og vi brugte vel 
15-20 minutter på at få styrelinen ned, 
idet sandposen blev ført agterud af vinden, 
så jeg ikke havde mulighed for at se skibet, 
idet jeg jo var nødt til at have vinden ind 
forfra. Til sidst lykkedes det dog, og herefter 
gik det glat med at få styrmanden om­
bord ved at benytte enkeltløftmetoden, 
hvorefter vi fløj ham ind til landshospitalet 
i Torshavn, hvor han kom under kyndig be­
handling – han undgik dog ikke at miste 
den nederste del af højre arm.
Denne episode giver mig lyst til at give en 
beskrivelse af hvorledes redningstjenesten 
til søs foregår i danske farvande i dag.

Assistance af redningshelikopter til søs.
Alarmering
Når helikopterassistance er nødvendig 

kaldes 112 eller en kystradiostation og 
der gives følgende oplysninger:
•	 fartøjets navn og type, nøjagtig posi­

tion og klokkeslæt, kurs og fart, vin­
dretning og styrke, vejrforhold, samt 
søens tilstand, Flest mulige oplysninger 
om opgavens art og omfang., Kom­
munikationsmuligheder på HF og VHF, 
Ændringer til de foran givne oplysnin­
ger meldes øjeblikkeligt.

Er en tilskadekommen patient afgået ved 
døden inden helikopteren ankommer, 
meldes dette ligeledes. Ønsker skibet ikke 
direkte at give udtryk for patientens død, 
kan oplysningen gives ved, at anmodnin­
gen om assistance annulleres.

Forberedelser før helikopteren
ankommer
Følgende bør foretages inden helikop­
teren ankommer:
•	 foretag konstant aflytning af kystra­

diostationen på en nødfrekvens eller 
anden aftalt frekvens

•	 patienten klargøres
	 a)	 iføres en efter vejrforholdene hen­

sigtsmæssig påklædning
	 b)	  iføres redningsvest
	 c)	 personlige papirer indpakkes vand­

tæt og medgives patienten	
	 d)	 såfremt patienten har fået behand­

ling eller medicin om bord, skal 
oplysning herom medfølge.

	 e)	 placeres således, at han ved helikop­
terens ankomst hurtigt kan opsam­
les eller anbringes i redningsflåde,

•	E vakueringsstedet klargøres.

Pejling og identifikation
På anmodning fra helikopteren sender 
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skibet på en nødfrekvens eller anden af­
talt frekvens for pejling. Pejlingen gives 
bedst ved, at skibet sender kaldesignal og 
en tælling fra 0 til 10 efterfulgt af kaldes­
ignal. På anmodning fra helikopteren af­
fyres rød lyskugle (faldskærmsraket) for 
identifikation.

Procedure for evakuering af nødstedte 
med helikopter
Netop et sejlskib vanskelig og risikabel 
at løfte direkte op fra eller sætte ned på, 
sejl skal naturligvis bjærges, men master 
udgør stadig en latent risiko, så helikopte­
rassistance til et sejlskib bør foregå enten 
fra en redningsflåde eller en jolle.

Evakuering fra redningsflåde eller jolle
Ved evakuering fra redningsflåde eller jolle, 
gøres denne klar til hurtig udsætning. He­
likopteren har dog også mulighed for at 
kaste en redningsflåde ned. Nødvendiggør 
forholdende, at der bruges liner i forbin­
delse med patientens overførsel til red­
ningsflåden, skal dette meddeles helikop­
teren inden evakueringen påbegyndes. 

Luftfartøjschefen afgør 
efter vurdering af forhold-
ene, om helikopterens eller 
skibets redningsflåde skal 
anvendes.
Redningsflåden gøres fast i 
en line 30-50 meter agten 
for skibet og før evakuer-
ingen drejer skibet op i 
vinden.
Det er vigtigt, at rednings-
flåden ikke slæbes gennem 
vandet, men blot at linen til 
skibet holdes tot.
Hvis forholdene tillader 

det, vil det lette evakueringen, at luften 
lukkes ud af redningsflådens overdæk-
ning eller at denne tvinges ned i bunden 
ved at de ombordværende sætter sig oven 
på den. 

Med undtagelse af flåder nedkastet fra 
Søværnets LYNX-helikoptere er flåder 
nedkastet fra redningshelikoptere uden 
overdækning.
Så vidt muligt bør der, foruden patienten 
være et besætningsmedlem i rednings-
flåden til at assistere ved evakueringen.
Efter evakuering fra helikopterens redn-
ingsflåde tages denne om bord i skibet, 
luften lukkes ud, flåden pakkes og surres. 
Ved ankomst i havn sendes flåden til den i 
flåden påtrykte adresse.

Evakuering direkte fra skib
Evakuering direkte fra skib anvendes kun 
i forbindelse med evakueringer fra større 
skib.
Under evakueringen vil der være en 
meget kraftig nedadrettet luftstrøm 
forårsaget af helikopterens rotor, hvorfor 
alt løst grej skal sikres eller fjernes, samt 
eventuelle hjælpere sikres med liner.  
•	D et kan blive nødvendigt at ned­

rigge bomme, antenner, flagspil og 
opstående grej omkring evakuerings­
stedet

•	 Radaren slukkes, og antennen 
standses.

•	  Ved evakuering om natten belyses op­
samlingsstedet bedst muligt.

•	 Under evakueringen vil der være et 
meget højt støjniveau.

•	 Sørg for at aftale alle nødvendige sig­
naler mellem mandskabet inden he­
likopteren kommer.

•	 Vær opmærksom på ikke at blænde 
piloten.

Styreline
Ved evakuering direkte fra skib anvendes 
ofte en 60 m lang styrelinie, hvortil er 
fastgjort en sandpose. Når en sådan line 
fires ned fra helikopteren, anvendes den 
til at styre redningsmand, redningssele, 
kurv eller båre til det udvalgte sted på ski­
bet. Styrelinen anvendes også med fordel 
i forbindelse med evakuering af flere per­
soner i redningsflåde.
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• HOLD TIL ENHVER TID STYRELINEN 
KLAR AF FORHINDRINGER

• BIND ALDRIG STYRELINEN FAST

Ved evakuering af nødstedte anvendes 
enten Enkeltløft, Dobbeltløft eller båre­
løft

Generelle procedurer
Helikopteren vil normalt lokalisere skibet 
ved hjælp af radar og radiopejling.
Efter lokalisering vil helikopteren manøvre 
så anflyvning til skibet finder sted op 
imod vinden.
Når der opnås visuel kontakt, vil helikop­
teren afpasse højde og fart således, at den 
holder stille kort før målet. Helikopteren 
vil herefter manøvre hen over evakuer­
ingsstedet.
Kranoperatøren afpasser nedfiringen af 
redningsmand, redningssele, kurv eller 
båre således, at disse er nede ved målet 
samtidig med at helikopteren befinder 
sig direkte over dette.
Med henblik på at yde nødvendig as­
sistance til besætningen på skibet under 
evakueringen og derved lette og øge 
sikkerheden ved evakueringsoperationen 
kan luftfartøjschefen træffe beslutning 
om at afsætte helikopterens rednings­
mand.
Dette kan ske ved direkte ombord­
sætning til større skibe og via helikop­
terens/ skibets redningsflåde til mindre 
skibe og kuttere. Anvendes styreline vil 
helikopteren flyve ind over skibet og ned­
fire styrelinen. Når besætningen har fået 
fat i styrelinen, trækker helikopteren
ud til siden og begynder nedfiringen af 
det valgte evakueringsmiddel (rednings­
mand, sele eller båre), som besætningen 
ved hjælp af styrelinen trækker ind til 
skibet.
Styrelinen anvendes under ophejsning til 
at styre den opsamlede fri af forhindring­
er, samt til at dæmpe for voldsomme sv­
ingninger.

   Enkeltløft      Dobbeltløft       Båreløft

• 	 Nødstedte skal ikke hjælpe til under 
hejsning, og når vedkommende skal 
tages ind i helikopteren

Enkeltløft
I visse tilfælde vil det være forbundet 
med unødig risiko for redningsmanden, 
at han fires ned for at opsamle nødstedte. 
Dette vil fx. være tilfældet i kraftig vind 
eller oprørt sø, hvor der kan være fare for, 
at redningsmanden slynges mod skibs­
side, master og lignende. I en sådan situ­
ation anvendes enkeltløft. Wiren sænkes, 
med fastgjort sele, ned til den nødstedte 
og denne må selv tage selen på.
Selen føres over hovedet og ind under 
armene, den gule klemmer trækkes ind mod 
brystet og holdes på plads med hænderne.

Dobbeltløft (med redningsmand)
Redningsmanden vil iføre den nødstedte 
en sele, som er gjort fast til den samme 
wire som redningsmanden hænger i. Se­
len føres forfra ned over hovedet og ind 
under armen på den nødstedte.
Når redningsmanden er klar til at blive 
taget om bord i helikopteren, giver han 
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tegn til kranoperatøren, som derefter hej­
ser redningsmanden og den nødstedte 
op samtidigt.
Dobbeltløft vil blive anvendt, hvor det 
overhovedet er muligt, idet denne evakuer­
ingsmåde er den sikreste og hurtigste.

Dobbeltløft (uden redningsmand)
Redningsmanden vil iføre de 2 nødstedte 
hver sin sele, som begge fastgøres til wiren.
Når de nødstedte er klar til at blive taget 
ombord i helikopteren, giver rednings­
manden tegn til kranoperatøren, som 
derefter hejser de 2 nødstedte op, mens 
redningsmanden forbliver på skibet.

Båreløft
Ved evakuering af kvæstede fra skib eller 
redningsflåde er det undertiden nødv­
endigt at
benytte båre. Under ilægning af patient­
en frigøres båren fra kranwirens krog.

Særlige assistancer
Aflevering af materiel, pumper, rednings­
flåde m.v. udføres som regel med brug af 
styreline og efter samme procedure som 
anført under evakueringsprocedurer.

Særlige forhold ved natevakuering
Ved evakuering om natten er et ydre 
holdepunkt nødvendigt for at piloten kan 
holde position og højde i forhold til ski­
bet, hvorfra evakueringen skal foregå.
Evakuering fra større skibe foretages nor­
malt uden særlig vanskelighed, da det her 
er muligt hele tiden at holde en eller an­
den del af skibet i syne.
Ved evakuering fra mindre skibe og kut­
tere er disse ude af syne for piloten, når 
helikopteren ligger direkte over skibet. 
Evakuering må derfor forventes at foregå 
fra en redningsflåde efter de retningslini­
er der er anført under Evakuering fra 
redningsflåde, således at piloten under 
evakueringen kan benytte skibet eller 
kutteren som ydre referencepunkt.
Det er af stor vigtighed, at der om bord i 
skibet tændes så meget lys som muligt 

således, at identifikation af skibet lettes 
og evakueringsstedet og eventuelle 
forhindringer er fuldt synlige.
Der må under ingen omstændigheder 
rettes lys direkte mod helikopteren, da 
besætningen derved blændes.

Lægeassistance
På redningsmissioner indgår normalt en 
af forsvarets læger i helikopterens be­
sætning. Når patienten er om bord, er 
det lægens opgave at tilse og behandle 
denne undervejs til hospitalet.
Det kan undtagelsesvis være nødvendigt 
at sætte lægen om bord i skib eller i redn­
ingsflåde således, at han kan tilse patient­
en og eventuelt give den nødvendige be­
handling inden evakueringen påbegyndes.
På redningsmissioner med Søværnets 
LYNXhelikoptere i færøske og grønland­
ske farvande medflyver inspektionsski­
bets læge, når det skønnes nødvendigt 
eller efter anmodning. I de tilfælde, hvor 
en tilskadekommen skal opsamles fra et 
skib, er det praksis at nedfire lægen for 
at klargøre patienten til evakuering og 
videre transport.

Pumpeassistance
Når pumpeassistance er rekvireret vil 
helikopteren aflevere en container med 
pumpe (ca. 55 kg) og en container med 
15 liter benzin (ca. 24 kg). Afhængigt af 
bla. vejrforhold vil containere enten blive 
afsat direkte på dækket af havaristen eller 
afsat i vandet med et tov til havaristen for 
ombordtagning af besætning.

Statisk elektricitet
Under afsætning af redningsmidler eller 
redningsmand kan der forekomme ud­
ladninger af statisk elektricitet. Dette kan 
være ubehageligt, men er i øvrigt ufarligt.

Nødudløsning af kranwire
Helikopterens kran er udstyret med en 
anordning, hvormed piloten i nødstil­
fælde kan skyde wiren over, fx. hvis wiren 
hænger fast i installationer på et skib.
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Når uheldet er ude:

På første række i Fåborg havn
Red. 

En større sejlbåd stimede ud af Fåborg 
havn og fik sat sine sejl – derefter sej­
lede den mod Dyrborg og skipperen så 
godt, at der kom en mindre sejlbåd om 
bagbord, men skipperen holdt sin kurs 
og farten bestemte sejlene. Han troede 
at tyskeren som sædvanlig ville falde 
af og gå agten om, med tyskeren holdt 
kursen og ramte den noget større båd i 
dens forende. 

Tyskeren blev ved sammenstødet slyn­
get voldsomt rundt i sin både og måtte 
på sygehuset for at få syet et par flænger 
i for- og baghovedet – konen slap mi­
rakuløst med en grim forskrækkelse – 

man må håbe, at han får hende med ud 
at sejle igen – men her stopper mangt 
en dans. 

Ambulancen og politiet var lynhurtigt 
på pletten og bragte DC støder samt en 
båre ombord på den lille sejlbåd. Lægen 
var tilsyneladende i tvivl om hvorvidt 
uheldet kunne være forsaget af en blod­
prop. De arbejdede hurtigt og profes­
sionelt, det var lidt imponerende at se 
de tre arbejde sammen i et team. Båden 
kunne ikke komme til kaj, men lå uden 
på en flåde med noget gelænder, så vi 
andre sprang til for at hjælpe båren med 
manden på land.   
DC-stød er en elektrisk impuls der 
påføres hjertet udefra gennem bryst­
kassen gennem to elektroder der holdes 
dels under det højre kraveben og dels 
ned ved spidsen af hjertet. Når strøm­
men går igennem hjertet får det hjertet 
til at stoppe med de uregelmæssige og 
starte med de regelmæssige sammen­
trækninger. 
De hurtige sammentrækninger (flere 
end 300 i minuttet) i forkamrene kan 
sende dit hjerte på så voldsomt overar­
bejde, at forkamrene ikke længere kan 
trække sig ordentligt sammen. Hvis det 
sker, kan der opstå klumper af størknet 
blod i forkamrene. Der er risiko for, at 
disse blodklumper kan følge den øvrige, 
naturlige gennemstrømning af blod – og 
dermed føres rundt til kroppens andre 
organer, herunder specielt hjernen. Hvis 
blodklumperne når til hjernen, kan de 
være årsag til blodprop i hjernen
Med det viste sig heldigvis, at man ikke 
fik behov for DC støderen og at manden 
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mobil (PDA) eller med din bærbare pc -
og bor du inden for det afgrænsede net
område, får du måske gratis Internet
hvis nettet ikke er kodet.
I Gråsten (GS ) har jeg haft ansvaret for
indkøbt af et hotspot, med henblik på at
netværket skulle dække hele havnen og

måtte koste 20.000 kr. Pris og kvalitet
blev overholdt af firmaet Interlogic
(www.interlogic.dk) Prisen blev ca.
19.000 inkl., moms. Nettet fungere for-
trinligt og er gratis for medlemmerne
samt for gæstesejlere.

Automatisering
af maskiner til
alle brancher
Holtec Automatic A/S er en 
styringsteknisk service 
virksomhed, der leverer 
el-tekniske ydelser. 
Et af hoved-
områderne er
maskin-
styringer til 
industrielle
formål.

Agervigvej 46, Næsbjerg, Varde
Tlf. 76 76 76 76, Fax 76 76 76 77

www.holtec.dk

Har din båd brug for nye sejl til
den ny sæson, eller er det en

sprayhood eller kaleche der står
på listen.

Så ring og få en snak med
Kim på 20491949 eller
Torsten på 50731069.   

Ved os går pris og kvalitet op i
en højere enhed.

For flere oplysninger 
og billeder se 

www.sailsolution.com

En god sælger
Firmaet har ansat en ny sælger, og per-
sonalechefen lytter, da sælgeren taler
med en ny kunde. Inden længe har sæl-
geren solgt kunden en ny fiskestang, en
speedbåd, en hænger til båden og en ny
BMW.
- Fantastisk. En kunde kommer for at
købe en fiskestang, og du sælger for fle-
re hundrede tusinde kroner oveni.

- Næh, siger sælgeren. - Han kom ind for
at købe en pakke tampax til sin kone, og
så sagde jeg: Så er den weekend ødelagt
hva', du kan jo lige så godt tage ud og
fiske!
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kom tilbage efter et par timer godt pa­
kket ind i hovedforbindinger.  

Den mindre tyske sejlbåd fik lagt sit 
bovspryd ned, med de skader det nu 
medførte, den noget større sejlbåde fik 
revet en m2 glasfiber op – det var en 
større skade. Men man kunne prise sig 
lykkelig over at det kun var materielle 
skader. Det kunne have gået rivende 
galt.

Da der var kommet lidt ro på gemyt­
terne fik jeg forklaret skipperen på den 
store sejlbåd, at han skulle lukke skaden 
med noget tape og plastik. Dagen efter 
havde forsikringsselskabet Lloyd allerede 
sagt, at de ville udføre en nødreparation 
for at han kunne få den sidste del af sejl­
sæsonen med sig, jeg må nok erkende, 
at de ved hvordan man tackler sådan en 
sag. Jeg har også haft dem for år tilbage 
og var udsat for et motor havari – større 
service skal man lede længe efter.  
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Til Sankt Hans
i La Mouette

Vi var sejlet til Sønderborg, for at hyg­
ge os og blev hvirvlet ind i en hyggelig 
international aften. Der var såvel Tys­
kere som Danskere – tyskerne fejrer 
normalt ikke Sankt Hans, men tro mig 
de er nu alligevel ret gode til det….

Folketro og Varsler
Ligesom alle andre hellige aftener, er 
der også knyttet en del folketro til 
Sankt Hans.
Fordi helligaftener kun indtræffer én 
gang om året, er de specielle, og man 
tænkte sig derfor, at de også var sær­
ligt egnede til magiske gøremål, fx. 
varseltagning.
Det kunne være om alt ligefra vejret til 
kommende giftermål.
Her kan du læse nogle eksempler på 
folketro, der er knyttet til Sankt Hans: 

Vogt jer for Sct.Hansormen!
(Nordsjælland - om piger, der var ble­
vet gravide i forbindelse med St.Hans 
marked o.lign. sagde man, at de var 
blevet “stukket af St. Hans-ormen”.) 
Hvis en karl vil vide om en af tre pi­
ger vil have ham, da skal han om Sct. 
Hansnat lægge fire sedler under sin 
hovedpude, på de tre første sedler skal 
han skrive navnet på de tre han holder 
mest af, på den fjerde intet. Når han er 
faldet i slummer og vågner igen skal 
han trække en af dem. Trækker han en 

af de tre er et “så meget godt”. Trækker 
han den fjerde, vil ingen af dem have 
ham.

Red.

SANKT HANS 2007 
På vegne af Sønderborg Sejl- og Mo­
torbådsklub vil jeg gerne byde jer alle 
velkommen til vores fælles bål. Når 
jeg ser ud over forsamlingen, så ser jeg 
mange medlemmer, gæster fra nabok­
lubberne, boligområderne og oppe fra 
byen i øvrigt, rigtig hjertelig velkom­
men alle sammen.

Bålet er nu ved at blive et flot og 
lysende symbol på midsommerens 
komme, nu hvor sommeren vender 
og dagene bliver kortere, ja man kan 
godt blive lidt forskrækket, for som­
meren har jo reelt ikke fået startet 
endnu, men lad os håbe, at midsom­
meren bliver dagen hvor vejret vender 
således, at vi får den sommer vi alle 
går og sukker efter.

For lys, sol og varme er jo det der skal 
give os fornyet energi til hverdagens 
strabadser. En anden god måde at 
lade op på er at drage ud for at samle 
nye indtryk og de fleste af jer har vel 
allerede planlagt turen og tager af sted 
uanset hvordan sommeren end bliver.
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Men selv om det er dejligt at nyde 
sommeren i fremmede omgivelser, 
så kom jeg, medens vi sejlede ned af 
Alssund i eftermiddags, til at tænke på 
de flotte områder vi har at færdes i, 
hvad enten man blot ønsker at gå en 
tur eller som de fleste af os sejle en 
tur, ja så er her alle muligheder, områ­
det er virkelig unikt. 

Hvem har ikke prøvet at ligge for an­
ker ved Maren’s gaf og opleve en flot 
solopgang, eller badet i det flotte klare 
vand i Sandvig, eller prøvet på at fange 
en fisk til aftensmaden ude på Sønder­
borg bugt, ja sådan kunne der nævnes 
mange ting der fremhæver vores om­
rådes fortrin.

De kan også beskrives sådan som Palle 
skriver i en af sangene til i aften:

Ingen andre steder har jeg hjemme,
Her som lærken synger jeg mod sky,
Du har smil til alle dine kære,
Du har skov og Østersøens vand,
Du har alt hvad hjertet kan begære
Du er perlen i vort skønne land.

Disse fortrin er der også mange andre 
der har fået øje for og det giver en øget 
belastning på miljøet i form af mindre 
ro til dyrelivet og ofte desværre også 
mere affald der ligger og flyder.

Netop fordi kystområderne og havet 
har stor betydning som natur- og land­
skabsressource og danner grundlaget 
for et rigt friluftsliv, er det vigtigt, at 
der sættes stærkere ind på at holde 
havene og strandene rene, og det kan 
vi som brugere være med til at støtte, 
ikke kun ved at være beviste om vores 
egen adfærd i naturen, men også ved 
at påtale andres dårlige opførsel i na­
turen, og de findes desværre. Fundene 
af rustne cykelstel – bilfælge både med 

og uden dæk vidner tydeligt om dette. 
Er der ikke nogen at påtale griseriet 
over for, så ville det være til gavn for 
os alle hvis det fundne blev taget med 
hjem til korrekt bortskaffelse. Samti­
dig anmoder bestyrelsen alle om at 
værne og passe på vores eget område 
her i Als Sund.

Jeg vil slutte med at ønske jer alle en 
god sommerferie og håber i alle kom­
mer både godt og velbeholden hjem 
igen, sagde Formand Søren B Hoppe.
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mobil (PDA) eller med din bærbare pc -
og bor du inden for det afgrænsede net
område, får du måske gratis Internet
hvis nettet ikke er kodet.
I Gråsten (GS ) har jeg haft ansvaret for
indkøbt af et hotspot, med henblik på at
netværket skulle dække hele havnen og

måtte koste 20.000 kr. Pris og kvalitet
blev overholdt af firmaet Interlogic
(www.interlogic.dk) Prisen blev ca.
19.000 inkl., moms. Nettet fungere for-
trinligt og er gratis for medlemmerne
samt for gæstesejlere.

Automatisering
af maskiner til
alle brancher
Holtec Automatic A/S er en 
styringsteknisk service 
virksomhed, der leverer 
el-tekniske ydelser. 
Et af hoved-
områderne er
maskin-
styringer til 
industrielle
formål.

Agervigvej 46, Næsbjerg, Varde
Tlf. 76 76 76 76, Fax 76 76 76 77

www.holtec.dk

Har din båd brug for nye sejl til
den ny sæson, eller er det en

sprayhood eller kaleche der står
på listen.

Så ring og få en snak med
Kim på 20491949 eller
Torsten på 50731069.   

Ved os går pris og kvalitet op i
en højere enhed.

For flere oplysninger 
og billeder se 

www.sailsolution.com

En god sælger
Firmaet har ansat en ny sælger, og per-
sonalechefen lytter, da sælgeren taler
med en ny kunde. Inden længe har sæl-
geren solgt kunden en ny fiskestang, en
speedbåd, en hænger til båden og en ny
BMW.
- Fantastisk. En kunde kommer for at
købe en fiskestang, og du sælger for fle-
re hundrede tusinde kroner oveni.

- Næh, siger sælgeren. - Han kom ind for
at købe en pakke tampax til sin kone, og
så sagde jeg: Så er den weekend ødelagt
hva', du kan jo lige så godt tage ud og
fiske!
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Lidt af hvert:

Vidste du?
Red.

Skoleskibet »Danmark« er et af de far­
tøjer, der trods sin stålkonstruktion, har 
betydet mest for videreførelsen af de 
gamle sejlskibstraditioner.

Da østasiatisk kompagnis skoleskib, den 
femmastede bark »København tragisk 
forsvandt i 1928 opstod der et stort 
problem for statens og rederiernes ud­
dannelse af nye navigatører. Årsagen var 
den, at man stadig krævede mindst 2-
års sejlads i sejlførende skibe før studi­
erne til styrmandseksamen kunne påbe­
gyndes, og selvom enhver kunne se, hvor 
det bar hen ad for fremtidens fragtskibe, 
var alle, dengang som nu, enige om at 
sejltid i et sejlførende skib var det bedste 
grundlag for en søfartsuddannelse.

Derfor blev i 1932 vedtaget lov nr. 79 
af 23.3 der handlede om at anskaffe 
et statsskolesskib, hvis formål var »at 
skaffe unge sømænd adgang til erhver­
velse af praktisk sejlskibs uddannelse, 
som var for styrmænd og skibsførere i 
handelsflåden.

Så gik det stærkt, man må næsten mis­
tænke Nakskov Skibsværftsingeniør 
Aage H. Larsen for at have tyvstartet 
en lille smule med arbejdet, for allerede 
den 17.12. samme år var der stabelafløb­
ning og dåb. Og i maj 1933. mindre end 
14 måneder efter vedtagelsen af loven 
om statsskoleskibet, mødte det første 
elevhold ombord og det første togt ind­
ledtes en måned senere.

Skibet havde plads til mellem 80 og 120 
elever, og det var et krav at eleverne 

havde mellem 4 og 6 måneders sejltid 
i handelsflåden eller på »Georg Stage« 
inden de påmønstrede »Danmark«.

Skoleskibet »Danmark« er en fuldrigget 
tremaster, udstyret med hjælpemaskin­
eri. 790 bruttoregisterton og et deplace­
ment på 1700 ton. Skibet er 59. 8 meter 
lang 10 meter bredt og fra nokken af 
klyverjagerbom til nokken af mesanbom 
er der 77 meter. Stormasten 35,6 me­
ter over havoverfladen og længden på 
storråen er 20,1 meter. De 26 forskellige 
sejl har tilsammen et sejlareal på I636 
kvadratmeter, og der anvendes mange 
kilometer tovværk og wire til stående 
og løbende rig.

Fremdrivningsmotoren (hjælpemaski­
neriet) er en Frichs 600 hk dieselmotor 
med en 3-bladet skrue, som kan give ski­
bet en fart af ca. 9 knob i roligt vejr.

Da “Danmark” er projekteret og tegnet 
som et skoleskib er der naturligvis lagt 
meget vægt på sikkerheden ombord, så 
skibet er konstrueret med dobbeltbund, 
vandtætte skotter og døre. Samtidig kan 
man bevæge sig fra for til agter under 
dæk, hvis vejret er så dårligt at der ikke 
kan færdes på hoveddækket. Selvfølgelig 
er der også alt hvad hjertet kan begære 
af rednings- og sikkerhedsmateriel.

Under 2. verdenskrig fungerede »Dan­
mark« fra 1942 til 1945 som skoleskib 
for US. Coast Guard, her blev mere end 
5000 kadetter uddannet. Siden septem­
ber I945 har »Danmark« igen fungeret 
som skoleskib under søfartsstyrelsen.
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Lidt af hvert:

Slå græs medens du sejler
Af Benjamin Steengaard Rasmussen 

Med Ambrogio bliver det en leg at slå 
græs. Robot-plæneklipperen kan nem­
lig fjernstyres med din mobiltelefon. 

For knap 30.000 kroner kan du få en 
avanceret robot-plæneklipper, der kan 
fjernstyres og programmeres.
 
Så bliver det ikke lettere at slå græs. 
Bare din mobil har Bluetooth, så kan 
du fjernstyre plæneklipperen. God leg.
Forestil dig at du sidder i din have. So­
len skinner, og du læner dig tilbage i 
havestolen med en kold øl i den ene 
hånd og mobilen i den anden. 

Med mobilen styrer du plæneklip­
peren, der fræser rundt på græsset og 
klipper løs. 

Det kan nu blive virkelighed med Am­
brogio, der er en avanceret italiensk 
produceret og designet robot-plæne­
klipper, der kan arbejde både dag og 
nat og er næsten lydløs.

Via Bluetooth kan du fjernstyre eller 
programmere plæneklipperen med 
mobiltelefonen eller den medfølgende 
fjernbetjening og dermed gøre en sur 
tjans meget sjovere. 

Og skulle du falde i søvn i havestolen, 
er der ingen grund til bekymring. 

Hvis plæneklipperen nærmer sig et 
menneske eller et dyr, vender den 
automatisk om, og den er sikret mod 
tyveri. 

For hvis nogen forsøger at løfte den og 
fjerne den fra haven, begynder en alarm, 
og plæneklipperen spærrer sig selv. 

Alarmen aktiveres/deaktiveres via 
betjeningspanelet og en aktiverings­
kode.

Ifølge den danske importør bliver ro­
bot-plæneklipperen ofte en del af 
familien, og mange navngiver den 
faktisk. Det vides dog ikke, om den så 
også lystrer på navnet.

Ambrogio LINE 300 koster 26.700 kro­
ner eller 29.200 kroner alt efter bat­
teristørrelse. Plæneklipperen kan også 
fås i billigere og knap så avancerede 
udgaver. 
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Lidt af hvert:

Garmin trækker livsfarlige 
GPS’er tilbage
Af Kasper Hyllested,  8. august 2007 

 
Har du købt en Garmin 520 eller 520s, 
så skal du nok hurtigst muligt kontakte 
Garmin. De har nemlig tilbagekaldt 
alle GPS’er i denne serie. Begge model­
ler er marine-GPS’er beregnet til brug 
på både.

På grund af en produktionsfejl kan 
GPS’erne angive bådens position fork­
ert - noget som kan få alvorlige kon­
sekvenser til søs.

Fejlen ligger i hardwaren og kan alt­
så ikke klares med en opdatering af 
GPS’ens software. I stedet skal hele 
GPS’en byttes om.

Der er ikke alle modeller i 520- og 
520s-serien, som er berørt af fejlen, 
kun nogle få modeller. For at finde 
ud af, om en GPS er farlig, skal man 
lokalisere serienummeret og kontakte 
Garmin.

Endnu har Garmin i Danmark ikke 
lagt informationer om fejlen ud på sin 
hjemmeside, men det har de svenske 
kolleger. Se mere hos dem her:

Viktigt säkerhetsmeddelande
Garmin tänker på din säkerhet. 

Därför återkallar vi produktionsserier av
GPSmap 520 och 520s. 

Garmin återkallar berörda sjökortsplottrar av 
modellerna Garmin GPSmap 520 och GPSmap 
520s. 
Anledningen är att vi upptäckt ett fel på hård­
varan. Detta leder till att: 
•	 Båtens position i sjökortet kan bli felaktig 
•	 Inkopplade NMEA-kompatibla instrument 

kan få felaktig positionsdata 
•	 Inkopplade Autopiloter som styrs via GPS en­

heten kan navigera till felaktiga platser

Eftersom vi är måna om våra kunders säkerhet 
och trygghet, är vi angelägna om att få tillbaka 
de felaktiga enheterna. Modellens namn hittar 
du högst upp till vänster på instrumentet. Läm­
na in din GPS till din återförsäljare för att vidare 
få den utbytt. 

Produkter som återkallas 
Vi ber dig notera att produkter med serienum­
mer utanför nedanstående serier samt andra. 
Garminmodeller inte berörs av återkallningen. 
Serienumret hittar du på instrumentets bak­
sida. 

Art.nr 	 Produkt 	 SN Start 	 SN Slut       
4470	 GPSMAP 520	 132000000	 132001915 
4480 	 GPSMAP 520s, utan givare 	 133000000 	 133003139 
4490 	 GPSMAP 520s, med givare 	 133000000 	 133003369 
  

Garanti 
Vår garanti täcker givetvis kostnaden för att 
byta ut din GPS mot en ny. 
Vi beklagar det fel som har uppkommit och de 
eventuella olägenheter som problemet orsakat. 
Vi arbetar ständigt för att minska risken för fel 
och hoppas att du ska fortsätta att vara en nöjd 
kund hos oss på Garmin. 

Har du frågor? Kontakta ditt inköpsställe.
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Lidt af hvert:

Bestilling af gratis Codan
Body Guard redningskranse
Som led i projektet: I Sikker Havn done­
rer Codan redningskranse og standere til 
opstilling på lystbådehavne. Materiellet 
foræres til havne og klubber, der ønsker 
at gøre en indsat for at højne sikker­
heden.

Redningskranse og standere bestilles ved 
at indsende skemaet: Bekræftelse på be­
stilling af redningskranse og oplysninger 
om ”fadder” til: jesper@sejlsport.dk
Standerne/kransene anbefales opsat på 
havnens broer og kajer med maksimalt 
75 meters mellemrum. Der medfølger 
en kasteline (se billede). Kransen er lige 
til at svømme ind i p.g.a. den hestesko­
formede facon og er nem både at kaste 
og få fat i. Samtidig har den god opdrift. 
Se også Monteringsvejledning.

Standeren er af galvaniseret jern (60x40 
mm) og har forborede huller for nem 
montering af øvrigt udstyr (brandslukker, 
redningsstige og stage 

”Fadder”
Til opsyn med redningskransene skal 
der udpeges en fadder, som skal have 
udleveret: Vedligeholdelsesinstruks for 
kranse. 
Det er fadderens ansvar løbende at hol­
de øje med at udstyret altid er i orden 
- og klar til brug. Redningskransen har en 
levetid på omkring 10 år. Linen holder fra 
3-5 år - afhængig af, hvor udsat udstyret 
hænger. Sker der skade på udstyret eller 
bliver det stjålet meldes dette til I Sikker 
Havn. 
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