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Rejsebrev 21
Frankrig 1/4 2000. Kanal de

la Marne au Rhihn. Lille by
PARGNY.
SIDEN SIDST, sejlet ad

Sabne og kanal Marne a la Satne -
sma kanaler uden besverlig strgm!.
Flg. "havne" anlgbspladser besgg pa
kanal Marne a la Sadbne: La Ville-
neuve , hvorfra 28 sgmil og 27 slu-
ser opad - og 2 ned, samt en "lille"
tunnel pd 4800 meters lengde i en
hgjde af 340 meter over havets
overflade. Heldigvis var der lys i
tunnelen, si det var til at se hvor
man sejlede. Ind til LANGRES,
hvorfra videre til CHAUMAND, 22
sluser nedad og 24 sgmil. Videre til
CUREL - grgftekant - 23 sluser - 34
sgmil. Videre til SAINT-DIZIER,
12 sluser og 17 sgmil, hvor vi blev 4
dage for at afvente at Ritas ankomst
hjemmefra via Paris. S& 18 spmil til
VITRY LE FRANCOIS - 12 sluser
nedad. Her deler kanalen sig og da
vi patenker at ramme MOSEL - gar
turen nu videre opad Kanal de la
Marne au Rhihn til PARGNY, 7
sluser 13 sgmil - hvor vi opgiver da-
gens sejlads, idet vi indhentede et
helt kobbel af erhvervsskibe. S& nu
afventer vi et hul i erhverstrafik-
ken - fgr vi atter tager hul pa kanal-
sejladsen.

N4, men tilbage til starten
med vores fortelling - da vi 13 i LA
VILLENEUVE, pd Marne a la
Sadne var fortsat sammen med en
anden dansk bidd "KARIN", som
havde problemer med luft i diesel-
systemet. Endvidere ville deres olie-
fyr kun kgre nar de havde land-
strgm! - S& Michael brugte noget tid
i maskinrummet for at se om det
kunne lade sig g@re at justerer fyret
til at virke - det er jo det varmeste
nér det nu er ca. 4 gr. varme om nat-
ten!! Vi var blevet inviteret over p
sildemadder pd dansk rugbrgd - som
netop ankommet sammen med
"Karins" bestning = hustru!. Men
da deres varme ikke rigtig ville vir-
ke, blev det i stedet holdt hos os - i
varmen fra 4-T oliefyret - som fun-
gerer perfekt!

Den videre sejlads skulle
forega ved automatiske sluser - dvs.
at man skulle sejle hen forbi en fg-
ler - Men jeg tror at den kun er til
jernskibe - for den ville absolut ikke
registrerer os - lige meget hvad vi
forsggte. S& det endte med at vi
matte i land flere gange - for enten
at bruge den ophangte slusetele-

fon - eller i mangel af denne -
alarmstangen til slusebetjeningen!.
S4 det tog noget lengere tid end for-
ventet. Vi skulle nu igennem vores
lzngste tunnel pa turen - ngjagtig
4820 meter - og det er da noget af
en tunnel!!. Baden "KARIN" havde
fortsat dieselproblemer - og métte
inden tunnelen - lige ind til siden og
lufte dieselsystemet ud! - Sa vi var
klar til at tage ham pa sleb - hvis
problemer. Men alt gik godt - 40
minutter - ca. 5 knobs fart - i den
oplyste tunnel - sd den var hurtigt
overstdet. Men kors hvor er der
koldt i sddan en tunnel! - Vi kunne
lige skimte et lille hul i den modsat-
te ende af tunnelen - s& der var da
noget at styre efter!.

Vel igennem - sent pd da-
gen - lagde vi os ind til LANGRES,
hvor byen har en gratis "havn" med
vand og strgm. S& Michael og skip-
per besluttede, at vi ville ga tur til
feestningsbyen for at kikke pa den-
ne - samt evt. f4 noget at spise. Det
var en dejlig by - den 14 dog lidt fra
havnen - men var vi da blevet godt
sultne. Men det var mandag - og de
fleste restauranter havde lukkede -
heldigvis fandt vi dog en Mexicansk
restaurant, hvor vi fik et herligt mal-
tid mad - 2 retters menu - og 2 fl.
rgdvin - i alt 225 F. Vi besluttede at
ga lidt rundt i byen og se p4 denne -
og fandt s& ud af at gi ud af en an-
den byport - end den vi var gdet ind
ad - Det skulle vi nok ikke have
gjort. Efter lidt gétur - fandt vi ud af
at vi ikke som vi havde forventet
kunne g& udenfor murene - rund om
byen - men skulle en stor omvej.
Men da i god stemning efter rgdvi-
nen, mente vi nok at vi kunne klare
en "lille" omvej! - Jo tak!!, efter at
have spadseret i 2 1/2 time - kunne
vi se "havnen" pa den anden side af
jernbanen! - 54 efter 3 timers gatur -
omvej - var vi atter hjemme ved ba-
den!.

Baden "KARIN", havde
fortsat luft i sit dieselsystem - s& han
12 det meste af den fglgende dag og
roede med dette. Fik via oliefyrs-
mand, en slange sd han kunne fgre
dieselolien uden om en tyverisik-
ring - magnetventil - som han mente
var problemet. Jeg fik vist flere gan-
ge nzvnt - om han havde skiftet fil-
ter - nej - det havde han jo lige gjort
inden afgangen fra Sydfrankrig -
men nu ville han da lige se pé det
ogséd!. Mente senere pa dagen at ha-
ve Igst problemet, idet han havde
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fundet en revnet omlgber pa et
dieselrgr - men man ville meget
gerne fglges med os - sifremt
fortsatte problemer.

Og det blev der! - Den
fplgende dag pé sejlturen, kunne
jeg se at hver gang vi var i en
sluse - s& var "Karins" skipper
nede i motorrummet - for at luf-
te ud! Sa problemet var der fort-
sat!.

Vi kom ellers til at starte
kl. 0700 - idet der til aften kom
en ejer af en fragtbdd - hollen-
der - hen til os - og spurgte
hvorndr vi agtede at starte - kl.
0900 - var svaret - N4, det er
nok ikke en god ide! - for jeg
starter kl. 0700 - og sejler grun-
det dybdegang kun 2-3 km. i ti-
men - og i kan ikke overhale
mig de naste 30 - 40 km. ! Det
tog ikke lang tid at beslutte at vi
sd stod tidligt op den fplgende
dag for at komme fgrst afsted -
Hollznderen blev selvfglgelig
budt pa gl for sin hjelp! - s& det
blev til snak med ham til langt
ud pa natten. Vi havde dog ner
aldrig fiet lov til at komme
fgrst - slusedamen - ville ikke
lade os komme f@rst - og vores
franske ordforrdd - rakte altsd
ikke til at kunne overbevise hen-
de om at det var aftalt med
fragtbdden. Fgrst da vi via VHF
fik fragtbadens skipper over hgj-
taler til at ggre slusemutter be-
kendt med at det var rigtig nok -
fik vi lov at sejle ind i slusen -
30 min. forsinket - Hollenderen
blev altsa nesten 1 time forsin-
ket grundet sin hjelpsomhed - vi
héber at mgde ham igen - sd vi
kan "betale" for ulejligheden.

Turen gik sd til CHAU-
MOND, hvor der i "havnen"
skulle veere vand og strgm - den
var bare lukket for vinteren. Vi
havde ellers regnet med at blive
her til Rita kom hjemmefra - da
der var gode togforbindelser fra
Paris.. Da "KARIN"s oliefyr
fortsat ikke ville braende rigtigt
uden landstrgm - blev vi enige
om at fortsztte den naste dag.
(De havde fortsat luft i dieselsy-
stemet!).

Det var ellers her pé tu-
ren at "KARIN" fik at fgle at
Frankrig var det land med Guil-
lotinen- den var nemlig endnu
ikke helt afskaffet - fandt vi ud
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af. Vi skulle aktiverer en klapbro
med en stang, og sejlede selvfglge-
lig ind da den &bnede - og vi fik
gront lys. "KARIN" fulgte efter, og
lyset skiftede til rgdt netop som han
var ved broen. - Og sd begyndte den
bare at lukke - sd det kan nok veare
at der kom fart pd "KARIN" - for
ikke at komme i klemme i
"Guillotinen". (Vi skulle nok begge
skibe have drejet stangen - sd
"broen" vidste at der kom to béi-
de!!).

Fra CHAUMOND gik det
grundet "halvautomatiske" sluser
langsomt = de virkede ikke - s nz-
sten hver gang ind til land og iland
for at f& kontakt til slusefolkene!. -
Sa vi endte til aften med ikke at ve-
re ndet frem til "havn" / liggeplads,
og matte tage til takke med en grgf-
tekant - kanalkant for natten. Det
viste sig dog at nattesgvnen blev no-
get forstyrret af, at der pa den anden
side af diget - var et dobbelt
togspor - med livlig trafik. Jeg trak i
hvert fald flere gange i lgbet af nat-
ten benene til mig ndr godstog pas-
serede, idet jeg fglte at den nermest
kgrte gennem benenden af kgjen! S&
nzste morgen tidligt op og videre til
SAINT -DIZIER, hvor der er en lil-
le havn, med butik med maritime
ting = mest fiskegrej!. Formedens
27 F pr. dag - kunne vi f strgm og
vand - ligesom vi 1d pd indhegnet
plads med kodelds. Si nu skulle vi
bare finde ud af hvordan togene gik
hertil fra Paris. Heldigvis var der 2 -
to daglige stop i byen! - sa det skul-
le nok lykkedes.

"KARIN" havde fet nok af
sine dieselproblemer - og fik tilkaldt
en mekaniker. S& 600 F. - fattigere
syntes problemet at veere lgst! - en
slange fgr brandstofpumpen var su-
get flad - grundet et fyldt dieselfil-
ter!! - som skipperen ikke pd noget
tidspunkt i forbindelse med proble-
merne havde skiftet eller kontrolle-
ret!. S& moralen er - start med det
nemmeste - i stedet for omvendt -
ellers bliver det for dyrt!

S& var freden forbi - Rita
kommer!. Hun ringede at hun var
vel landet i Paris, men fgrst kunne
nd det sidste tog hertil k1. 1830. Hun
lgd noget forpustet - og sagde selv
at hun slzbte pad mindst 25 kg! i
kufferten!. S4 op pé banegdrden for
at tage imod. Jeg foreslog Michael
at vi tog pensionistvognen med, for

nemmere at kgre Ritas bagage tilba-
ge til bAden. Men nej - nar Rita kun-
ne slebe tasken gennem Paris - s
kunne han vel ogsé klare de 15 min.
gang til baden!. Han blev klogere!!,
Sa skipper métte give en hjzlpende
hénd til "slapsvansen" Michael - for
at f4 bagagen ned til biden. Det fpl-
tes ogsd som om Rita havde slabt
en parasolfod med i bagagen!. Det
viste sig dog at vare bla. den lenge
savnede gammeldags kgdhakkema-
skine som fyldte og vejede godt til!.
Og s blev det ellers til et gledelig
gensyn, med nyheder hjemmefra -
bade det "kedelige" - begravelsen -
som var skyld i hjemrejsen, men
heldigvis ogsé til gode nyheder!.

Dagen efter skulle der sa
pakkes op - jeg kan godt forstd at
det vejede godt til - med alt det
slik - pglser - remulade - rug-
brgdsmel - osv. - som var med i ta-
sken - samt skippers bestilte reser-
vedel til toiletpumpen fra Masnedg
Marinecenter. (Jeg blev godt gal i
skralden - da jeg opdagede at det
var en gummidims de havde sendt
mig - pd trods af at den var bestilt
som en bronceknuser med reserve-
delsnummer og det hele - den leve-
rede dims - havde ikke det bestilte
nummer!!- jeg kunne havde sparket
ekspedienten bagi!! - flere gange!!)
S4 nu mé vi vist leve med pumpen
som den er til vi kommer hjem
igen!!.

De nzste par dage - méitte vi
blive i SAINT-DIZIER, da skipper
fik lyst til at sidde pA WC - HELE
TIDEN - med hhv. hoved og hale
begravet i WC et - grundet dirlig
mave. Det ma have varet Rita som
har haft noget darligdom med ned!!.
Rita og Michael métte g til nzrme-
ste slusekontor - og forklare - at vi
desvarre ikke sejlede som plan-
lagt! - Og da de kun kunne Fransk -
og Rita ikke nok - sa blev drsagen
vist med mimik - og det havde de
grinet meget af pa slusekontoret!!

Da skippers mave atter klar,
blev det til god dansk frokost, med
sild og hjemmebagt rugbrgd - og
hjemmelavet leverpostej, som nu
kunne fabrikeres med Ritas med-
bragte kgdhakkemaskine!! - Herligt!

Da atter frisk fortsatte vi det
sidste stykke pd Canal Marne a la
Sabne til VITRY - LE - FRANCO-
IS, hvor "KARIN" kunne gi ind i
havnen - men vi métte blive liggen-
de udenfor i kanalen grundet vores
dybdegang - men elkablet kunne li-
ge nd ind til havnen!. Vi havde be-
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sluttet at blive - og séledes tage af-
sked med "KARIN", som skulle vi-
dere da de skulle vaere hjemme i DK
medio Maj md. Det var ellers en
stor og dejlig by - men det viste sig
at havnen og kanalen 14 lige op til
en stor skole - med skulle det vise
sig - en masse mggunger!. Vi opda-
gede at strgmmen forsvandt, og si
samtidig at en ung mand hoppede
rundt pi eet ben og gmmede sig.
Han havde &benbart for sjov skulle
sparke til den plastpose som vi hav-
de overdezkket vores kabelrulle
med. Vores kabelrulle er i stl! - s&
den holdt! - Haber at han brekkede
en storetd!. Da der resten af dagen
var en masse uro - og da den samme
unge mand - kom retur og syntes at
det fortsat var sjovt at vaelte kabel-
tromlen i vandet - besluttede vi at
her var for uroligt!!

S& dagen efter fortsatte vi
sammen med "KARIN" til
PARGNY pé Canal de la Marne au
Rhihn. En lille by - med gratis an-
lgbsbro med vand og strgm. S& det
blev til endnu en afsked med
"KARIN"s besztning.

Vi bliver nu her nogle da-
ge - vejret er ikke noget at rabe hur-
ra for - det smaregner og er kedeligt
vejr - s vi afventer at foraret atter
skal indfinde sig - fgr vi fortsztter
sejladsen.

Vi forventer at sejle videre
op til TOUL og videre op ad MO-
SEL - nér vejret ligner forar!.

PRAKTISKE OPLYSNIN-
GER:

Havnepenge: - atter rimeli-
ge = enten fri vand og strgm, ved
smi byer - som service - eller i Sant
Dizier - 27 F. pr. dag - godt 30 dk.
kr.

Sluserne: Jeg har ikke skre-
vet sd meget om slusning - det ma
nok veare fordi vi nu har passeret i
alt 466 sluser pa turen, og sé bliver
det en vane - eller rutine, som man
ikke tznker s meget pd. Men her
pé disse Marne sidekanaler - er det
det "gamle" slusesystem. Det vil si-
ge, at selve vandindtaget sidder som
lemme i selve sluseportene, - i mod-
setning til sluserne pd Rhone og
Sabne floderne, hvor vandet kom-
mer nedefra. Her kommer vandet
altsd som vandfald - og alt efter slu-
semesters temperament - enten ri-
meligt tempo - eller for kraftigt.
Ved nedslusning ingen problemer -
blot en enkelt strop fra midskibs
klampe til pullert, og sd fglge med

(Fortseettes pd side 4)
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ned. Ingen problemer med placering
i sluserne - man kan legge sig hvor
man vil i slusen. Straks vearre nir
man skal opad - for s& kommer der
rgre i "badekarret." Forrest i slusen
er der vandfald - og stark strgm
som griber fat i en sejlbads under-
vandsskrog, og giver et enormt pres
pa den forreste fortgjning. S& den
setter vi som regel fast, og haler
kun ind i den agterste. - Men bedst
at undgd at komme til at ligge for-
rest med en sejlbad!. Ogsa bagerst i
slusen er der kraft pad vandet - det
kommer jo med fart forfra, og ram-
mer den bagerste sluseport, og kom-
mer s retur. S& hvis man ligger ba-
gerst i slusen, fir man gevaldig pres
pd den agterste strop, og mi s hale
ind i den forreste. Bedst er det i dis-
se "gamle" sluser at ligge midt i slu-
sen med fortgjninger for og agter -
sa ligger man forholdsvis roligt og
kan foretage en nem slusning. Men
nu er det jo sadan, at man ikke altid
er alene - eller ogsd mangler der
pullerter - lige der hvor man har
brug for dem! - Pullerterne sidder
nogle steder med stor afstand - de er
jo beregnet for erhverstrafikken.
Her pa kanalerne er der flest sluser
betjent af mandskab , men ogsd
nogle automatiske - nir de ellers
virker! Automatikken ville ikke re-
gistrerer vores lille "yougurtbzgre"

af glasfiber - s& vi mitte flere gange
sa&tte gast i land og gé op til slusete-
lefonen - eller hive i alarmstangen -
fgr vi kunne blive sluset.
Rejsebrev nr. 22
Luxemburg 28/4 2000
Fortsat sejlads ad Marne ou
Rihn, hvor vi fra PARGNY, lige
snuppede 25 sluser opad = 66 me-
ter - til BAR LE-DUC, 17 sgmil.
Herefter opremsning af anlgbsplad-
ser: LIGNY-EN BARREIS 16 slu-
ser opad 41 meter 10 sgmil,,, DE-
MANGE-AUX-EAUX 8 sluser op-
ad = 22 meter - 12 sgmil, VOID 1
sluse op og 12 ned s nu er vi pd
193 meter over havet (her var ogsd
en knapt 5 km. lang tunnel!). TOUL
13 sluser nedad = 33 meter 17 sg-
mil. Til NANCY 8 sluser nedad = 9
meter - 22 sgmil og retur samme vej
til kanal MOSEL. Her besgg i
METZ - 35 sgmil, THIONVILLE 4
sluser nedad = 17 meter 18 sgmil.
SIERCK-LES-BAINS 1 sluse 4 me-
ter nedad 12 sgmil. Og sa pludselig
i LUXEMBURG, hvor vi lage ind
til SCHWEBSANGE, REMICH og
GREVENMARCHER, og sd var
LUXEMBURG pludselig slut og
ind i TYSKLAND, til TRIER.
Siden sidste rejsebrev géet 1
méned - men det skyldes nok at vi
her ved MOSEL er rendt ind i ad-
skillige vinfester og andre danske-
re - mv., s& tiden er flgjet af sted for

os - men nu fglger lidt fra vores
fortsatte tur.

Vi var jo fortsat' pd den
smalle - MARNE AU RIHN, og her
skal man ikke sove lange, men star-
te kl. 5 eller 6 nér sluserne &bner. Vi
startede pa den hdrde mide med at
sove lenge - sd klar til afgang kl.
0800 - men det var for sent, idet en
fragtbad lige ndede fgr os!!. S vi
kunne fglge ham i tomgang - med
en masse ventetid. Det gik sd lang-
somt, at Rita blev sat i land, og gik
pa indkgb i nzrliggende by!!. Hun
ndede endda at plukke blomster pé
turen. Vi belavede os pé at sejle he-
le dagen - men kort efter frokost
skulle fragtskibet heldigvis ind til
kaj - og vi slap forbi. Indtil nu var
vi blevet fulgt pa vej af slusemand
pd knallert, men ved BAR-LE-
DUC, fik vi udleveret handsender -
s& vi selv kunne aktiverer sluserne.
Vi fik samtidig udleveret en vejled-
ning til den kommende strakning,
som bla, skulle deekke en strzkning
med en tunnel pd 5 km. lengde!. Vi
lagde ind til DEMANGE-AUX-
EAUX, umiddelbart fgr den lange
tunnel, og fik aftalt med
"tunnelmanden”, at vi gerne ville
igennem kl. 0900 den fglgende dag.

Her fik skipper tid til at leese
den udleverede vejledning. Der stod
at vi skulle treekkes igennem tunne-

(Fortseettes pd side 5)
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len af et eldrevet tog, samt at der fra

vores side kun var afgang kl. 0700

og kl. 1400!! Dette var endda un-
derstreget med kuglepen!. I min bog
stod intet om et s&dant arrangement,
men kun noget om lanternefgring
mv. Si jeg métte forsgge mig pd
Fransk med opkald til
"tunnelmanden" - som jfr. brugsan-
visningen var géet hjem - men han
svarede heldigvis. Jeg fik bekreftet
vores tidspunkt - og at vi selv skulle
sejle for motor igennem tunnelen.
Senere gik jeg tur, og fandt de om-
talte tog - de har formentlig st3et
stille de sidste 10 &r - men brugsan-
visningen er stadig den samme. Da-
gen efter fortalte jeg
"tunnelmanden” om min misforsta-
else, og han forklarede, at under-
stregningerne nok bare var ramt lidt
forkert - det skulle have varet over-
stregninger!. Vi kom godt igennem
den 4975 meter lange kolde tunnel -
heldigvis var den oplyst. Det tog os
50 minutter at komme igennem.
Under tunnelsejladsen fik motoren
mislyd - s& skipper noget nervgs for
nedbrud. Ved ankomst til nzeste an-
Igbsplads, viste det sig dog kun at
vere det ene motorfundaments -
boldt, som var raslet lgs, og blot
skulle strammes igen.

Fra VOID videre til TOUL -
hvor havnen vinterlukket - heldigvis
uden at der var lukket for strgm-
men. Kgn og dejlig gammel faest-
ningsby. Vandet var pa dette kanal-
streekning - krystalklart - i modset-
ning til det grgnne vand vi ellers har
sejlet i. S& vi benyttede og af lejlig-
heden - til at sende Michael i van-
det - ifgrt dykkerudstyr, s& vi kunne
fa sat en ny zinkanode pé skrueaks-
len. Vi fejrede ogsa skippers fgd-
selsdag, med at gé ud at spise - fint
kledt pd - og maden var bare per-
fekt - Behgver skipper at sige at det
hele dagen var strilende sol!!. Vi
fandt ud af at der i TOUL skulle
vere VINFESTIVAL - den flg.
weekend. Da det var lidt lenge at
vente - ca. | uge - besluttede vi at
sejle videre, og gd ind i stikkanal til
NANCY for ogsd at se denne by.
Det fortrgd vi ikke, idet det var en
utrolig ke¢n by - bla. med katedral
og Palads Stanlislas. Det blev sa til
en togtur tilbage til TOUL, hvor vi
deltog en hel dag i byens VIN-
FESTIVAL. Vi kan nu bedre lide
rgdvinene fra Rhone omrédet - men
i mangel af bedre, si virker vinen
nu ens pa skipperen. (Jeg har endnu

ikke helt lert det der med at spytte
ud - det smager fortsat for godt!)

Vi er begyndt at dele sejlere
op i flere kategorier - Havsejlere -
Kanalsejlere og PARABOLSEJLE-
RE!. De to farstnzvnte er hyggelige
folkeferd - de sidste !! - de retter
straks ved ankomst til anlgbsplads,
deres Parabolantenne mod en satel-
lit - og sa ser man ikke mere til
dem!! S det er ikke alle opfindelser
som hgre hjemme pa en bad!! - hvis
den misbruges som vi har oplevet
det!.

Vi mgdte et dansk par i en
Hollandsk bad - i Nancy - og var
senere sammen med dem et par
gange, idet de sejlede en rundtur -
som altsd stgdte ind i os igen!. (De
har ikke parabol!!!) Det blev til
nogle hyggelige studer med Puk og
Per fra L™ AMOUR. Man skulle
vaere pensioneret SAS luftkap-
tajn!! - De sé ud til at have fundet
ud af hvordan tilvarelsen skulle ny-
des!. Vi advarede dem ellers mod at
sejle pd Ritas fgdselsdag, idet vejret
jo plejer at veere darligt!!. De mente
dog ikke at det kunne blive sé
slemt! - Det blev det ! - hagl - og
hérd vind - efterfulgt at regn i stride
strgmme - ganske som det plejer pa
Ritas fgdselsdag!!.

Turen gik videre til METZ,
hvor man sejler ind ad stikkanal
med en lille sg. Helt ulogisk skal
man sejle helt ind til sgbredden -
helt ind under trzzerne - ellers er der
ikke vand nok. Vi slap med en en-
kelt mudderbanke. Her lerte vi at vi
ikke selv skal ga op til havnekonto-
ret og betale - men afvente at blive
afkrzvet havnepenge! Vi lagde os
pd en gaestekaj, og betalte 80 F - ca.
90 kr. for én nat - og i forhold til
hvad vi ellers (ikke) har betalt syn-
tes vi at det var meget! - Men det
var en utrolig dejlig by - s& det mat-
te jo koste. Vi faldt sammen med en
Amerikansk bad som havde ligget
pa stedet 2 dage, og endte til spis-
ning hos dem den flg. dag. Det viste
sig at de intet havde betalt - og at
kajen vist var gratis - udlagt af byen
til gastesejlere!!. Regattaklubben
som har flere broer lige op tl - og
overalt skilter med privat - anlgb
forbudt, har altsa rigtig taget rgven
pa skipper!!. Vi si ikke mere til
"havnefogeden"”, og kunne siledes
ikke brokke os!. Vi blev i stedet en
ekstra dag - s& var belgbet jo kun
ca. 40 F - om dagen - ikke!. Det
blev si atter til hyggeligt samver
med amerikanerne Poul - Bob - Ja-
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net , samt en hollandsk pensioneret
sejlfamilie. (alle uden parabol!). Da
vi fortalte om vores spildte 8o F -
grinede de og afslgrede, at de sam-
me dag var blevet snydt s vandet
drev af dem af en lokal kunstmaler.
Amerikanerne var store kunstelske-
re, og var faldet for et maleri af en
munk, og havde betalt 1000 F. for
dette. Umiddelbart efter kgbet var
de gdet pa bar - for at fejre den gode
handel. Da de ca. 1 time senere kom
samme vej tilbage - stod kunstmale-
ren med endnu et maleri - ngjagtig
magen til det kgbte. Det viste sig at
maleriet ikke var pi larred, men
blot var papir som var klabet op pé
et leerred. S4 nu havde de lert lidt af
franske kunstnere. S4 slap vi da bil-
ligt med havnepengene!.

Neaste anlgb var en nyopfgrt
gastebro ved THIONVILLE - som
ikke var anfgrt i vores kort - men s
indbydende ud - lige op til bymid-
ten. Efter et par dage med ovenn.
amerikanere, skulle der lige nds en
sen middagssgvn. Men nej - en
Svensk sejlbdAd DAPNE af Halm-
stad - forsggte anlgb af broen men
lgb pa grund i mudderet. S4 vi fik
dem ind pa vores yderside, og atter
stod det pa hyggelig samver. Vi ud-
vekslede oplysninger om kommen-
de rejserute mv. - vi kunne bidrage
med mest - til deres kommende tur
gennem Europa. De fortalte, at de
havde maitte opgive at sejle mod
strgmmen pad Rhinen - grundet for
lidt motorkraft. De havde s aftalt
med en Hollandsk fragtbad, at de
kunne komme pa sl&b op ad Rhinen
til Mosel, for en betaling af ca. 800
danske kr. De var dog blevet noget
overraskede over at fragtbdden ikke
gjorde ophold om natten - og var
sdledes p& sleb 30 timer i traek -
uden afbrydelse. Da de grundet den
sterke strgm og skruevand fra sle-
beren, kun kunne holde til at sta ved
roret 1 time af gangen - var det ble-
vet en anstrengende tur!. S3 de var
pa det nermeste faldet omkuld, da
de endelig var naet til Mosel!.

Det blev til 4 dage i
THIONVILLE, da vi blev ringet op
af sejleren EDO - englznder - som
vi mgdte pa nedturen i efterret i
Belgien. Han var nu pa vej i bil til
Spanien, hvor hans bad 14, og ville
lige hgre hvor vi var! - Sa han tog
en lille omvej for besgg hos os. Det
blev sa til en hyggelig aften, hvor vi
nu for fgrste gang traf hans hustru
Karin (Han var alene i baden da vi

(Fortseettes pd side 6)
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traf ham.). De overnattede om-
bord, inden de dagen efter kegrte
videre sydpa.

S& var det Michaels tur til
at blive overrasket med besgg
hjemmefra. Tidlig om morgenen
blev der pludselig banket pa ba-
den, og udenfor stod Michaels
spejdervenner fra Hundested -
Stig og Jacob. Michael var helt
rundt pa gulvet og var lige ved at
gé ned at legge sig i kgjen igen -
han troede at det var noget han
drgmte! De var lige "smuttet” en
tur hjemmefra i pasken - og 10
timers kgrsel herned. Michael var
helt forvirret over hvordan de dog
kunne finde os - og vi matte ind-
rgmme, at det ogsd havde varet
svert at holde hemmeligt. - For
sédan en bid er jo lille - og skip-
per havde stort besver med at
slette alle sporene i computeren
mv. fra udvekslede e-mail - som
var ngdvendige for sidan at finde
os!. Sa det blev til to hyggelig da-
ge med besgg hjemmefra, hvor
Rita blev landsat og kgrte Stigs bil
videre til naste anlgbsplads,
SIERCK-LES BAINS. Da vi nu
havde bil - ja sd fgrst retur til
Tionville, hvor vi var nede og se
en Jernmine. Da vi matte indrgm-
me at vores franske ikke var for
godt - fremskaffede Jernminen en
Tysktalende guide - imens vi fik
lov at se en film om minen - ogsé
pa tysk. Det var da Fransk service
som vi kunne veardsatte. S3 vi
havde 5 danskere og én guide -
mens franskmandene métte vaere
ca. 20 personer om deres guide.

Det var ellers noget af en
oplevelse at kgre med i bil igen -
enten er det utroligt lenge siden
jeg har siddet i en bil - eller ogsa
er det Stig som kgrer ad h--- til -
for vi klamrede os alle fast i bilen.
Han kgrer spzndende - men
godt??

Efter afsked med drenge-
ne, som skulle hjem til Danmark
igen - landsatte vi vores Scooter
og kegrte til HACKENBERG fest-
ningen i VECKRING, som skulle
veere det stgrste af fastningsan-
lzggene i MAGINOT linien mel-
lem Frankrig og Tyskland. Des-
veerre var her en guide - ung stu-
dine - som vidste mindre om fast-
ningsvaerket en os - s det blev en
skuffende oplevelse - alene grun-
det guiden, som intet anede om
hele historien bag faestningsveer-

isebreve

ket.

Efter nu flere dages besgg,
blev der foretaget “storvask" af
béd - ud- og indvendig. Herunder
fik Michael og skipper klokket i det,
idet vi glemte at Rita havde sat en
grydefuld mad ud i ankerbrgnden.
S4 da vi skulle spise, fandt Rita gry-
den fuld af vand og szbe! - S der
métte opfindes noget andet aftens-
mad den dag.!.

QOg sa var vi kommet til slu-
sen, hvor 3 landegrenser krydser.
Midt i slusen gar den Tysk -
Fransk - Luxemburgske grense. Det
viste sig straks pd mobiltelefonen -
idet LUX GSM - bgd os velkommen
til Luxemburg som en tekstbesked!.
Vi lagde ind pa den Tyske side ved
NENNING, idet der p& Luxemburg
siden ved REMICH, var store skilte
med "Parkering" forbudt. Kajen er
forbeholdt de anlgbene turbide/
krydstogtskibe som anlgber Luxem-
burg. Dog er der under skiltene nzr-
mere vejledning om hvilke tider
man IKKE - ma ligge pa stedet. S
det er alts& muligt at ligge i Remich.

Vi havde hgrt at diesel skul-
le vare billigere i Luxemburg - s vi
sammenlignede priserne i Tysk-
land - Frankrig og Luxemburg, og
fandt at Luxemburg var billigst - sd
dagen efter sejlede vi lidt tilbage til
SCHWEBSANGE, hvor vi tankede
diesel, formedes 4,40 dkr. pr. liter.
Ogsa grundet at det viste sig at den
kaj vi 14 ved tilhgrte en restaurant i
NENNINGE, som ville tage 25 DM
for en overnatning. Belgbet kunne
sé refunderes hvis man spiste pa ste-
det - bare ikke den dag - for der
havde man lukket. Blot ikke for op-
kravning af havnepenge.

I SCHWEBSANGE som er
en lystbadehavn/campingplads -
landsatte vi Scooteren for at kgre
ind til Luxemburg centrum for at se
stedets sevardigheder - bla. kase-
matter - feestningsanlag - Storhertu-
gens pale - mv. Det blev til en hel-
dagstur inden vi atter var hjemme.
Vi havde dog undervejs erfaret, at
der i GREVENMARCHER atter var
vinfestival - den fglgende dag - s
kI. 1800 lettede vi fra Schwebsange.

Vi var nu ndet til den del af
MOSEL, hvor lystbade skal betale 9
DM pr. sluse (i alt 11 inden Rhi-
nen) . Dog ikke hvis man er sam-
men med en fragtbad. S& vi sejlede
hen og lagde os ved den fgrste beta-
lingssluse STADTBREDIMUS for
at afvente. Her blev vi kontaktet af
slusemanden, som pé cykel kom hen
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til os. Han oplyste, at der ikke kom
flere fragtskibe i dag - s& hvis vi gn-
skede slusning matte vi betale, og
for gvrigt matte vi ikke ligge pi ste-
det for natten. S& vi sejlede ind i
slusen og betalte 9 DM - samtidig
med at slusemanden talte med et
fragtskib pa VHF - en. Rita spurgte
endda om det var en fragtbad som
skulle samme vej - nejl. Men 10
min efter at vi var sluset - sd vi en
fragtbad sejle ind i slusen - fra sam-
me side som os!! - 84 nu tror vi ikke
lengere pd de Luxemburgske sluse-
mend!!. ( Vi talte for gvrigt 8 fragt-
bade som kom igennem efter os!) Vi
er nu begyndt at se nzrmere pa de
kommentarer som er i vores kanal-
bgger for Tyskland, - Bggerne
"arvet" fra en anden Nauticat sejler
"TAVI 2", og ved nermere eftersyn
stér i fgrste betalingssluse med bly-
ant- dum slusemand - og i den nzste
flink slusemand. - Og nu 8 &r efter
deres kommenterer - passer det altsi
fortsat!!.

Vi lagde til umiddelbart fgr
GREVENMARCHER slusen, men
blev kort efter kontaktet af en ny
slusemand, som oplyste, at der mat-
te vi ikke ligge!. Han var dog sé
venlig at fortelle, at vi kunne ligge
til offentlig kaj pa den anden side af
slusen - og straks tenkte skipper -
han forsgger ogsé at "tjene” 9 DM -
men han fortsatte i samme ande-
drag - Der kommer en fragtbdd om
10 min, sa den kan ifglge ind i slu-
sen. Troen pé flinke slusefolk - atter
genoprettet - sddan dal. S& i merke
ankom vi til kajen, hvor der 14 en
stor flot udflugtsbad. Men der var
plads til os!.

Og det blev dagen efter til
en herlig deltagelse i Vinfestival pa
stedets skole, og samme aften til
musik og dans i det narliggende
vinslot!, Der var over 300 forskelli-
ge hvid vine at smage pa!. Her mgd-
te vi endnu en bosiddende dansker,
og hendes 2 bgrn. Hun var ogsa til
vinfestival med sine 2 bgm - s& hun
fortalte os som fastboende - og ken-
der af stedets vine - en masse om de
forskellige hvidvins omrader - samt
champagne - og det var jo herligt
med lidt sagkundskab!. Hun var an-
sat i EU-parlamentet i Luxemburg,
og det blev aftalt at hun dagen efter
ville lade sin Au-Pair pige afhente
os til endnu en tur til Luxemburg.
Michael faldt straks sammen med
denne pige, og vente fgrst hjem tid-
ligt om morgenen!. Det var jo rart at

(Fortsettes pd side 10)
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' BADHALLERNE'S

- Service Center i.
I\ NAUTICAT specialist

X Motorservice samt udskiftning og reperation
J1 EL. service.
( kontakt Finn Jensen: 39 22 21 40 )

L% BADOPBEVARING inde /ude
39 29 21 40 - 39 20 83 83

i X Renovering of teakdsek
X Alt i trazarbejde
i £ Osmose og glosfiberreperation
X" Forsikringsskader
[ kontakt Seren Eggeriksen: 39 20 83 83 }

BADHALLERNE'S Service Center
Baltikavej 30 2100 Kebenhavn @ Fax 39 18 60 61 www.baadhalleme.dk

Carl-Erik Anthonsen Kaj Ibenfeldt

gt L0 T I S T

____L KR_

FUNKTION: NAVN: TLF. DAG: TLF. AFTEN: AX: E-MAIL:
Formand Carl-Erik Anthonsen 23444274 47720583 cea @hillkomm.dk
Kasser Lotte Biatel 40876576 45867665 45867665  Ibi@civildir.dk
Bestyrelse Sgren Leth 74125252 74433321 soren-leth@post.tele.dk
Bestyrelse Kaj Ibenfeldt 45809012 45809012 45809012  kki@get2net.dk
KLUBADRESSE: REDAKTION “CAT-A-LOG DANMARK"” Clubbens hjemmeside pa Internet er
Carl-Erik Anthonsen Mona & John Bente www.nauticat.dk
Vindergdskov 19 Brgndby Havnevej 20, Postkasse 10

3300 Frederiksveerk 2650 Hvidovre - TIf.: 23461377 - E-mail: tavi2@adr.dk

Nauticat Club Danmark & Redaktionen kan ikke ggres ansvarlig for artikler og indlzg i bladet. Indlag og artikler
er enkelt personers opfattelse.
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NC38/1980 KR. 850.000,-
BROCHURE TILSENDES. HENV. REDAKTIONEN - tlf.: 23461377 eller e-mail tavi2@adr.

dk

TRAILER/STATIV 1 kiasses kval. bygget i Liibeck/Tyskland specielt til Nauticat 33 , op til 8 tons, Kraf-
tige stotteben i stal. kraftigt chassis med 4 hjul (ikke til landevej), redmalet, kostpris 8000 DEM/
=31000 kr. Salgsgris 12500 kr. Kan beses hos DK Spedition, Stubbelgbgade Kbh. Iflg. aftale med eje-
ren pa 20332512

Vores sgsterklub i England har fglgende bade til salg:

NC33/1972 £39500—NC33Mk /1974 £42500—NC33/1984 £63500—NC33/1977

£47500—NC44/1980 £125000
Ring til redaktionen pa 23461377 hvis i vil vide mere.........

NC44/1979 til salg for 1.485.000,-dkr. Set pa internettet. Vordingborg.
NC43/1984 til salg for 1.400.000,- dkr. Henv. Pa redaktionen 23461377

Har du noget du skal ha’ solgt? Byttet? - Indsend BESKRIVELSE, PRIS,
TELEFON NR. , NAVN 0G ADRESSE til redaktionen. Mona & John Bente,
Brgndby Havnevej 20,10—2650 Hvidovre eller E-mail “tavi2 @adr.dk”

Nye medlemmer i Nauticat Club Da

Runne du tenke dig at vane medlem?

Jan B. Nielsen (medlem nr. 188) i

NC33/1978 "QUEEN ANNE” L e e . 'i
Britta & Helmer Scharff (medlem nr. 189) @ | Indsend I
NC38/1980 "CASTANJA” | e e |
Asa & Arne Wiirgler (medlem nr. 190) i i :
NC33/1978 "NOCTURNE?” I Bidnavn: I
Anne-Katrine & Heino Kiel (medlem nr. : }
'191) i NC33/1986 »?22?? I Navn: [
} Wencke & Jacob Dgrum (medlem nr. 192)i | 1, I
'NC33/1979 "NARIDA” : :
Sonja & Leo Andersen (medlem nr. 193) i | Postnr.: By: I
|INC33/1976 "SKIPPER” | |
\Bettina & Jan Hansen (medlem nr. 194) i : Tif.: fax: mobil: :
INC33/222? JANJA” I . . |
Inge & Ole Dagg (medlem nr. 195) i : Tttt ene e = P frlietinom :
%NC33/I976 YBEAUTY” | evt._e_mail_adresse: I
i l I
i--%Vé’lkbmmen i Clubben. ..... : Omrader_med_fremhaevet_skrift_skal_udfyldes! =
! s (Fortsettes pd side 9) : I
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E-mail service!

Vi forsgger at udsende diverse nyhe-
der og andre godter via Internet.
Denne service kan selvfglgelig kun
komme medlemmer med e-mail
adresser til gode, sé en del af disse
ting kommer senere ogsd med i bla-

det.

Det kreever dog at vi har de rigtige
adresser at gd ud fra, og det viser sig
at enten lesevanskeligheder eller hg-
relsen ikke i alle tilfelde er tilstreek-
kelig, for vi har temmelig mange
adresser som har fejl af den ene eller
anden art.

8a hvis i ikke modtager nyheder via
e-mail er det formodentlig fordi vi
har fejl i jeres e-mail adresse.
Indsend jeres stamdatakort med de
ngdvendige oplysninger og ret andre
fejl, som telefon nummer og lign.

Ring til os pd redaktionen, (23 46 13
77) hvis i har e-mail og gerne vil ny-
de godt af denne service. Eller send
en e-mail med rettelser eller kom-
mentarer. I er altid velkomne.

Vi er ogsa begyndt at ggre lidt mere

ud af "Handelspladsen” og vil frem-

over tilbyde medlemmerne at szlge

deres skib igennem bladet.
Denne service er gratis for medlem-
mer. Vil i have en stgrre annonce

med billede er prisen 200,- for en 1/4
side annonce.

Kontakt os pa redaktionen, hvis i har
noget til salg.

Undskyld! - Vi beklager mange gan-

ge!

Efter overgang til kopiering af bladet

er vi lpbet ind i forskellige vanskelig-

heder og har derfor ikke kunnet ud-
komme [ scedvanlig takt.

Vi forspger at indhente det forsgmte i
Ipbet af efterdr og vinter, og hiber
ikke det har veret for stort et pro-

blem.

Sladderspalten (Fortsat fra side 8) :
En NC44 vover sig ned gennem kanalerne. (medlem m- 14

Det var skgnt at hgre at i havde modtaget brevet .Det stgrste problem jeg';Syne;s'_at_
vi har, er at der er fa havne og tillegssteder, der er dybde nok og det er ikke ret
mange steder de skriver dybden ,det n@ste problem er, nér vi mgder en pinice si er
der blot et at ggre at fi stevnen sat ind mod land og sa sztte skibet sd langt ind s&
muligt.
Ja vi har masterne med ,dem havde vi lagt ned fra starten ,med det resultat at pd
strekningen Frederikshavn til Grend blev Herdis sgsyg 3 gange det var farste gang
hun har prgvet .Vi skal vere tilbage til Frederikshavn den 1 juli naste ir da Herdis
kun har orlov i et ar. Vi har vores beaerbar pc' er med s vi kan vare i kontakt med
omverdenen. Turen gennem Frankrig tager lidt l&zngere tid end vi havde planlagt,
nar vi kommer til et sted og har planer om at gi naste dag ,sker der tit at vi fgrst
kommer af sted 2-3 dage senere der er meget at se ,0g sé er de rare mennesker, lige
for tiden er vi kommet til Valence hvor der i havnen l& en Dansk bad en Najade 34,
Jjeg gik over til dem og hilste pa ,det viste sig at det var Gerda og Richard fra Fre-
dericia, det var dem som Albatros havde varet sammen med flere gange sidste ar,
de har ligget her siden 23 Oktober sidste &r og vil fgrst videre om 3 uger, de er fal-
det godt til blandt de lokale, og vi har nu betalt havnepenge for en uge, men sa gar
s af sted.

e hilsener fra M/S Rena

Og hvornér SIY?

JABSCO
Nar baden skal udstyres
med det bedste til en fornuftig pris

44 34 20 40

Anviser naprmaste forhancier
Jons. Thorman A/S « Fvedernarken 3-5 - 3520 Farum: Telafon 44 34 20 40 + Fax 44 34 20 79

=) 2
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snakke dansk som han sagde da han
kom buldrende. S& vi fik forevist EU -
parlamentet - domstol - osv. - meget
interessant - meget kedelige bygninger.
(Nu forstdr jeg at ting tager tid i EU -
for selv en ansat i EU - legger hele da-
gen lang strategi for sin egen hverdag -
og intet kommer til at passe = spildt
arbejde!!.)

S4 vi afsluttede som tak for
rundvisning med dagen derpd at tage
familien pd sejltur pd Mosel til naste
havn TRIER i Tyskland! Og hvad sker
der - atter Vinfestival sgndag - si vi
tager nok en ekstra dag her!!. Det ville
jo veaere tosset at sige nej tak til et glas
gratis vin ikke!. TRIER, er en meget
kgn Tysk by - som stammer tilbage fra
Romerriget. Her er bla. en fast-
ningsport fra & 100, som er utroligt
velbevaret!. S& vi md en ekstra tur i
byen og si pd severdigheder fra Ro-
mertiden!.

PRAKTISKE OPLYSNIN-
GER:

Mosel - betalingssluser i Tysk-
land/Luxemburg - 9 DM pr. sluse -
Dog gratis hvis man fglger efter en
fragtbad.

Luxemburg: "P-forbud" langs
hele Mosel pd Luxemburg siden -
Men - ved undertavler - smé som fgrst
kan ses nar man har lagt til - kan man
se undtagelserne. De fleste kajanlag er
nemlig forbeholdt krydstogtsskibes an-
lgb - men ofte kan det lade sig ggre at
lzgge til de dage, hvor der ikke er sej-
lads.

Brendstof. Stadig billigst i Lu-
xemburg (i forhold til Frankrig og
Tyskland).

Rejsebrev nr. 23

Tyskland Mittelland kanalen
18/5 2000

Sidst gik turen ud af Luxem-
burg til TRIER, hvor vi tog ekstra dag
gr. vinfestival - igen!!. Videre til
BERNKASTEL-KUES - 38 sgmil 3
sluser nedad. Sa 1 sluse 6 m. ned og 13
sgmil til TRARBACK-TRABEN,
smuk by. Sa til COND - COCHEM 27
sgmil 3 sluser ned og afsluttede med
Mosel floden med KOBLENZ - 2 slu-
ser nedad - 23 sgmil. SA var den meget
kgnne MOSEL overstéet, og vi rgg ef-
ter | sluse ned ud péd den strgmfyldte
RHEINE FLOD, hvor 3-4 knobs med-
strgm hjalp os til BAD HONNEF 18
spmil. En afstikker ind i Kgln havn og
videre 22 sgmil til DUSSELDORF og
15 sgmil til DUISBURG. Da vi nu tid-
ligere havde prgvet Wesel - Datteln
kanalen, blev vi enige om at prgve

RHEIN - HERNE KANALEN - nu pé
hjemturen. Sa efter 5 sluser - nu opad i
alt 28 meter - endte vi i HERNE for
natten. (hvilken kanal er sd bedst -
mest industri pA RHEIN - HERNE ka-
nalen - men meget interessant, og nok
mest at kikke pa under sejladsen - men
fa liggepladser pad det sidste stykke
nordpd. - Hvorimod Wesel - Datteln
kanal - er meget grgn! - men med flere
liggepladser undervejs.) S& er vi na-
sten pd kendte veje, idet vi nu igen er
ude pA DORTMUND - EMS kanalen -
med anlgb af MUNSTER . Og nu er vi
s helt pd kendte veje idet vi nu kan
genkende anlgbspladser mv. pd MIT-
TELLANDKANALEN og har anlgbet
en liggeplads ved BRAMSCHE - nord
for Osnabriick.

Vi forventer nu at fortsztte de
ca. 200 km. ad MITTELLANDKA-
NALEN til Elbe-Seite kanalen til El-
ben - hvor vi denne gang nok sejler via
Hamburg og Kieler kanalen hjemover.

I TRIER HAVN, pi floden
Mosel - oplevede vi nu atter
"havneliv" som vi kender hjemmefra.
Tyskerne i denne havn hyggede sig i
badene og i klubhuset. Det har vi ikke
set meget til i Spanien/Frankrig / Lu-
xemburg. Si vi benyttede os af lejlig-
heden og gik op og hyggede os til har-
monika musik. Og sa fik vi gvet os lidt
i det tyske sprog - og det gér bedre og
bedre!. Der var utroligt nok en masse
sejlbdde i havnen - med ca. 5 km. far-
vand at sejle i - mellem broerne!!. Det
er nok derfor at sejlerne her selv kalder
sig "Lock-Ness" - lukket inde - uden
mulighed for at komme ud!!. Atter lgb
vi ind i vinfestival - og det blev i de
kgnneste omgivelser vi nogensinde har
set - Det foregik i det Romerske Muse-
um i byen. Meget smuk arrangeret
mellem gamle romerske figurer og
bygninger. Endvidere er der en Ro-
mersk byport fra ar 100 - som er utro-
lig velbevaret - og stor!!.

Da vi nu skal betale 9 DM for
slusning pr. sluse (11 i alt pA Mosel),
afventede vi hele formiddagen at der
skulle komme et fragtskib - s& kan man
nemlig komme gratis med ind i slusen.
Vi spejdede ud over Mosel hele for-
middagen, f@r det gik op for os hvorfor
der var s mange mennesker pd hav-
nen - og ingen fragtbade ude at sejle -
DET VAR JO 1. MAJ! - og sa sejler
ingen fragtbade!. Sluserne var ellers
bemandede - men altsé ikke i brug. S&
vi tog lige en ekstra dag i TRIER.

S4 neste dag var skipper tidligt
oppe (for at sla en streg!) og sa fragt-
badden WALLDORO pé vej mod slu-
sen. Sa det blev en del brokken fra be-
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setningen - da den vagnede efter den
forste sluse!! - over den tidlige vak-
ning k1. 0700!. Men vi fik da overstaet
i alt 3 sluser med fragtbéden - sa i alt
24 meter ned, og efter 38 sgmil, ind til
BERNKASTEL -KUES. Her blev vi
modtaget af anden sejler, som viste os
hvor vi kunne finde ngglen til porten
ind til land fra det store klubskib vi
havde lagt os ved. (Ja, sa er vi tilbage
til de laste havne igen!!). Meget smuk
gammel - turistet - by. Floden Mosel er
utrolig flot med bjerge op til begge si-
der af floden. Herudover er hver en
plet pd de sydvendte bjergsider sa fyldt
op med vinmarker - selv steder hvor
man kun kan komme til marken - med
bad fra floden! Selv folks haver var
beplantet med vinstokke. Jeg syntes nu
at bjergene er kgnnest med treer pa -
for det er nzsten en for "grov" udnyt-
telse af naturens kgnne bjergsider -
men pa den anden side - vinen smager
jo ogsé godt!!. Vi listede naste morgen
ud fra havnen - hvor vi ikke kunne se
evt. fragtbdde vi kunne fglge - og fort-
satte ad Mosel. Pludselig fik Rita gje
pé et NORMA supermarked - (som Al-
di) , og skipper matte ind til en tur-
bidsplads med fast ruteanlgb hver
time. Billetdamen startede med at
skzlde skipper huden fuld, indtil jeg
fik hende charmeret lidt, og vi fik en
1/2 time til indkgb - inden nzste anigb.
Men hun gjorde meget ud af at hun ik-
ke havde givet lov - og ikke havde set
os - hvis der blev problemer - Det blev
der ikke - og vi takkede for gastfrihe-
den. Naste dag sejlede vi kun 13 s@g-
mil, idet vi ved TRABEN - TRAR-
BACH fik gje pa én af disse herlige -
gratis - anlgbsbroer som udlagt af byen
til bespgende sejlere. At der s pa
bjergtoppen 14 resterne af den Franske
solkonges slot - var jo heller ikke
veerst. Der var - efter bjergbestigning
(siger Rita) - en flot udsigt ned over
Mosel og til vores bad fra ruinen.

Atter afventede vi at kunne
hoppe med fragtbad i den rigtige ret-
ning - og det lykkedes med en Hol-
landsk bad - og vi kom igennem 3 slu-
ser og 21 meter ned - inden vi lagde
ind til COND - COCHEM HAVN. Der
er et slot/borg - pa toppen af bjerget
ved byen. S det blev til en rundvis-
ning pa stedet, samt gature i byerne pa
begge sider af Mosel. Her er s mange
gamle og smukke huse, at man hele
tiden kunne tage billeder af disse -
hvoraf nogle ser ud til at de kan valte
hvert minut - sa skeve er de!l. Neste
dag opdagede vi at vi 14 ud for en af de
lokale vinkeldre/vinfabrikker - som
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havde rundvisning og smagsprgver - s&
inden afgang métte vi lige ind og kikke.
Vi faldt da ogsd for nogle flasker hvid-
vin, som skal med hjem til minde om
turen.

Vi fulgte atter et fragtskib ind i
fgrste sluse, men vi kunne ikke rigtig
fplge med - sa da vi nermede os naste
sluse var vi lidt bagud. Skipper sa nu at
der fortsat var rgdt lys for fragtbaden,
hvorfor vores Albatros - fik lidt ekstra
pé regulatoren - gashandtaget - for at na
med i slusen. Efter ca. 15 min. gik kgle-
vandsalarmen og olietryksalarmen i
gang hurtigt efter hinanden. Der kom
dog fortsat kglevand ud af udstgdnin-
gen - men ogsd damp! - og det plejede
der ikke!! Motoren omgéende stoppet
og skibet drejet ind mod den skrd sten-
bred, og s ud med ankeret! - Vi ld nu
ca. 100 meter fra overlgbet fra floden
og safremt vi drev med strgmmen var
det ikke serlig heldigt - s& kunne vi
hoppe ud over vandfaldet pd ca. 6 me-
ter!!. N4, men ankeret holdt - og skipper
i motorrummet. Det var tydeligt at mo-
toren var varm - men umiddelbart ikke
noget at se. Si efter lidt afkgling - og
rensning af sgvandsfilter - atter startet
op. Der kom ikke samme mangde kgle-
vand som sedvanligt, s& i gang med at
skille vandpumpen ad - og ganske rig-
tigt - gummi impelleren var brendt af!.
Formentlig har vi haft en plastpose eller
lign. i kglvandsindtaget og det kunne
pumpen ikke klarer. S& i gang med ud-
skiftning af pumpens indmad - ny gum-
miimpeller isat, og vi kunne atter sejle.
Jeg vil lige hilse at sige at der altsd er
varmt i et motorrum - nr ogsé tempera-
turen udenfor er omkring 30 grader!.
Det blev ogsé til reparation af ngdstop-
pet til motoren - som sidder ude agter -
da det viste sig at den ikke fungerede -
trods afprgvning dagen forinden uhel-
det!.

Vi luskede sa med alm. hastig-
hed videre til KOBLENZ, sidste havn
inden Rhinen. Her blev vi i 3 dage hvor
vi gik den lange tur ind til centrum af en
ret kedelig by - set i forholdet til de
smukke byer vi lige havde varet igen-
nem pd Mosel. Men Koblenz var ogsé
under krigen blevet totalt gdelagt - sa
ikke meget gammelt tilbage. Dog var
man ved at genopbygge "Altstad" - som
den havde varet fgr krigen - men det
tager vist mange ar fgr den bliver far-
dig. Vi mgdte her en anden NAUTI-
CAT 33 sejler - tysk - som altsd havde
en bad magen til vores - dog kun 10 &r
gammel - mod vores 18 ar. Det blev til
en hyggeligt Nauticat treef - 2 bade -
begge uden master. Biden var sidste ar

kebt det sydlige Spanien, og formedens
40.000,- dkr. - pd lastbil fragtet til det
sydlige Frankrig, hvorfra sejlet til
Koblenz. Parret skulle pa pension om 2
ar, s det var som forberedelse til dette
at baden var kgbt. Den tyske skipper fik
sd undervisning af Albatros - ens skip-
per - idet han ikke havde meget greje pa
hverken motor vedligehold eller sejlads.
Det blev til et hyggeligt mgde.

Og s& blev der gjort sgklar til
Rhinens strgmfyldte farvand. Vi husker
nemlig sidst hvordan alt hoppede mere
end vi havde ventet. Der blev som ven-
tet sggang - men ikke sd meget som det
var lengere nordpa - sidste gang!. S&
efter en enkelt sluse ude p& Rhinen,
hvor fgrste havn nar var "sejlet" forbi
os - grundet strgmmen pé ca. 4 - 5 knob
i indsnaevringen ud for BAD HONNEF.
Herefter videre til KOLN, hvor vi atter
fik bes@g af vores tidligere nzvnte Eng-
leender EDO - som lige kom forbi. Det
var her bes@tningen pa Albatros lzrte
hvad Kgln hedder pa engelsk - nemlig
COLOGNE det var der ingen af os der
viste, og det gav lidt problemer da EDO
ringede og sagde at han ville mgde os i
COLOGNE !! Sa farst efter at have kik-
ket pé kort - og mitte opgive, og ringe
retur til EDO blev det opklaret. Da han
havde boet 10 &r i byen, blev det til en
rundvisning til alle de listige steder i
byen - bide de kgnne bygninger - men
ogsa til div. sma listige bare - med le-
vende musik og dans - som vi aldrig
havde fundet pd egen hand. Dagen efter
sejlede han med os til DUSSELDORF,
hvorfra han tog toget tilbage til Kgln,
med lgfte om at vi ville blive hentet ved
lejlighed for at besgge ham og hans ko-
ne i Emmerich - ner den Hollandske
grense.

Det var for gvrigt en herlig
"hafenmeisterfrau” som modtog os i
Diisseldorf. Hun bgd os med héndtryk
velkommen - udleverede en nggle til et
midlertidigt baderum - spurgte hvor
mange rundstykker vi ville have dagen
efter kl. 0830 - bykort med sevardighe-
der udleveret - Det med betalingen det
klarer vi inden jeres afrejse! Og hvis der
er noget - si sidder jeg i den lille gule
skurvogn!. Sikke dog en modtagelse -
normalt er det fgrste man mgder i en
Tysk havn - hvor lang er jeres bad - det
bliver lige s og sd mange D-mark - og
s farvel igen.!. Og her var prisen endda
den samme som i andre havne - fra 1,5 -
2,1 DM pr. meter bad!. S& en ekstra
dag - med leverede rundstykker blev det
til inden vi havde set det gamle Diissel-
dorf og dets severdigheder - bla. nogle
underlige nybyggede huse ved havne-
fronten!
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Turen gik nu videre ad Rhinen
til DUISBURG hvor siledes ligger ved
indsejlingen til Rhine - Herne kanalen.
Her gik vores e-mail modtagelse i sort,
idet vi fra en anden sejler "L* Amour"
fra METZ i Frankrig fik e-mail som
blokerede og stoppede vores computer -
hver gang vi forsggte at hente e-mail
ind. Vi kunne godt skrive men ej mod-
tage. ( Lgsningen fik vi fra synderen -
"L* Amour" som ringede og fortalte at vi
blot skulle gé ind i e-mail programmet -
og hos vores internetudbyder - skulle
slette hans e-mail! - Og det lykkedes
efter 10 dage - s& nu virker alt igen!!).

Det blev til 3 dage i DUIS-
BURG, idet vores Engelske ven EDO
og hans kone KARIN - kom og hentede
os hjem til deres hus i Emmerich til en
dejlig weekend. Vi blev vartet op i beg-
ge ender, med udflugter til omegnen -
bla. Holland. Vi har si lovet dem en
sejltur til gengaeld i Danmark - til som-
mer!. Michael fik ellers - igen - tilbudt
arbejde - med at lave nyt elsystem i
EDOs béd. EDO ville betale ham en be-
tragtelig timelgn - transport fra Dan-
mark - og fri kost og logi i arbejdsperio-
den - samt skaffe ham en sgd pige i
samme periode - s& Michael samtidig
kunne lere lidt tysk - Ellers noget af et
tilbud - Michael overvejer stadig!!

Vel tilbage i havnen ville skip-
per lige tage et aftenbad i klubhuset,
hvortil vi havde fiet nggle. Pludselig
stod "havnefogeden" i baderummet med
en vagthund og en pistol i hinden!! -
Han s& noget nervgs ud - men kunne
heldigvis genkende mig fra tidligere pa
dagen - s jeg slap for videre tiltale. Det
viste sig at der var alarm pa vinduerne i
klubhuset - tavs - og jeg havde bnet et
vindue i baderummet for at lufte ud i
sommervarmen - mens jeg tog bad! Sa
neste dag da jeg sd havnemesteren -
rakte jeg straks begge hender i vejret ! -
Han undskyldte dog meget hendelsen
med, at de havde haft mange indbrud -
han havde blot glemt at sige at der var
alarm pd i huset til os.

Vi forlod sd den strgmfyldte
flod Rhinen, og kom nu ind i roligt far-
vand pd Rhine - Herne kanalen. Det var
meningen at vi ville have stoppet ca.
midvejs i kanalen, men her slap egnede
liggepladser op - og vi métte fortsatte
til HENNE efter 5 sluser opad - i alt 28
meter op. Ifglge vores sejladsbeskrivel-
se skal man ogsd her betale som lyst-
béd. Men ved fgrste sluse afventede vi
evt. fragtbad - men i stedet kom en an-
den - tysk lystbad - og fik grgn lys i slu-
sen - s vi fulgte efter - og der blev ikke
krevet penge af os. I resten af sluserne
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métte vi dog afvente fragtbad - fgr vi fik
grent lys til indsejling. - S& om der fort-
sat er gebyr for lystbiade ved jeg ikke -
jeg ville ikke spgrge!! - Men dbenbart
er det som pa Mosel - gratis ifglge med
fragtskibe. Her ved HERNE lagde vi os
ind ved "badekaj" - dvs. der var anvist
liggeplads, men det gjaldt tilsyneladen-
de ogsd pa land, hvor der var masser af
mennesker som la og tog solbad i de
30 - 35 gr. varme vi havde i de dage!.
S& det var faktisk besverligt at fortgje,
idet vi faktisk matte have tovvaerk imel-
lem badegesterne. (som dog flyttede
lidt pa sig da vi farst var fortgjet. ) Her
opdagede jeg at tyskerne er nogle gris-
sebasser -- de efterlader alt deres affald
og daser hvor det blev lagt i gresset!.
En af badegzsterne - en far pd 40 &r
med sin ca. 10 drige sgn - efterlod sale-
des alt tilbage da de flyttede sig ca. 10
meter vek!. Jeg samlede s& demonstra-
tivt affaldet op i en pose og lagde det i
den affaldsspand - som stod nasten ved
siden af badegasten! Det var Rita som
fik mig til at afleverer det i affaldsspan-
den og ikke tgmme indholdet ud ved
tyskeren - Men hvor havde jeg lyst!!!

S4 kom vi ind pd ny kanal -
Dortmund - Ems kanalen - som vi tidli-
gere har sejlet pa - dog ikke pa dette ne-
derste stykke. Vi lagde os atter i det
varme sommervejr ind til "badekaj" ved
VENNE. Her var vi som alle andre ude
at bade adskillige gange, og oplevede
her hvordan unge mennesker sprang ud
fra broerne - lige foran fragtbddene som
kom med 4-5 knobs fart. De badende
blev sé& skubbet af bovbglgen, og kunne
nzrmest ride pd denne, hvorefter de
svgmmede ned langs siden af de tungt-
lastede fragtbade, og hagtede sig fast
og kravlede op pé baden. Alt dette tilsy-
neladende uden at det generede
"kaptajnerne"” pa fragtbadene, som fort-
satte med samme hastighed. De baden-
de sejlede s med et stykke - hvorefter
de atter sprang i vandet - foran modsat
sejlende bad, og siledes gentog histori-
en sig, og man var atter hjemme igen!!.
Hvor mange mon der gr til om aret p
den bekostning!!. Det var nu si varmt -
at vi satte vores PARTYTELT pi 3 x 3
meter oven pa baden - for at fi skygge
nok for den brendende sol. Det var her-
ligt med skygge - og dagen efter fortsat-
te vi sd sejladsen med teltet stiende pa
baden. Da det sa den fplgende dag blev
regnvejr - men stadig varmt - var det
rart at sidde i tgrvejr under vores telt -
MEN kgnt er det just ikke !!!.

Turen gik herefter videre til
MUNSTER, hvor der er en god ligge-
plads - og vi var oppe at se den gamle

bydel, samt fik klaret lidt indkgb. Og sd
er der igen kanalskift, idet vi nu - atter-
er p4 MITTELLAND KANALEN, hvor
vi jo tidligere - for nu nzsten 10 md.
siden sejlede pa nedturen. S& nu kender
vi nogle af de gode liggepladser igen -
og det ggr det jo noget nemmere at
planlegge dagssejladserne ud fra.

S4 nu er vi endt ved
BRAMSCHE, efter en dag, hvor vi pd
den fgrste del af MITTELLAND KA-
NALEN - métte affinde os med at sejle
i kg, bag fragtbadene - grundet omfat-
tende bygningsarbejder pa kanalen. Ty-
skerne er ved at udvide alle deres vand-
veje - for at aflaste lastbiltrafikken pa
vejene - og det kan vi jo som sejlere
kun hilse velkomment!

Praktiske oplysninger:

VHF kanal 10 benyttes til ind-
byrdes kontakt mellem skibene - og det
blev nu meget nyttigt at vaere med pa en
lytter - idet der pd dele af Dortmund
Ems Kanalen og is®r pé starten af Mit-
telland kanalen - er store byggearbejder
i gang med udvidelsen af kanalen - med
trafik - sejladsproblemer til fglge. S4 vi
matte ogsd i gang med at spgrge pd
VHF radioen - og der var
"modkgrende” ved uoverskuelige svind
og byggeri.

Liggepladser - gratis - Mange
steder pa Dortmund - Ems kanal - ligger
ankerpladser vist med fortgjningspul-
lert. Og ogsé pa Mittelland Kanalen er
anvist pladser - dog lidt mere indskren-
ket, idet der oftest i enden af fragtbad -
liggepladserne - er anvist anlgbsplads
for lystbade og sméfartgjer. Nogle ste-
der ligger de med f4 km. afstand - andre
steder kan der vare langt imellem. Men
bedst at legge sig helt i yderkanten af
disse omréder - idet vi tit har oplevet at
de bliver fyldt op med fragtbéde i lgbet
af aftenen - natten! - Og s er det jo rart
at man ikke ligger i vejen midt p4 ka-
jen!l.

Rejsebrev 24

Tyskland 1/6 2000 Rendsburg.

Rute siden sidst: Vi fortsatte fra
Bramche ad Mittelland Kanalen 42 sg-
mil til MINDEN, hvorfra videre til
LIST/HANNOVER 38 sgmil. Herefter
Saltzgitter 33 spmil og én sluse pa 15
meter op. , Wenden 8 sgmil, hvorefter
vi drejede af ELBE - SEITE KANA-
LEN og ind ved BODENTEICH 37 sg-
mil. Ved slusen i UELZEN pa 23 meter
nedad - blev vi fanget og métte ligge i 2
dage grundet skade pd slusen!. Videre
til hevevarket pd 38 meter nedad - 31
sgmil, og vi slap for yderligere forsin-
kelser og gik ud pd ELBEN og ind til
den hyggelige by LAUENBURG. Der-
efter gik det med 1-2 knobs medstrgm
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ad Elben til HAMBURG, 1| - sluse 6
meter ned og 34 sgmil. Og s var vi ude
i tidevandsomradet - sé sejladsen starte-
de sent pa dagen , for at fi medstrgm -
sd sent aften ndede vi ind pa Kieler ka-
nalen - og lagde os i BRUNSBUTTEL -
43 spmil og sluse pa 2 meter op. S vi-
dere ad Kieler kanalen - Kejser Wil-
helm kanal - Nord gst kanalen - ja man-
ge navne, og ankom til Rendsburg efter
41 sgmil.

Oplevelser péd turen: Vi mgdte
ikke mange lystbdde pa Mittelland ka-
nalen - dog en enkelt dansk sejlbad pa
vej sydover - en mgrkergd bad fra
Neastved - vi stoppede op for at hilse -
men "pensionisten” som han lignede -
havde &benbart netop forladt arbejds-
markedet - og var stadig stresset - si
han fortsatte i uzndret tempo!. [ MIN-
DEN l4 vi lige ved akvaedukten som gér
over floden WESER - hvor der findes
en "rundkgrsel" - sd man via sluser kan
foretage kanalskift - enten i en skaktslu-
se - eller via en "almindelig" sluse til
industrihavnen. [ byen faldt vi for nogle
sammenklappelige campingstole - som i
Danmark er set til 298 kr. - her til 98
kr. - sa straks impulskgb! - da de gamle
er ved at vere noget medtagne!. Ogsi
Rita gik amok i Quelle restlager - og
fandt 2 kjoler til i alt 150 kr. - hun blev
tilgivet for det store belgb, da vi sa de
oprindelige priser pa 400 - Og 800 kr.!!.
Da vi nu de sidste mange gange "kun"
havde ligget ved liggepladser langs ka-
nalen - forkyndte Rita at nu ville hun
altsd i bad !! - vi havde ikke nok vand
ombord til at det kunne ske her - sd
skipper blev palagt at finde egnet sted -
og det blev LIST/Hannover lystbide-
havn. Her gik Rita amok med vasketgj -
5 maskinvask - blev det til - og Rita
kom ogsa til at lugte godt igen - efter
velfortjent brusebad!.

Da det (selvfglgelig) pd Micha-
els fgdselsdag (224r) var regnvejr hele
dagen - blev dagen fejret med sejlads til
Saltzgitter kanal - hvor der ca. 3,5 km.
inde var en god liggeplads. S& vi hygge-
de os pd dagen med god mad og drik-
ke - og REGNVEIJR!.

Sa gik turen videre ad den utro-
lig lange og lige ELBE - SEITE KA-
NAL . Tilbage i grgften som vi kaldte
den. Vi er heldige ombord, vi kan sidde
pd det hdje agterdeek og kikke ud pa
landskabet over grgftekanterne. Det
ville ikke vare muligt fra en sejlbdds
cockpit - for os var det en kgn tur - for
en sejlbéd - en kedelig kanal - hvor man
kun kan se digerne. Her er heller ikke sa
mange liggemuligheder som lengere
sydpd. Her er skrd kanalsider med sten -
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s& man er henvist til at stoppe ved de fa
kajpladser som findes ved kanalen - eller
ved de 2 sluser i kanalen. Vi fandt ind til
BODENTEICH hvor der er tet til alle
indkgbsmuligheder - s Rita var atter ude
at bruge penge. Vi blev 2 dage, da vi
ventede besgg hjemmefra DK. Et par sej-
lervenner - Sus og Leif fra Hundested
havde meldt deres ankomst sent pd afte-
nen (Leif slap s hjemmefra - og undgik
derved at fejre sin 50 &rs fodselsdag
hjemme - for som han sagde - det er ikke
noget at fejre. - Han slap dog ikke helt
for festligheder - da vi selvfglgelig fejre-
de ham den fglgende dag - som det sig
hgre til!l De havde s meget mad s& vi
kunne klare os det naste lange stykke
tid!!. . Begge gledede sig meget til at
komme til at sejle pd kanaler - og vi gle-
dede os til at indvie andre i kanallivet -
S4 straks naeste morgen gik det nordpé -
10 kilometer - sd var det som om Leifs
fpdselsdags gave - sejladsen - var slut -
slusen i UELZEN VAR LUKKET -
grundet reparation!! - Og ville fgrst blive
abnet naste dag kl. 1200!! N3, men si
fik vi da tid til at se slusen, samt nybyg-
ningen af en ny sluse ved siden af den
gamle.

Ved slusen var samlet 23 store
fragtbdde - som alle ventede pi &bnin-
gen. Vi var noget spendt pd om vi fik
lov til at komme med igennem, da slusen
atter blev abnet! - Heldigvis som fgrste
slusning var der plads til os, sd vi var ik-
ke sene til at fplge efter! Men - men -
men - atter sejlede vi 10 km. - og si var
der pludselig skilte pa begge sider af ka-
nalen med "alt indkgrsel forbudt" - og i
Tyskland skal man jo huske at respekte-
rer noget sadant!. S& nu matte vi tage til
takke med en industrihavnen i Uelzen!! -
N4, men gasterne var jo kommet i bil -
som Michel sa skulle kgre videre. Sa det
blev til noget snak pd mobiltelefon for at
fange ham (for anden gang!) - og fa ham
fortalt at vi nu 14 - in the mittel of nowe-
re! - Det var lidt af en opgave at lede
ham tilbage til skibet med bilen!. N4,
men om ikke andet havde vi da nu bil, sd
det blev til kgretur ind til Uelzen cen-
trum - hvor der blev shoppet og fejret
fgdselsdag pa lokal restaurant!. Efterfgl-
gende har vi fiet at vide at kanalen var
blevet sparret, idet der havde samlet sa
mange fragtskibe i forbindelse med repa-
rationen i Uelzen - at man behgvede en
ekstra dag til at fa klaret alle slusninger-
ne - si var det jo ogsd nemmest bare at
sparre kanalen! - Sd vi afventede med
spending den fglgende dag - for efter
hvad vi kunne forstd - kunne der blive
abnet for sejlads mellem kl. 1200 og
1500 - alt efter myndighedernes bestem-

melse. Sa alle 14 startklar! - Fgrst k.
1500 - kom vi afsted igen - og var nu
meget spendte p& om vi ndede ud af El-
be Seite kanalen!.

Det lykkedes og vi néede frem til
det imponerende havevaerk i SCHA-
RENBECK, hvor vi skulle ind i elevato-
ren. Heldigvis var der ikke nogle forsin-
kelser eller lukninger - sa vi slap ind ef-
ter en fragtbdd. Og s& skete det igen -
skrammer i fribordet - heldigvis kun lidt
sméridser!. Fragtbdden havde lagt til og
var gjort fast for og agter - og vi sejlede
ind som normalt - Men sa pludselig slog
han bak pd maskinen - miske for at
stramme fortgjningerne op - men vi 14
desvaerre ud for hans agterende grundet
treengsel i slusen - og stzvnen blev suget
mod hans agterskib og ALBATROS -
begyndte at danse pioette - med det re-
sultat at agterenden ramte ind i kajkan-
ten!. Og det nu hvor vi kun mangler 3
sluser for at vere ude af kanalsystemet! -

Vi kom sa ud pa Elben, hvor der
er 1-2 knobs medstrgm. Vi tog dog lige
nogle f4 sgmil modstrgms til LAUEN-
BURG, da forsinkelserne pd Elbe Seite
kanalen jo havde @ndret lidt pd de planer
vi havde for vores gaster. Vi kendte
Lauenburg fra tidligere, og vidste at det
var en lille kgn by - eller rettere to byer -
idet den gamle ligger helt ned til Elben
og en ny - oppe pd bakketoppen over den
gamle by. Vi kunne sa tage afsked med
vores gaster efter en hyggelig tid - og de
kunne na hjem pa arbejde igen!. Da det
s3 blev regnvejr blev vi en ekstra dag i
byen, hvor vi dog var oppe at se pi byens
brandvasens jubileum - 125 4r!. S4 der
var samlet ca. 1000 brandfolk til fest og
opvisning - s& vi ndede ikke ret meget
mere den dag - for der var hyggelig mu-
sik og optog. Da det s& samtidig blaste
20 - 25 sek. meter - selv flodvandet var i
vildt oprgr - gjorde det jo ikke s& meget
at blive liggende godt fortgjet. Det var pd
dette tidspunkt at vi hgrte at der kort fra
os - i Holland havde veret den verste
orkan i mands minde ! -

Vi ngd sa dagen efter godt af de
1-2 knobs medstrgm pa Elben. Vi matte
afvente ca. 1 time ved slusen i Geeschaht
fgr vi blev sluset de ca. 6 meter ned. Vi
var s ude i tidevandsomradet - og skulle
nu til at tznke lidt pa dette nar vi niede
Hamburg. Vi lagde os ind i Hamburg Ci-
ty Sportshafen - som ligger lige i bymid-
ten. Lige inden anlgb blev skipper dog
lidt overrasket, idet der imod os kom en
flyvemaskine som landede pa vandet og
nu "sejlende” og i m@de!. . Det viste sig
at det var en vandflyver som tog turister
pé rundtur over Hamburg, og vi kom fak-
tisk til at fortgje tzt pd "flyvepladsen".
Det blev til 2 dage i Hamburg - hvor
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skipper fik vist knesgten rundt i Ham-
burg - bla. Reberbahn - med sidegader -
hvor de "dejlige" damer sidder i udstil-
lingsvinduer - meget let paklzdte - og
afventer kunder. Vi valgte dog kun at
"nyde" synet!. Vi mgdte i Hamburg en
dansk lystbdd "Havmagen" af Nordham-
mer (Isefjord ved Org), som skulle syd-
pal. Sa der blev udvekslet lidt erfaringer.
Det blev endvidere til opdagelsestur i
Hamburg - hvor bla. fik set den gamle
biltunnel under kanalen, hvor bilerne i
elevator bliver bragt 17 meter ned til ka-
nalen pa begge sider - After et impone-
rende bygningsvark - selv om man dér-
ligt kan finde det - da alt jo nasten er un-
der vandet!.

Vi skulle nu regne lidt pa tide-
vand som jo skifter ca. hver 6 time - ca.
12 -timer mellem hver hgjvande. Skiften-
de passer dog ikke helt til normal tidsreg-
ning - sa hver dag skal der legges ca. 55
minutter til hgjvandstidspunkterne. Det
var nu ikke noget problem, idet man en-
ten kan kgbe en lille tidevandstabel - el-
ler som os - lige spgrge havnefogeden -
og sé selv legge lidt til pr. dag indtil af-
sejlingen. Vores afsejling fra Hamburg
skulle s ske enten ved hgjvande k1. 0219
(nat) eller 1459 (eftermiddag). Besztnin-
gen nagtede pa det bestemteste at sejle
kl. 0219 !! - s& skipper métte vente det
meste af en dag fgr vi sejlede. Vi startede
dog 2 timer fgr tidevandskiftet, og kunne
i starten ngjes med 1 knobs modstrgm -
som efter 1 time tiltog til 2 knob! - Men
sd vendte det ogsd - og da vi niede ind-
sejlingen til Kieler Kanalen ved Bruns-
biittel - havde vi 4-5 knobs medstrgm. Sa
er det jo rart at det gir den rigtige vej.
Efter en sluse til Kieler kanalen ca. 2 me-
ter op, lagde vi os ind i lystbddehavnen.
Her mgdte vi en anden afrigget Nauticat
33 - magen til vores egen! - Han (tysker)
havde problemer med sin bid, som tog
vand ind gennem stzvnrgret. Bdden var
5 &r gammel, og netop k@bt for 4 uger
siden. Vi fik lidt snak med hustruen om-
bord - men han var ikke videre snakkesa-
lig - trods samme badtype - og proble-
mer!. Han fik ikke lgst problemet - men
var nermest afvisende - han havde bestilt
mekaniker til at se pa problemet - sa det
var nok ikke noget vi kunne hjzlpe ham
med!!. Og s satte ham og konen sig el-
lers - fra kl. 1800 - 2300 - til at se fjern-
syn - i herligt solskinsvejr og en flot af-
ten. Atter én af disse Parabolsejlere -
som kravler ind og gemmer sig - Hvorfor
pokker kgber de ikke i stedet et sommer-
hus??.

Den videre tur gik ind til Rends-
burg, med gensyn med cykel- og gang-
tunnel under kanalen, samt den bergmte

(Fortseettes pd side 14)
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hangeferge - eller hvad man nu skal kal-
de den! - Den henger under en jernbane-
bro - og "sejler" s& over kanalen i ca. 2
meters hgjde!!. Det er for gvrigt gratis at
sejle med alle ferger pa Kieler kanalen!.

Vi forventer nu at tage den sidste
sluse ved Holtenau - sa er vi ude af ka-
nalsystemet - efter 593 sluser - siden vi
tog hjemmefra!. Og forventer at bruge
lidt tid i Kiel samt den Engelske havn li-
ge nord for slusen til Kielerkanalen, fgr
turen bliver lagt nordpa til dansk farvand.

Praktiske oplysninger:

Tidevand Hamburg - Elben - se
ovenfor afsnit 9.

Master: Elben ved Hamburg - Ci-
ty Sportsboothafen - har ikke mastekran,
og man kan ikke komme lzngere op ad
kanalen her med master, da en jernbane-
bro lige @st for havnen sparre for dette.
Mastekran findes i Hamburg Lystbade-
havn - ca. 12 sgmil vest for Hamburg
Centrum. Og igen i Rendsburg si vi ma-
stekran. Meget fin service i den Engelske
havn lige nord for Kieler Kanalen ved
Holtenau, hvor man netop har bygget en
elektrisk kran - dog kun med ca. 1,8 me-
ters vanddybde!. Ved Liicbeck er der ma-
stekran i industriomridet inden de sidste
broer.

Rejsebrev 25

_Danmark - Sgnderborg!

Rute siden sidst: Til Rendsburg
ad Kieler kanalen, og videre ud gennem
vores sidste sluse ved Holtenau (i alt 593
sluser gennemsejlet pa turen!). Ind til den
Engelske havn - ja i leste rigtigt - op med
det Engelske gasteflag og ind til den En-
gelske haers lystbadehavn lige nord for
Holtenau!. Herfra 26 sgmil ud i @stersg-
en til Slien og ind for anker ved Mads-
holm - hvor opbragt af toldbad!!. Og der-
efter en 36 s@mils tur inden ankomsten i
S¢nderborg - til rgde pglser mv!!. Jo, vel-
kommen hjem til Danmark! - herligt!

I Rendsburg métte vi ud at spise
pa restaurant - lige ved hangefergen -
hvor man fra restauranten byder alle
fragtbdde velkommen til Rendsburg -
over hgjtalere - samt spiller det aktuelle
skibs hjemlands - fzdrelandssang!. Sam-
tidig fortzlles om skibet- bla. stgrrelse og
hvorfra det kommer - og hvad det sejler
med. At man s& ogsa spiser godt pi ste-
det, gjorde jo ikke noget. Det blev ogsd
til en cykeltur gennem tunnelen under
kanalen - og retur med den gratis hange-
fergel. Vi benyttede det gode vejr til at
pakke alt vores "kanaludstyr” af vejen -
bla. blev luften lukket ud af 12 fendere,
som blev pakket sammen. Sa bortset fra
minicykler og motorcykel pa dakket, er
vi begyndt at ligne en almindelig bad
igen!!. (fortsat uden master!)

S4 efter en lille kanaltur pa Kieler
kanalen og en enkelt sluse ved Holtenau -
og 8o dk. fattigere i sluseafgift for de to

(Fortseettes pd side 17)

Generalforsamlingen 2001

vil blive afholdt den 24.2. k1. 10.30 i Dronning Margrethe Hallen i Frederi-
cia, hvor vi ca.kl 12.30 vil indtage en frokost inden vi gir rundt pd udstillin-
gen. i

Bestyrelsen har reserveret 15 verelser pa vandrerhjemmet, der ligger lige
overfor hallerne.

D.v.s. hvis man vil overnatte week-enden 24.-25.2. for en rimelig pris,
nemlig 380 kr. pr. vaerelse + gastekort 30 kr. pr. person, skal man vare
hurtig. Man kan vere 4 (i nogle 5) personer i verelset, og prisen er den
samme om man er | eller 4. Man kan medbringe sengelinned eller leje det.
Ved siden af vandrerhjemmet ligger Den historiske Miniby samt et stort
idretscenter med bl.a. stort tropisk badeland med et 50 m svgmmebassin m.
V.

Bestyrelsen vil arrangere en middag om aftenen den 24. for egen regning,
hvis der er stemning for det. S hvis man gnsker at overnatte og deltage i
middagen kan dette meddeles til Lotte (medlem nr. 24) om aftenen pé tif.nr.
35 42 60 75 eller via E-mail Ibi@civildir.dk, gerne sa snart som muligt og
senest den 31.12.2000.

Nauticat traef i Faborg.

Det érlige tref i "Nauticat Club vest" blev afviklet i weekenden den 26-27-
28 maj 2000.

Treffet var i ar henlagt til Fiborg "trafikhavn", hvor vi havde fiet plads helt
inde i bunden.. Undertegnede havde lavet en aftale med den altid flinke hav-
nefoged, sledes at hele molen mod byen var reserveret til os, Som havnefo-
gedens medhjzlper sagde, da jeg konfirmerede aftalen: "det er pa fadglska-
jen", og det kom ogsa til at passe, idet det hyggelige vartshus HEIMDAL,
ligger lige overfor.

Det var meningen at vi skulle komme i Igbet af fredagen. Men desvzrre lgd
vejrudsigten ikke alt for godt, det ville blive koldt og blzsende (det havde
ydermere stormet torsdag nat), sé det var med lidt bange anelser for delta-
gerantallet, at Inger og undertegnede sejlede mod Faborg fredag morgen. Da
vi skulle derned i en fart, satte jeg mesanen og gik for motor. Vi havde
steerk medstrgm, ud for Flakgjet var den helt oppe pa 3 knob, si det gik
rask mod Faborg. Al vandet var blest ud af belterne og kom nu tilbage,
heldigvis fra den rigtige retning. Vinden var ikke s& voldsom som lovet, det
blaeste ikke meget mere end 8 til 12 m/s fra vest.
Pa vej derned blev vi kontaktet af John Bente, Tavi II. Han og Castafiore
var kommet dagen fgr, og 18 i havnen. Vi ankom tidligt p4 eftermiddagen og
blev modtager af Mona, John, Pernille og Stig. Vi fik en lille snak om vejret
og blev enige om, at vi desveerre nok ikke blev s mange.
Men i Igbet af dagen kom der flere: Angelika fra Bogense med Tove, Mi-
chael og Erik Jgrgensen, Maria Therese fra Sgby med Eva og Leif Hadberg,
Fila fra Sgnderborg med Bodil og Sgren Leth, Liberty fra Langg med Kir-
sten og Bjarne Rolighed, saledes at vi i alt blev 7 bade. S4 vi fyldte omradet
op, selv om der havde veret plads til flere.

Efter at have spist aftensmad hver iszr, blev vi enige om at betragte
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Heimdal som vores klubhus. V i satte os over og fik nogle fadgl, og samtidig benyttede vi lejligheden til at drgfte,
hvad vi ville bruge Igrdagen til. Nu er det jo altid hyggeligt at spise morgenmad sammen, si i aftenens lgb luftede
vi muligheden for at fi morgenmaden pa Heimdal? Der er bare det, at Heimdal ikke serverer mad, men vi spurgte|
vertshusholderen, om de havde dbent om morgen , og om vi métte komme med brgd, ost, smgr, malk og marmela-
de, hvis vi sd til gengzld kgbte kaffen og en gammel dansk der? - Det kunne godt lade sig ggre, nar blot det ikke|
blev tidligere end ki. 10.00. Ingen protester i den anledning, og sé var den sag afgjort!

Efter at have checket fenderne en ekstra gang, vinden var nemlig lige ind, s vi blev presset en smule op af]
bolvaerket, gik vi sa efterhdnden til ro.

Lgrdagen oprandt, og jeg hentede morgenmaden, som klubben sponsorerede, idet formanden et par dage
forinden havde givet tilsagn om et tilskud til arrangementet. Inden lnge var vi beenkede omkring "stambordet" pél
Heimdal . Vartshusholderen havde fremtryllet tallerkener og bestik, og inden [&nge var stemningen i top. Det blev
en meget hyggelig morgenmad. Der var nu en der foreslog at lane Faborg Sejlklubs klubhus til falles grill om afte-
nen. En anden foreslog at vi kl. 14.00 skulle have "&ben bad", séledes at vi kunne g pd visit hos hinanden og se
hinandens bade.

Omkring frokosttid kom der yderligere Nauticat sejlere, men ikke sejlende, nej kgrende. Det var Ingelise og
Oluf Sillesen fra Skanderborg. De har for nylig har kgbt en Nauticat 33, og ville gerne snakke med andre NC sejle-
re. Oluf havde kontaktet mig i forvejen og spurgt om de métte komme, selvfglgelig matte de det. De ville overnatte
i et sommerhus, siledes at de kunne vare med sa meget som muligt.

Vejret var rimeligt med os, idet det var solskin, lidt blesevejr og enkelte spredte byger. Ved syvtiden om
aftenen gik vi over til Faborg Sejlklubs klubhus, som blev 14st op til os. Vi fik arrangeret de udendgrs grill, men
spiste dog indendgrs. Der kom et par byger, men vores grill klarede det, og det blev en rigtig hyggelig aften. John
havde om eftermiddagen lavet nogle flotte diplomer, som blev udleveret til skipper pa de deltagende bade. En rig-
tig god idé, som lgftede stemningen yderligere.

Det blev lidt sent, inden vi brgd op for at g tilbage til badene. Inger (som desvarre - viste det sig - var ved
at udvikle en slem bihulebetzndelse) og jeg gik den lige vej hjem, men andre slog et slag over til Heimdal, da der
var nogle der havde fortalt dem at der ville blive spillet irsk folkemusik - live. Det skulle have vearet ret sd forngje-
ligt.

Om sgndagen brgd alle op omkring 9 - 10 tiden, idet der blev varslet hardt vejr op ad dagen.

Liberty sejlede dog allerede ved 8 tiden og lavede en flot udsejling - bakkende ud med ikke megen plads til sider-
ne. Liberty havde ligget aller inderst og vendte "forkert". En forngjelse at se, hvordan man har check pi en NC 38.

Tavi II og Castafiore ville blive liggende og sejle videre, nir vejret blev bedre. De ville til "gst tref". En
uheldig oplevelse kom Tavi II i gvrigt ud for. De 13 l&ngst henne mod en bro med andre bade. Der 14 en stor Finn-
sailer (jeg tror omkring 40 fod) som var lejet ud. Besztningen ville af sted, men glemmer at fjérne en fortgjning
med det resultat, at bdden - heengende i styrbord side - og de skulle have varet til bagbord, svinger lige ind midt-
skibs i Tavi II. Av min arm, det sd ikke godt ud, og det kostede sggelznderet og maske en stgrre skade i lgnningen
pd Tavi II. Men der blev lavet en ordning med vidner osv. og Finnsaileren kom ud nogle timer senere.

Hele vejen hjem var der hardtvindsvarsel over VHF'en, men den kom ikke fgr vi 13 sikkert i Middelfart
havn. Selv Bogensefolkene havde heller ingen vind af betydning nord for Fyn og ndede ogsa hjem, far det bleste
op.

Alt i alt et godt tref, med deltagelse af forngjelige og glade medlemmer.

Inger og Jens Koch, Delta
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Kistebaenke

Nauticat,

til

1 fineste glasfiber med indlagt

NaUticat! Specielt produceret til

s&ede 1 teakfiner.

CLAUS JACOBSEN

Ana svE) SO DK PUT0 HBERSHANA
TEL.G% -4 /GI0GE FAR LS5 781574

Nyt fra Bestyrelsen:

Som mange sikkert har lagt meer-
ke til, har vores hjemmeside pa
Internettet veeret lidt dgd i det sid-
ste ar. Vi skal ikke her komme ind
pa arsagen, men blot takke vor
tidligere web-master for den tid
hun har stéet for arbejdet. Nye
tider er pa vej og vi regner snart
med at kunne presentere en ny
hjemmeside med hjalp fra Peter
som er sgn af medlem nr. 116 Bir-
git og Niels Nyvang.

Niels er i gvrigt géet mere ind i
arbejdet med klubben og vil vise
sig at veere et veeldigt aktiv for os
alle.

Medlem nr. 4 Torben T. Andersen
har solgt sin Nauticat 33 og skiftet
til Grand Banks, hvilket ogsé be-
tyder at Torben vil forlade klub-
ben, sa vi derfor vil std uden kas-
ser. Bestyrelsen har derfor bedt
Lotte Biatel om at overtage kas-
sen.

Dette er allerede sket og vi byder
Lotte velkommen og glader os til
at samarbejde med dig.

Som nogen méske allerede ved er

Lotte desuden aktiv i turudvalget
og her er der fuld fart pa. (se an-
det steds i bladet)

Bladet er blevet noget stgrre og
dyrere end forventet og bestyrel-
sen vil i den kommende tid tage
stilling til hvordan disse proble-
mer skal takles.

Bestyrelsen er herudover af den
opfattelse at der er for meget "tur
i den” og har foresléet at vi skarer
ned i dette omrade, hvilket nok
bliver ngdvendigt.

Vi har desvarre mistet vores se-
kreteer, Gunnar Desler, som er
afgéet ved dgden her i sommer.
Vi kondolerer de efterladte og
takker for det arbejde som Gunnar
néede at udfgre for klubben.

Formanden tager
ordet !

Nu er sejlsesonen kommet godt i
Fang med fint vejr ! kan man for-
ange mere 7

Bestyrelsen har holdt de fgrste
mgder og vi har en del ny tiltag i

gang.

Bl.a. kan navnes:
At vi er ved at indsamle stamdata-
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lister som er udsendt sammen
med sidste clubblad,

s har du ikke indsendt listen end-
nu sé ggr det hurtigst muligt, sa
vores tekniske udvalg har noget at
arbejde med.

At vi arbejder pa at f4 en ny web
master.

I den forbindelse har Hans (medl.
Nr. 111) sponsoreret en ny web
adresse:

www.nauticat.dk
Kan det vaere nemmere?

Der skal fra bestyrelsen og club-
ben lyde en stor tak til Hans for
det fine tiltag.

Der bliver i ar holdt treef i hen-
holdsvis Faborg og Frederiksvark
hvor jeg héber at rigtig mange
mgder op.

Husk at reserverer den 15-16 sep-
tember til sensommertrzaf pa Chri-
stianshavn.

Jeg vil slutte her med at gnske jer
alle en god sommer !

Carl-Erik
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sluser pa Kielerkanalen sejlede vi atter
ud i saltvand!. Vi fortsatte til en kendt
havn - nemlig den Engelske havn , lige
nord for Holtenau - og bag den Tyske
marines havn!. S84 op med det Engelske
gesteflag og op til kommandanten med
skibspapirer og pas!. S& for fgrste gang
pé turen matte vi vise vores pas!!. Denne
Engelske havn, er et levn fra krigens tid,
hvor Englznderne satte sig pa et lille bid
land med bla. den stgrste selvbarende
trebygning (spzndvidde) i Tyskland.
Uvist af hvilken grund slap netop denne
store bygning fra at blive gdelagt i kri-
gen, hvor alt andet i nabolaget blev gde-
lagt. Det blev til et par hyggelige dage i
havnen, hvor der ligger ca. 15 sejlbide -
Najader - som den Engelske hzr bruger
til uddannelse af sine officerer! - Hvad sa
heren har med bade at ggre!. Alle bade
var ved at blive gjort klar til afsejling -
og vi kunne forsta pa "sejlerne" at de var
utilfredse med bédene, -- de kunne ikke
fa plads til en uges forbrug af dasegl!!! [
lgbet af aftenen blev der dog radet bod pa
dette, idet der blev drukket tzt!. De unge
officerer s& ikke videre lykkelige ud da-
gen derpi - det blaste fzlt fra gst - ude i
@Dstersgen - men ingen keaere mor - bade
skulle afsted. De fgrste matte allerede in-
den for hgreafstand fra havnen ofre ma-
veindholdet til Neptun!. Vi blev pant lig-
gende for at afvente at vindretningen
skiftede til lidt mere gunstig retning!.
Dagen derp4 var der kun lidt dgn-
ninger og hgj solskin, hvorfor vi sejlede
videre til fjorden Slien og lagde os for
anker i bugten bag Madsholm havn. Ne&-
ste morgen - tidligt - 1¢d der et bump idet
en bad stgdte ind i siden pa vores skib.
Skipper her var straks oppe - for at skulle
skzlde ud - men si at det var en toldbad -
4 gange sa stor som vores bad, som hav-
de lagt sig pd siden. Knapt vigen - blev
jeg overfuset af en meget gal tysk tolder -
om hvorfor vi ikke havde meldt os!! Og
fortsatte med at spgrge om vi havde tran-
sitvarer ombord - hvilket jeg da svarede
nej till. Jeg tror jeg lignede et stort
sp@rgsmalstegn - med dben mund og po-
lypper! - sé tolderen gentog nu spgrgs-
malet - blot endnu mere gal!. Jeg forstod
absolut intet af det hele, idet jeg var over-
bevist om at al den slags tilmelding til
toldvaesnet var afskaffet inden vores af-
rejse i 99 - ligesom alt toldfri salg jo
samtidigt var stoppet!. Jeg undskyldte
overfor tolderen at jeg lige var vagnet -
og lige skulle have hovedet til af fungerer
inden jeg helt forstod hvad han mente.

Medlem af
Kebenhavns Slagterlaug

Atter pa en meget gal facon blev jeg gjort
bekendt med at det var ulovligt at komme
sejlende fra Danmark og lazgge sig for
anker her i bugten. Da jeg nu var ved at
vagne - fik jeg da svaret at vi ikke kom
fra Danmark - jo skibet altsd - men at vi
havde veeret lenge i Tyskland. Atter blev
jeg gjort bekendt med at vi skulle melde
os til tolden - straks ved ankomst fra
Danmark. Nu var jeg ved at blive godt
gal over tolderens opfirsel - idet jeg ikke
mente at vi havde gjort noget forkert - og
sd behgvede han jo ikke at skzlde os ud
vel! - 54 jeg fastholdt at vi IKKE var
kommet fra Danmark - hvorp4 han pege-
de pa vores flag - jo bdden var hjemme-
hgrende i DK - men vi havde veret i
Tyskland den sidste méned ! - S& mit
spgrgsmal var jo - skal man ogsd melde
sig nar man kommer fra Tyskland og har
varet her en méaned? Fulgt op med at vi
jo var kommet fra Luxemburg og ind ad
Mosel til Tyskland for en méned siden.
Tolderen s& nu helt forkert ud i hovedet -
det var som om vi var den fgrste bad de
havde truffet som ikke havde transitvarer
ombord - og samtidig kom sydfra !! Han
sd ud til at tykke lidt pa det, hvorfor jeg
spurgte om vi sa skulle melde os allige-
vel? - Det fik vi ikke svar p4, - idet han
stadig meget gal rabte til os medens told-
badden bakkede vk fra os - HUSK NU,
AT I SKAL MELDE JER NAR I KOM-
MER DIREKTE FRA DANMARK!! .
Og s sejlede de veek!! Jo, han ville have
det sidste ord!. Afslutningsvis skal det s&
oplyses - hvilket jeg ikke vidste - man
kan stadig k@be transitvarer i havnene fra
Slien til Flensburg mod at medbringe si-
ne skibspapirer og efterfglgende melde
sig til det tyske toldvaesen. Jeg ved sa ik-
ke om det er lovligt at medbringe det til
DK - og vi gad ikke at forsgge. S4 til an-
dre - husk at melde jer i det Nordtyske -
til tolderne - det skal man &benbart sta-
dig!!.

S4 efter proviantering i Mads-
holm (ej toldfrit!!) - gik turen nordpi i
strilende sol og et spejlblankt hav til
Dansk farvand. Vi krydsede den danske
"greense” netop pi arsdagen for vores af-
rejse - den 5/6 2000.

Og hvad er sa det fgrste en dan-
sker ggr ved hjemkomsten - jo straks ind
til Sgnderborg - finde en pglsevogn og
®de sig stopmat i rgde pglser og bred
med en Cocio Kakaomalk! Derefter til
narmeste slagter for at finde en fleske-
steg!! (Sild har vi kunne kgbe i det meste
af Tyskland - s& p& det punkt var vi
"maettet").

M. EGGERS RpJS

FlaesketorveF 36 - 1711 Kebenhavn V - Tif: 33 24 24 26 - Fax: 33 24 24 90
E-mail: eggers-meat@mail.tele.dk - www.eggers-meat.dk
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Vi patenker s at sejle lidt rundt i
Dansk farvand - Fyn - Jylland mv. inden
vi planlegger at vaere hjemme i Hunde-
sted den 25/6 2000 kl. ca. 1500!

S4 efter denne dato, vil vi sende
en afsluttende beretning - med de sidste
oplevelser pa vores 13 méneders tur rund
i Europa - med lidt gode rad til andre
som vil pa tur!.

Hilsen fra alle ombord pa ALBA-
TROS - Peter - Rita og Michael Schoen-
ning.

T

Medlem af
american beef club



HANDELSPLADSEN FOR NAUTICAT EJERE!

Housecoat kr. 410,-

Daekkeserviet kr 75,-

Viskestykke kr. 90,- T-shirt kr. 120,-
Grydelap kr. 35,-

..................................................................

. | Bestillinger sendes til Marie Sommerfeldt
(medlem nr 2) tif.: 4581 9300 eller om aften
4542 1316.

Bestilling kan ogsa sendes pa fax 4581 8068

- | Der tilfalder clubben et mindre belgb, sa stgt
| op og keb noget af ovenstiende.

. |Ring til Marie hvis der er noget uklart.

Dug kr. 90,- |
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