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Jeg vil endnu engang opfordre jer gode maend, kvinder samt alle andre der gar
en indsats i klubben om at komme med indlaeg til JERES blad.

Jo bredere vi kommer ud, jo mere spaendende kan bladet blive.
Klubbladet vil fremover udkomme 4 - 5 gange om aret.

I er selvfglgelig ogsa velkomne til at skrive et brev og evt. sende det til
nedenstdende adresse.

Redakter af klubbladet:
Leo Bergsted Mortensen
Amigovej 7
6710 Esbjerg
Tif:76 1313 13

Mail: info@continue.dk
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Sa er det tid til en lille sommerhilsen
fra formanden. For nogen er sommer-
ferien forbi og for andre er den lige
startet. Men sommeren har i ar vist
sig fra den paene side med masser af
solskinstimer, og dermed en god
mulighed for at f& nogle gode timer
pa havet.

Som bekendt har der veret afholdt
treef i "vest-syd" og i @st. Jeg deltog
selv i ost-traeffet, som blev afholdt i
Frederikssund. Her var vi til det
bergmte vikingespil. Det var en ople-
velse, som ikke er sidste jeg deltager i.
Turudvalget for vest-syd havde arran-
geret en tur til Senderborg. Jeg deltog
ikke selv i traeffet og kan derfor ikke
skrive s& meget om det, men det har
helt sikkert vaeret hyggeligt. Vores nye
turudvalg for vest-nord kom lidt
darligt fra start, idet traeffet blev
aflyst pa grund af for ringe tilmelding
— trist. Jeg kan kun opfordre til at hol-
de gje med annonceringen af traeffe-
ne i klubbladet. Vi vil gore alt for at
det kommer i sa tidligt som muligt, sa
du har mulighed for at reservere dato-
en.

Som nogen sikkert ved har Ib Jacob-
sen valgt at afhaende ShipShape.

Formanden har ordet

Nauticat klubben har siden start haft
et meget teet samarbejde med Ib. Den
store hjeelp til vores arlige generalfor-
samling er bare en af de ting, Ib har
varet medvirkende til.
Der skal lyde en stor tak til Ib for de
mange ars samarbejde og god vind
fremover.
Samtidig ser jeg frem til et godt og
konstruktivt samarbejde med de nye
ejere.
Jeg vil slutte her med at gnske alle en
god sensommer.

Carl-Erik




Broabninger

Som signal for en broabning kan sig-
nalflag N eller det langt tydeligere
nationalflag seettes i vandet. "Brofla-
get" benyttes kun i Danmark. Udlan-
det bruger oftest Horn her betyder
flaget blot *Nej'.

Men kun Danmark anvender rgde lys
som signal for, at vi ma sejle gennem
en vejbro — altsa nar vejbroerne over
danske farvande giver os redt lys,
betyder det fri bane for gennemsej-
ling. Logisk, ikke?

Herudover er der ubegrundet proble-
mer med ustabile dbningstider, det er
pabudt at f. eks., Kong Christian den
X's Bro i Sgnderborg at dbne hver hele
time — men det er en bro med lang
historie omkring tidsmanipulering,

Ohoj Kaj .
Hi Hi det andet
mest kendte,
er vist Coca-Cola.

Ohoj Boje
Det mest kendte ord i
verden er ok (okay)
hvad er det andet
Boje.

hvad arsagerne er til denne leg med
tiderne er - kan man jo kun fantasere
om — men hvis de der betjente broen
havde en bad selv - sa gjorde det
maske ikke s ondt i armen.

Hvad siger de ansvarlige instanser til
at skifte til grent?

Vore nabolande benyttes grent lys
som gennemsejlingssignal pa broer og
sluser og rgdt lys betyder gennemsej-
ling forbudt. (det samme ger sig for-
mentlig galdende ovenpd de Danske
broer)

Det er mest naturligt, da ethvert barn
kender grenne og rade lys fra fodgeen-
gerovergange og lyskryds i land. Gren-
ne og rgde lys kraever ikke en forkla-
ring i en handbog.

Men i Danmark ma sejlere sla op i
havnelodsen, hvor man ser, at to rede
lys pa broen betyder 'gennemsejling
tilladt'. Eller tre rede lys, som ogsé
betyder gennemsejling tilladt'. Det er
forvirrende. lkke mindst, fordi man kan
mgde fem rede lys med en positiv
betydning.

Om der vises to eller tre lys afhaenger
helt af, om broen vender nord-syd
eller @st-vest, eller rettere, fra hvilken
retning man kommer. Kun sejlere, der
har hjemmehavn teet ved en bro, kan
huske, hvornar det er to eller tre lys,
der gzelder, og de kan sa lige vente sig,
til de kommer til en fremmed bro, der
vender anderledes.

Vore udenlandske gaestesejlere er vant
til, at 'gennemsejling tilladt' er grant



lys, og 'gennemsejling forbudt’ er redt
lys, sa de har ikke dremt om vanske-
ligheder. En udenlandsk bilist ville hel-
ler ikke forvente specielle lyssignaler i
et andet land.

Derfor venter udenlandske sejlere ved
en abnet vejbro forvirrede pa& det
grenne lys, men far kun rede.

En brovagt fortalte engang, at tyske
sejlere ofte prajer om, hvornar der dog
bliver grent lys?

Det sinker gennemsejlingen, og af og
til mé udenlandske sejlere vente en
time pa naeste broabning, far de har
lzert systemet ved at se pd de danske
bade, der tilsyneladende trodser det
rede lys.

Hvem bestemmer? spurgte jeg telefo-
nisk Sefartsstyrelsen (under Erhvervs-
ministeriet), som henviste til
Farvandsvasnet (under Forsvarsmini-
steriet), som viste tilbage til Sefarts-
styrelsen osv. De to organisationer
arbejder parallelt og har nogenlunde
lige meget at sige.

Sefartsstyrelsen, vil ikke mene noget
om brosignalerne og anbefalede at
tale med Farvandsveesnet. Her mente
man, at det var Sefartsstyrelsen, men
at Farvandsvaesnet naturligvis ingen
planer har om at andre noget, for
ingen har jo klaget eller spurgt!

Men hvis man stiller spgrgsmal om at
andre brosignaler, ville man naturlig-
vis overveje for og imod og give et
svar.

Farvandsvaesnet mener, at det godt
kunne passe, at tyskerne anvendte
grent og radt lys, men vaesnet var til-
syneladende ikke helt sikker pa, hvad
safartsmyndigheder gar i andre nabo-
lande. Og hvis de danske rede lys for-
virrede udlaendinge, sd burde de da

saette sig ind i sagerne, for de sejlede
til Danmark.

En komplikation er, at Farvandsvaesnet
udstikker regler, Sefartsstyrelsen kom-
mer med specifikationer, og vejbroer-
ne har en ejer, altsa tre myndigheder
pr. bro. Ejerne er typisk amt, kommune
eller havn.

Billigt at @endre lyssignaler:

En ny eller en udenlandsk sejler, der
naermer sig en lukket vejbro, kan fa en
lille forskraekkelse, selv om han er for-
beredt pd mange rede signaler. Han
hejser "broflag" eller nationalflag, og
sa teendes et redt lys pa broen.

Op til fem rede lys!

@nskes en bro &bnet, settes internati-
onalt signalflag N eller nationalflag pa
halv for-top, og der gives lang og kort
tone med horn. Om natten hvidt lys
for boven, men broer dbner normalt
ikke for lystfartgjer om natten.

RESTAURANT
MARINA SYD

. a -]
Vi har nok Koldmgs bedste bel:ggen-
hed med facade helt ude ved molen pa
Kolding sydlige lystbadehavn.

Lokalerne er de gamle totalrenoverede
eksportstalde som naturligvis
"oser" af atmosfeere.

Vort kekken arbejder efter gode gamle
traditioner og den erfaring vi har opnéet
igennem de sidste mange .

Vi vil serge for at hver fest eller
arrangement bliver perfekt hver gang.

RESTAURANT MARINA SYD
Skamlingsvejen 5 - 6000 Kolding
TLF: 7553 93 03 FAX: 7550 90 30




Fra broen svares med felgende signa-
ler:

1 redt fast lys: Gennemsejling forbudt.
2 regde blinkende lys: Broen abnes for
skibe fra Nord og @st.

2 rede faste lys: Skibe fra Nord og @st
kan passere.

3 rade blinkende lys: Broen abnes for
skibe fra Syd og Vest.

3 rgde faste lys: Skibe fra Syd og Vest
kan passere.

2 + 3 rpde faste lys: Lystb&de kan pas-
sere i begge retninger samtidig pa
eget ansvar.

2 eller 3 rade lys kan suppleres med

2 eller 3 sorte kugler (sjaeldent).

Sa lidt kan forklaringen fylde:

Broen @nskes abnet: Signal

Vent pad broabning: Redt og grent
Gennemsejling forbudt: Redt lys
Gennemsejling: Grgnt lys
Gennemsejling fra begge sider pa eget
ansvar: Rgdt og grent lys samtidig
med aben bro (bruges i Holland)
Gennemsejling tilladt' vises med rede
lys. Pa den Borter stander til hgjre ses
tre lys, der betyder at skibe fra vest
(eller er det @st?) ma passere. Hvem?

Det méa man laese sig til i sine naviga-
tionsbager.’

Det betyder 'gennemsejling forbudt'.
Ah-nej, teenker den fremmende eller
nye sejler. Broen er nok under repara-
tion og kan ikke dbne.

Hvis betydningen af det ene rede lys i
stedet aendredes til 'vent', var signalet
meget mere imgdekommende - og
det er vel 'vent', der menes med det
enlige rade lys. Denne andring kunne
udferes uden andet end et pennestrag
i handbegerne.

Hvis man ville 2ndre de mange rede
lys med uklar betydning til idiotsikre
grenne og rade lys, skulle man blot
udskifte nogle rede glas med granne.
Det kan ikke koste ret meget.
Et eneste sted i Danmark bruges grent
lys: Det er pa slusen i Virksund ved
indsejlingen til Hjarbaek Fjord. Vejbro-
en samme sted har de sadvanlige
uklare rgde lys, men slusen har min-
sandten grent lys, nar dens port er
saenket ned, sa den kan passeres. Det
er altsa muligt, det der med det gen-
kendelige grenne lys.

Redakteren

Arhusianere p4 sejltur

To arhusianere er ude og sejle i en
robad. Pludselig gar der hul i bun-
den, og den ene gér i panik.

Den anden bevarede dog fatningen,
lavede et hul til og sagde: Bare rolig
jeg har lavet et hul mere, sa vandet
kan lgbe ud igen...




Nauticat club gstkredsens

Treef

Af Peter Nyvang/turudvalget

Ved sidste ars traef var der flere af
medlemmerne, der foreslog at afholde
treeffet i vikingernes by -
Frederikssund.

Det blev hermed Frederikssund, der
modtog estkredsens nauticatter fre-
dag den 17. juni til sendag den 19.
juni.

Desvaerre var havnens sydlige mole
under renovering, hvorfor vi kom til at
ligge lidt spredt i bassinet, men igen
kunne vi blaere os med vores praegtige
bade naermest midt inde i byen.

Vi havde lavet en aftale med havnefo-
geden om at lane et lokale i forbindel-
se med havnekontoret, men lokalet
var lige smat nok til at rumme 15 nau-
ticatters besatninger pd 37 mand,
men det gik trods alt alligevel.

Fredag aften var i programmet udset
til at grille, men en frisk vind til kuling
fra vest satte en stopper for dette
arrangement, sa vi spiste mad hver for
sig, for sa senere at meades til en lille
"skippersnak” over en forfriskning af
enten den ene eller den anden art, og
snart summede det lille lokale af liv,
og kL blev da ogsa midnat fer vi kunne
lase lokalet af.

Rygtet ville vide, at nogle fortsatte
snakken i badene.

Formalet med treeffet i Frederikssund
var for det ferste, at besgge Willum-
sens museum, som netop var
gendbnet efter en tilbygning og reno-

vation. For det andet, at besgge vikin-
gespillene, hvilket er et udendars tea-
terstykke omh. temaer fra vikingeti-
den, hvor scenen er omgivet af store
traeer og buske, med ikke mindre end
200 aktgrer pa scenen i lebet af afte-
nen.

Lerdag morgen, igen en blaesende dag,
blev der igen holdt “skippermgde”
hvor man opdelte sig i hold. Nogle
valgte at tage pa vikingemarked, og
andre valgte at ga pa museum.

Begge dele havde vaeret en succes.
Frokosten blev nydt hver for sig, idet
der allerede fra kL. 14.00 var program-
meret "Vis din bad frem".

Der var mange indtryk at fordeje.

Lerdag kl. 17.30 beveegede vi os i sam-
let trop mod vikingespillene, idet vi kl.
18.00 havde bestilt en rundvisning i
vikingebyen. Da vi var s& mange havde
vi vores egen guide, Marianne, og hun
fortalte levende om byen og vikinge-
spillene gennem tiderne.

KL 1845 var det tid til at indtage vikin-
gemaltidet i "Valhalla", Maltidet
bestod af pelser og revelsben med
flites og salat og der var mere end
rigeligt. Dertil kunne sa kebes Mjad,
l/vand eller vin til rimelige priser. Det
var lidt primitivt, men sjovt og godt, vi
felte os som vikinger.

KL 2000 blzeste lurblaeserne sa til fore-
stilling, og vi fandt vores pladser og
kunne nu se stykket "Gorm og Thyra".



Det var en fantastisk oplevelse med
masser af effekter, svaerdkampe m.v..

| pausen kunne der provianteres til
sidste akt.

Alt i alt et meget flot stykke, som alle
burde opleve, men det spilles kun i
sma 3 uger fra den 17. juni, hvorfor
gstkredsen havde flyttet deres treef fra
om eftersommeren til forsommeren.

Aftenen sluttede vi af i havnefogedens
lille lokale, hvor klubben var vaert ved
en lille en, og igen gik snakken hgijt. KL.
blev over midnat, far der kunne lases
af, men igen gik der rygter om, at nog-
le fortsatte i badene.

Sendag morgen var afset til faelles
morgenbord, men grundet for sma
lokaleforhold, blev det aftalt at vi
afholdt morgenbordet pa kajen. Vi
havde neesten alle borde og stole med.
Men ak. Sendag morgen smaregnede
det, men dog ikke mere en planen blev
holdt.

Der blev hentet 80 stykker morgen-
bred, der blev brygget kaffe og te, og
sa var det jo bare om, at skynde sig at
komme smegr pa bredet, sa vandet
kunne prelle af.

I lebet af formiddagen klarede det dog
lidt op og folk fra Frederikssund kigge-
de med forundrende gjne pa menage-
riet pa molen.

Flere kom endog forbi og spurgte om
ikke vi ville komme forbi naeste week-
end ogsa, for det sa sa hyggeligt ud.

Efter morgenbordet blev der ryddet op
og folk begyndte sa smat at finde
vejen mod hjemhavnen.

Nogen havde leengere end andre. Rek-
orden i ar var "Synneva" fra Odense
som kom leengst vk fra (godt gaet).
Og kortest havde NIVI, som er hjem-
mehgrende i havnen.

Havnefogeden har veeret til stor hjzelp
og nytte ved dette arrangement, sa en
stor tak til Erik Marcussen.

Temrer - Totalentreprise « Tegnestue - Tafdaekning « Vinduer

ORD
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Nauticat klub @st *s uofficielle

traef 2005

Pa det officielle trzef, blev det endnu engang besluttet, at der skulle arrange-
res et "traef" mere.
Mange ytrede gnske om, at det skulle vaere i Nykobing Sjalland.

Turudvalget har pa denne foranledning ekstraordinaert tradt sammen og har
sammensat nedenstaende arrangement:

Fredag den 2. september

Vi mades i Nykebing Sjaellands lystbadehavn, hvor havnefogeden, Carsten, har
reserveret plads til os i havnen.

Vi vil forsege at "lane" os ind i roklubbens lokaler, hvorfra der er en pragtfuld
panoramaudsigt over havnen, til indtagelse af diverse.

Hvis vejret er til det, vil vi teende op i klubbens grill kL. ca. 1930, hvis ikke ma vi
tilberede maden hver for sig og forhabentlig spise sammen i roklubbens dejlige
lokaler.

Fredag aften vil vi ligeledes sammen finde en "dagsorden” for resten af weeken-
den.

Har du et spaendende indlaeg, eller et godt forslag sa kontakt turudvalget ( se
klubbladet)

Alle nauticatklubbens medlemmer er selvfolgelig meget velkomne. Vi haber
at se sa mange som muligt.

Det ville vaere dejligt med en tilbagemelding om deltagelse eller ej, men
absolut ikke nedvendigt.

M.v.h.
Turudvalget

Jan Blinkenberg &
Peter Nyvang
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Virkninger pa en glkasse i en sejlbad

0 (stille) Sejlene haenger slapt. Roret passer sig selv.

1 (svag luftning) Begyndende traek i sejlet. Hvis alle skeder slaek-
kes, kan roret stadig passe sig selv.

2 (svag brise) Sejlene blafrer livligt, og baden driver sidevaerts

mod lee. Ansteendigvis ma skederne hales hjem,
og roret fattes. Idet sejlene fyldes, kraenger
baden, og elkassen flyttes ned péa derken.

3 (let brise) @llerne kan ikke sté alene uden at veelte og ma
stettes eller holdes i handen.

4 (jeevn brise) Tomme flasker ruller mod hinanden p&a derken og
ma lempes ud over en af siderne.

5 (frisk brise) Alle gller til afkeling ma nu hales indenbords.

6 (kuling) Ingen ma nu have ansvaret for mere end en tom
flaske (ad gangen).

7 (stiv kuling) @lkassen har tendens til at kure og hoppe péa
derken. En mand udpeges til at sidde pa den.

8 (hard kuling) Flasker kan stadigvaek abnes af én mand. Begyn-
dende besvaer med at ramme munden.

9 (storm) Flasken ma holdes med begge haender.
Kun gvede personer kan alene fa kapslen af.

10 (steerk storm) Der skal to mand til at knappe op. Tom emballa-

ge kan nu kun smides ud i lae.
Vanskeligt at ramme munden. Enkelte teender
slas lose. .

11 (orkanagtig storm) @llet har en tendens til at skumme ud af flasker-
ne. Meget vanskeligt at drikke. Laeber flaekker og
taender falder ud.

12 (orkan) Alle dbne flasker skummer over.

Umuligt at drikke. Abningsforbud (midlertidigt).

Derfor siger man hun om et skib

1. Ma styres af en mand.

2. | ubevogtede gjeblikke tager hun magten.

3. Taler ikke overbelastning.

4. Skifter navn, nar hun skifter ejer.

5.Er i almindelighed dyr at rigge til.

6. Koster mere i underhold, end ejeren havde taenkt sig.
7. Kan traekke en mand med sig i dybet.

8. Ma males og rigges til, inden hun gér ud.

9. Bliver med &rene besvaerlig vanskelig at handtere.

Redaktgren stér til spanking hos damerne nu



Din natur

Veaerdifuldt tidevandsomrade
Vadehavet er et af verdens mest vaer-
difulde tidevandsomrader, Det er des-
uden det vigtigste raste- og overvin-
tringsomrade i Europa for en lang
rekke vandfuglearter. De traekker
fordr og efterdr mellem de kolde
omrader i nord og de varmere yngle-
omrader i syd og overvintringspladser
i Vesteuropa, Middelhavet og Vestafri-
ka.

Vadehavet straskker sig over ca. 500
km fra Blavandshuk i Danmark til Den
Helder i Holland og daekker omkring
9.000 km?® marsk, tidevandsflak, dyb,
hejsande, sandstrande og klitter. En
keede af ger adskiller selve Vadehavet
fra Nordsgen. Regnes havet ud til 3
semil fra land med, udger det samle-
de vadehavsomrade 13.500 km?, hvor-
af den danske del udger ca. 10 %. sva-
rende til ca. 1.350 km?.

Spisekammeret pa havbunden
Tidevandets rytme mellem hgjvande
og lavvande to gange i degnet skaber
gode forudsaetninger for Vadehavets
dynamiske ekosystem med mange
mikroskopiske planter og dyr, der dan-
ner fadegrundlaget for en bundfauna
af orme, muslinger og krebsdyr. Der
kan vaere flere tusinde af disse dyr pa
blot en kvadratmeter vadebund.
Nordseens bestande af fladfisk er helt
afhaengige af, at yngelen kan tilbringe
den forste tid af deres opvaekst i det
beskyttede vadehavsmilje. Man reg-
ner med, at en vaesentlig del af reds-
paettebestanden i Nords@en vokser op
i Vadehavet.

10 millioner fugle pa traek

Vadehavets forskellige levesteder for
dyr og planter har hver deres szrlige
betydning for ynglende og traekkende
vandfugle. For over 50 vandfuglearters
vedkommende er Vadehavet af
afgerende betydning. Man regner
med, at mere end 10 millioner indivi-
der passerer vadehavet under traekket.

Terlagte vader

Under lavvande, nar vaderne
torleegges, opsgges de fgderige omra-
der af tusindvis af vadefugle, f.eks.
almindelig ryle, islandsk ryle og lille
kobbersneppe samt af flere arter af
svemmeaender og gaes. Fuglene "tan-
ker op" inden rejsen til yngleomrader-
ne i Nordskandinavien, Sibirien og
Grenland eller undervejs til overvin-
tringslokaliteterne laengere mod syd.
De store muslingebanker i Vadehavet
er en vigtig federessource for bla.
Ederfugl og Strandskade. Ogsa for-
landsarealer og lokaliteter bag digerne
har stor betydning som 'spisekammer’
for isser Graand, Pibeand og Spidsand
samt for kortnaebbet gas, Knortegas
og Bramgas.

Pa grund af de store naturvaerdier, der
er knyttet til Vadehavet, er det udpe-
get bade som Habitatomrade og Fug-
lebeskyttelsesomrade i henhold til
EU’s naturdirektiver (Natura 2000).
Det er endvidere udpeget som Rams-
aromrade i henhold til konventionen
om vadomrdder af international
betydning navnlig som levesteder for
vandfugle.

Redakteren
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Dit havmiljg set fra luften

Havmiljgovervagningen fra luften i
Danmark ligger i haenderne pa dig og
eskadrille 721, hvor man pa trods af
de begyndervanskeligheder, der har
vaeret med overvagningsflyet Challen-
ger 604, er i luften mange timer om
ugen for at forebygge olieudslip.

Store olieudslip kan fa meget vidt-
raekkende konsekvenser. Den spanske
regering skenner, at den sidste store
oliekatastrofe, der blev udlast af olie-
tankeren PRESTIGEs forlis ud for den
spanske nordkyst 19. november 2002
direkte eller indirekte har berert
885.000 mennesker i forhold til deres
erhverv og indkomst. Samlet har
fiskeri- og turistsektoren mistet 1,2
milliarder EURO i tabt fortjeneste.
Disse skremmende perspektiver er
medvirkende til at politikere og medi-
er interesserer sig meget for indsatsen
for at forhindre den slags ulykker. |
Danmark er det forsvaret, der har til
opgave at overvage havmiljeet og
bekeempe en eventuel olieforurening.
Havmiljgovervagning fra luften er en
meget vigtig brik i denne indsats, da
det gaelder op at opdage en eventuel
olieforurening sa tidligt som muligt,
da det er meget nemmere at opsamle
olien, mens den stadig ligger pa havet.
Samtidig er overvagning fra luften
den bedste made at opdage, nar skibe
ulovligt leder spildolie ud i danske
farvande. Et typisk spildolieudslip er af
en meget mindre malestok end et
udslip fra et forlist tankskib, men hvis
alle skibe i danske farvande ledte
spildolie ud ville det fa edelaeggende
konsekvenser for havmiljeet. Derfor er

indsatsen for at opdage og straffe
"oliesyndere” ogsa en vigtig del af
havmiljgovervagningen fra luften.
Havmiljgovervagning fra luften bliver
varetaget af eskadrille 721, der flyver
fra flyvestation Aalborg. | ar 2000 fik
flyvevabnet en ny flytype - Challenger
604 - der blandt andet skulle sta for
denne opgave. Der har varet en del
vanskeligheder i forbindelse med ind-
fasningen af den nye flytype, der ogsa
til tider har faet en temmelig hard-
haendet behandling af medierne.

Automatlsermg
af maskiner til
alle brancher

Holtec Automatic A/S er en
styringsteknisk service
virksomhed, der leverer
el-tekniske ydelser.

Et af hoved-
omraderne er
maskin-
styringer til
industrielle
formal.

Elgltes Auinm JUC ALS|

Agervigvej 46, Nasbjerg, Varde
TIf. 76 76 76 76, Fax 76 76 76 77
www.holtec.dk




Hvad er dieselpest og
hvordan undgar man den?

Dieselpesten er ikke udryddet - tveerti-
mod! De dieselkvaliteter, der forhandles
i dag, er ind imellem af meget darlig
kvalitet, fordi priskonkurrencen er
meget hard. En brancheundersagelse
har vist, at mange europaeiske raffina-
derier karer med underskud, selv om de
forseger at pine sa meget dieselolie og
benzin som muligt ud af tungere olie-
kvaliteter, der ikke leengere er nogen
sarlig efterspergsel pa.

Samtidig er efterspargslen af benzin og
diesel naermest umaettelig. Den tunge
olie crakkes”, de lange kulstofkaeder flas
fra fanden under hgje tryk og tempera-
turer. Disse braendstofs kvaliteter kan
veere staerkt vandsugende. Hvis diesel-
braendstof forurenes med vand eller far
lejlighed til at std og suge fugt fra luf-
ten en lang vinter pa en kold og klam
havn, sa er der derfor rig lejlighed til at
fa problemer med "dieseldyr".

Dem kan man dog, bygge med enkelte
kunstgreb blandt andet konserverings-
midler.

DIESELDYR KRAVER VAND:

Dieselpest eller dieseldyr er to popu-
lzere navne for en upopuleer infektion af
olieprodukter. Infektionen omtales
farste i USA i 1895. Den forarsages af
mikroorganismer, som bakterier, geer og
svampe, der forekommer overalt i natu-
ren. For mikroorganismerne er olien, og
dens tilseetningsstoffer en naeringsrig
dieet fyldt med energi. Men de fleste
skal leve i vand og have ilt, for at kunne
tage denne nezering til sig. Andre

behaver ikke ilt overhovedet. Det er
dem der udskiller den meget korrosive
svovlbrinte. De ideelle levebetingelser
finder de derfor i greenselaget mellem
olie og vand. Organismerne lever typisk
fra 15 minutter til maske otte timer.
Ideel temperaturen for dem er 25-30
grader. Men de kan formere sig helt ned
til temperaturer omkring frysepunktet.
Det viser tilfeelde fra blandt andet
Grenland. N&r formeringen farst er
kommet i gang, gar det sa hurtigt, at
den naesten er umulig at stoppe, og
vaeksten far ny naering, hver gang der
fyldes olie pa tanken.

PESTEN @DELAGGER METAL.

Hvor der kommet noget ind, skal der
ogsa noget ud. Nar mikroorganismerne
spiser olie, udskiller de affaldsstoffer
blandt andet i form af syrer. Sammen
med dede bakterieceller danner de en
mark, brunlig, beg- eller geleagtig mas-
se, der stopper motorens filtre, braend-
stofledninger og dyser.

Men det sterste problem er forment-
ligt, at de sma, ubudne, blinde passage-
rer danner kraftig korrosion i metaller,
som stal, rustfrit stal og aluminium. For
eksempel i diselpumpen, og er man
farst ndet sa langt, kan det blive en
meget bekostelig affaere. At mikroorga-
nismerne har eksisteret i braendstof, sa
leenge, som det er fremstillet, ligger
fast.

Tidligere passerede disse urenheder i
olien bare gennem braendstofsystemer-
ne. Men de moderne motorer er mere
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effektive og energiskonomiske end tid-
ligere med blandt andet finere dyser og
filtre, som lettere tilstoppes af mikroor-
ganismernes affaldsstoffer. | gvrigt kan
vi oplyse, at de fleste olieprodukter kan
blive angrebet af dieselpest. Blandt
andre smareolier. Der er derfor al mulig
grund til at fglge motorfabrikanternes
instrukser om udskiftning af motorolien
efter det foreskrevne antal driftstimer.
Din forebyggelse starter allerede ved
optankningen. Serg for kun at kebe die-
sel af bedste kvalitet - undga tagede og
vandholdige produkter. Undgéd i det
hele taget at fa vand eller fugt i tanken.
Kontroller, at pakninger pa pafyldning-
studsen er i orden, og at studsen lukker
helt teet.

Der er i gvrigt ikke grund til at tanke
baden op i @sende regn. Det er ogsa en
god ide' at sikre sig, at tankens udluft-
ningsrer ikke kommer under vand, nar
baden kraenger over. En anden god ide'
er det, at breendstofstankene altid hol-
des fyldt helt op i den udstraekning, det
er muligt. Tap dieselolien af, nar baden
tages pa land og brug olien, s& den ikke
far chancen til at sta og suge vand.
Seerlig vigtigt er det, at tankene ikke
star halvfulde i vinterhalvaret, hvor
temperatursvingningerne kan blive
ekstra store, og der samtidig ikke bru-
ges braendstof. Hvis ikke du kan tappe
braendstoffet helt af, bar du fylde tan-
ken helt op.

Den sterste kilde til vand er nemlig
kondens inde i selv tanken. N&r tanken
ikke er helt fuld, vil der sta luft i den.
Om dagen, nar temperaturen er hgj, vil
luften udvides og treenge ud gennem
tankens udluftningsventil. Nar natten
falder pa, traekker luften sig sammen pa
grund af den lavere temperatur, og tan-
ken "traekker vejret".

Den luft, som nu kommer ind i tanken,
indeholder mere fint, end den kan klare
at holde pa efterhanden, som tempera-

turen fortsaetter med at falde. Fugtig-
heden kondenseres til draber pa tank-
vaeggen og leber ned til dieselolien.
Vandet er tungere end olien og blandes
desuden ikke med den. Det synker til
bunds i tanken, sa der er grobund for
mikroorganismerne..

Hvis du konstaterer dieselpest i dit
motoranlaeg, sag professionel assistan-
ce, gem det inficerede filter og lidt af
den inficerede olie, sa "dieseldoktoren”
selv kan se pa problemet og analysere
det.

HVIRVLES OP | S@GANG

Bliver tanken angrebet af dieselpest,
kan det veere svaert at fad "dyrene"
udryddet. For de fleste tanke i mindre
fritidsfartgjer geelder det nemlig, at det
er sveert at komme til tankene. Desu-
den er de kun sjaeldent udstyret med et
"mandehul”, s& man kan komme til at
rense dem, eller aftapningshane i bun-
den, sa man kan tappe vandet af. Det er
ikke tilfaeldigt, at man som oftest ferst
bliver opmerksom pa problemet i
darligt vejr. Det vand, der er samlet pa
bunden af tanken, hvirvles nemlig op i
segang, sa sugergret far fat i det.

Det er altid en god ide’ at have vandud-
skillere og filtre monteret. | saerdeles-
hed hvis man ikke kan komme til tan-
ken. Da ber man serge for en ekstra god
filtrering af dieselolien, nar den forlader
tanken. Alle dieselmotorer er forsynet
med et braendstoffilter til at tage de
faste urenheder i breendstoffet. Men
inden det nar sa vidt, ber det gennem
mindst en vandudskiller placeret, hvor
den kan kontrolleres. Den nederste del
af udskilleren bestdr normalt af et gen-
nemsigtigt glas. Hold jaevnligt @je med,
om der kommer vand i det.

Der findes flere forskellige typer filtre.
Nogle som en kombination af vandud-
skiller og braendstoffilter. Installation af
disse filtre koster normalt kun en baga-



tel i forhold til, hvad et angreb af die-
seldyr ellers kan koste i form af repara-
tion eller udskiftning af dieselpumpe -
eller i vaerste fald total havari.

VINTERKONSERVERING

Der forskes intenst for at finde tilseet-
ningsstoffer, de sdkaldte biocider, til
forebyggelse og bekeempelse af diesel-
pest i braendstof. Men de konserve-
ringsmidler og biocider, der skal benyt-
tes i braendstof, er ikke de samme, som
benyttes i fedevarer. De er heller ikke
altid de samme fra angreb til angreb af
dieselpest. Kravet til produktets virk-
ning er indlysende. Ofte danner mikro-
organismerne nemlig komplekse sam-
fund, som kan pavirke produktets virk-
ning uheldigt. Disse forhold er man sa
nedt til at analyserer omhyggeligt for
at fa en forstaelse for problemet, der
kan sikre det rette produktvalg.

For eksempel er nogle konserverings-

www.scan-el.as

DQGNVAGTTIf 7538 18 33

midler bedre egnede mod bakterier og
andre bedre mod svampe. Mikroorga-
nismerne kan ogsa blive resistente mod
bestemte midler.

Der er flere andre forhold man skal tage
hensyn til i valget af forebyggelses- og
bekeempelsesmidler. Det er blandt
andet produktets blandbarhed med
braendstof, forbreendingsegenskaber,
arbejdsmiljeet omkring det og produk-
tets miljepavirkning.

Ogsa prisen pa produktet spiller ind for
forbrugeren. Men ofte sker der en afvej-
ning mellem pris og andre egenskaber,
som forbrugeren ikke altid er helt klar
over. Hvis prisen er altafggrende, kom-
mer forbrugeren nogle gange ud for
argrelser bagefter. Et billigt produkt
kan for eksempel vaere et starkt for-
tyndet produkt, der er virkningslest til
formalet.

Redakteren
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Badvogteren
Tyverisikring af baden

Hvert ar stjeeles der omkring 900
badde i Danmark, men nu kan man
hjeelpe politiet med at finde dem hur-
tigt igen.

Med sporingssystemet Track Guard er
det blevet lettere at spore forsvundne
og stjdlne bade. Dansk Sejlunion har
indgaet en fordelagtig aftale med fir-
maet bag det smarte system.

Man kan gere meget for at sikre sin
bad mod tyveri, men er uheldet ude,
kan det ofte veere svart og tids-
kreevende at finde den stjalne bad
igen. Firmaet Guard Systems har der-
for udviklet et tracking-system, Track
Guard, der med hgj sandsynlighed sik-
rer, at baden hurtigt bliver fundet
igen, hvis den forsvinder.

Track Guard er en lille radiosender,
som gemmes i baden og aktiveres,
hvis baden bliver stjalet. Er uheldet
ude skal man blot melde baden stjalet
til Guard Systems. Sporingen og efter-
sggningen af den forsvundne bad
foretages herefter af Guard Systems,
som har egen alarmcentral og sage-
tjeneste, der er aktiv hele dagnet, 365
dage om aret. Guard Systems anven-
der bade antenner, fly og biler i deres
eftersegninger. Nar Guard Systems
har lokaliseret den stjalne bad, bliver
sagen overdraget til Politiet. Ifglge
Guard Systems bliver omtrent 90 %
af alle forsvundne objekter, som er
udstyret med Track Guard, fundet
igen.

Som badejer kan man selv installere
Track Guard i sin bad, og det eneste
man efterfglgende skal gere, er at
skifte batteriet i radiosenderen en
gang arligt. Til at stgtte ens hukom-
melse far man automatisk en medde-
lelse om, at tiden er inde til batteri-
skift.

For Dansk Sejlunions medlemmer

geelder folgende priser:

Track Guard 2.000 kr.
(normalpris 2.340 kr.)

Arligt abonnement 1.650 kr.

Samlet pris 3.650 kr.

Der er to organisationer som opnar
rabat pa savel kabet som pa abonne-
mentet — DS og Tursejlerne — Redak-
teren har 03-06-05 forhandlet en
rabataftale hjem til Nauticat Club
Danmark.

Redaktaren




De landforlaengede sgrejser

Sa skete det igen! Vi har netop haft en
dejlig weekend, sejlet pd naesten
"fladt" vand, solen har bagt os, vi lig-
ner 3-farvet is - hvid, red og brun - og
vi kan naesten ikke slippe havnen for
at tage hjem til den kommende uges
arbejde. Det er dejligt at taenke tilba-
ge pa sadan en tur, men for mig er
den ikke helt slut endnu, for mandag
morgen begynder computeren at vip-
pe foran mig, lokalet bevaeger sig
duvende omkring mig, kort sagt - jeg
har transportsyge, igen!

Nu kan det veere nok, noget effektivt
ma geres og da computeren jo star og
vipper foran mig er det naerliggende
at gribe til internettets velsignelser og
sgger efter midler mod faenomenet.
Netdoktor omtaler 17 medikamenter
mod transportsyge - piller baseret pa
ingefeer skulle ogsa veere godt, MEN
alle midler baerer advarsler om at de
kan sleve og hvem har lyst at sidde pa
baden og sleve hen pa anden méde,
end den méade en sejlads nu kan bero-
lige sindet pa? At holde blikket fast pa
horisonten er vist heller ikke brugbart
i en hel weekend eller ferie, men sa
var der fysioterapeuterne; Her fandt
jeg en artikel der gav gode rad om at
treene al denne vuggen og gyngen
vaek, samlet traeningstid 1%z minut ad
gangen og det er da veerd at preve og
da jeg tror at jeg ikke er alene om
problemet giver jeg radet videre;

Uddraget lyder sadan her:

» Sid ned og fzest blikket pa et punkt,
som befinder sig pa 1,5-2 meters
afstand. Drej hovedet hurtigt fra side

til side, uden at slippe punktet med
blikket.

« Staende med statte pa fast genstand
(en stol eller et bord) ganske let med
finger. Gentag derefter hoveddrej-
ningen fra foregdende gvelse.

» Bliv staende og drej uden statte og
drej hovedet hurtigt fra side til side
uden at slippe punktet med blikket.

« Udfer den foregdende ovelse med
lukkede @jne samtidig med, at du
forestiller dig, at du holder blikket pa
samme punkt som tidligere.

+ 5ta med abne gjne. Bevaeg hovedet
op og ned, mens blikket holdes pa et
punkt.

*Man kan gere hoveddrejningerne
mere effektive ved ferst at dreje
hovedet langsomt fra side til side og
derefter sa hurtigt, at omgivelserne
bliver tdgede og uskarpe."

« Kilde: www.fysioterapeuterne.dk,
nyhedsarkivet juni 2004

En sommerhilsen - fortsat god sejlads

Elin Bjerg.

Tak for dit fine indlzeg Elin —
mon ikke ogsa andre kunne hjaelpe mig
en smule!

Redaktaren
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Nye regler for hvor lystsejlerne
ma temme deres toiletaffald

Alle bade, der har et fast toilet om
bord og som ikke er omfattet af for-
pligtigelsen til at installere en holding-
tank, skal nu vaere mindst 2 semil fra
kysten far toiletaffaldet ma udtem-
mes. @vrige bade, dvs. de, der er for-
pligtiget til at have en holdingtank,
ma fortsat kun temme deres toiletaf-
fald i havet, hvis de er mindst 12 sgmil
fra kysten. Alle havne skal til gengaeld
have faciliteter, hvor man gratis kan fa
temt toilettanken.

Frem til 2005 har der ikke eksisteret
regler for udtemning af toiletspilde-
vand for bdde der var bygget for ar
2000. De nye regler er altsd en stram-

ning i forhold til tidligere, men samti-
dig en lempelse i forhold til de oprin-
delige bestemmelser. Dansk Sejlunion
har arbejdet hardt pa at fa sendret
bestemmelserne, som fra 2005 ellers
ville have medfert, at alle bade - uan-
set storrelse - skulle vaere mindst 12
semil fra land fer at matte teamme. De
nye regler for udtemning tradte i kraft
den 14, april 2005. Er din bad omfat-
tet af forpligtigelsen til at installere
holdingtank?
Find svaret pa www.sejlsport.dk under
milje.

Redakteren

Sadan virker radar

Indtil for ti ar siden var radar for dyr
for "almindelige" lystsejlere. Men
udviklingen indenfor bad elektronik
har fert til lavere priser og hgjere kva-
litet. Flere har nu mulighed for at
anskaffe radar. Men tro endelig ikke,
at du keber en trylleboks.

En radar kan se lengere end det men-
neskelige gje. Det har hindret mange
ulykker, at den kan se andre fartgjer i
tage, regn og merke. Men der sker
ogsd mange ulykker, fordi billedet pa
skeermen hverken er et billede af
sokortet eller et luftfotografi. Derfor

er det vigtigste budskab til brugeren,
at du laerer radarens teknik helt fra
bunden.

En radar kan lettest sammenlignes
med lyset. Nar en lysstrale rammer en
genstand, kastes noget af lyset tilba-
ge. Er du pa havet om natten, anven-
der du en projekter til at lede efter
bgjer og andre fartejer. Radaren virker
i princippet pd samme made, hvor
projekteren kan sammenlignes med
antennen, som sidder under et pla-
stikdaeksel, en dome eller radome,
som beskytter den. Radar er den



engelske forkortelse for "Radio Detec-
tion And Ranging" - altsa opdagelse
og pejlings- samt afstandsbestem-
melse ved hjeelp af radiobalger. Radar-
en sender, transmitter sender radio-
bolger i korte impulser, der bevager
sig med lysets hastighed 300.000
km/sek. Nar impulserne rammer en
genstand, kastes de tilbage som et
ekko.

Den tid det tager for en impuls at na
ud til en genstand er et mal for
afstanden til den. Impulsen udsendes i
en smal vinkel fra en antenne, der
langsomt drejer rundt. Da man kender
antennens stilling i det gjeblik impul-
sen udsendes, kan man bestemme
pejlingen til den genstand, hvorfra
impulsen kastes tilbage. Antennens
stilling aendrer sig nemlig i praksis
ikke i den korte tid, der gar fra impul-
sen afsendes til ekkoets modtagelse.
Disse ultrakorte radiobelger udsendes
af en sakaldt magnetron, og en impuls
har en varighed pa omkring en milli-
ontedel sekund. | det @jeblik en radar-
impuls udsendes fra antennen, starter
samtidig en elektron, eller katodestra-
le, fra centrum af indikatoren, der
minder om en TV-skaerm. Denne stra-
le kaldes for "Sweepet". Den fares
med jeaevn hastighed hen over skeer-
men mod dens omkreds.

Nar et signal, ekko, modtages, eges
katodestralens lysstyrke og der dan-
nes en lysende prik, som bliver staen-
de kort tid med eftergled. Pa szrlige
skalaer kan du nu med dig selv i cen-
trum male afstand og pejling til
lysprikken, altsa til ekkoet malets eller
genstandens placering. Stammer lys-
prikken fra en kystlinie, vil der efter et
stykke tid opstd landkonturer pa
skeermen mens enlige prikker er skibe
eller bgjer.

Hverken lysstraler eller en radar kan
se, hvad der er bag horisonten. Radar-

ens raekkevidde er sdledes afhaengig
af antennehgjden og hgjden af den
genstand, der skal males til samt af
sendeeffekten. Kimingsafstanden, set
med det blotte gje beregnes i semil
som: "2,1 x kvadratroden af @jehgjden
i meter". Da radiobglgerne falger jor-
dens krumning, ligger radarkimingen

lengere ude, og her har vi ogsa en

formel til at finde afstanden. Den er
ligeledes i semil og er nu: "Kvadratro-
den af to x antennehgjden i fod". Det
vil eksempelvis sige, at for en anten-
nehgjde pa fem meter er afstanden til
radarkimingen cirka 5,5 semil. Radar-
synsvidden i semil er 2,2 x (Hi + H2),
hvor Hi er antennehgjde og H2 er
malets hgjde - begge malt i meter.
Hvis hgjderne er i fod skal parentesen
i stedet ganges med 1,22.

Et semal med en mastehajde pa 20
meter vil teoretisk kunne ses ud til en
afstand pa 15 semil, sdfremt sendeef-
fekten er tilstraekkelig. Det hjzlper
altsa ikke at placere en radar med rin-
ge effekt hejt. Rekkevidden vil allige-
vel vaere begraenset. Skibets bevaegel-
ser i sgen vil ogsd have indflydelse pa
raekkevidden. P& en lille lystbad i hgj
s@ bevaeger antennen sig meget vand-
ret pa grund af rulning og lodret pa
grund af duvning. Kraenger en sejlbad
for eksempel til bagbord formindskes
razkkevidden til den side, mens kun fly
nu ses til styrbord. De fleste lever-
anderer anbringer derfor radarer i sejl-
bade i halvkardansk ophaeng séledes,
at antennen kan holdes vandret pa
begge pa begge halser.

Det kan vaere forskelligt fra sgkortet
og det, du ser omkring dig. Radarbille-
det er ogsa afhaengigt af, hvordan du
selv har indstillet det. For at skaffe sig
erfaring i tolkning af billedet, skal du
bruge radaren sa meget som muligt
under gode sigtbarhedsforhold og
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sammenligne med sekortet og det, du
i virkeligheden ser. Nar du vil bestem-
me din position ved hjeelp af radarbil-
ledet, skal du tage pejling og male en
afstand pa radarskeermen. Ngjagtig-
heden afhaenger til en vis grad af den
omhu, du har udvist ved indstillingen
af radarbilledet.

Radaren kan selvsagt anvendes til at
opdage, om der er fare for kollision i
andre skibe. Hertil anvender du et
plottingdiagram”, edderkoppespind,
hvori indtegne dine observationer

med bestemte tidsintervaller, normalt
seks minutter, og udregne det andet
skibs kurs og fart samt passageaf-
stand. Dette kraever nogen gvelse,
men med duelighedsprave i sejlads vil
du blive i stand til at mestre denne
kunst. For fuldsteendighedens skyld
skal det navnes, at et skib som har
radar om bord i henhold til Sevejsreg-
lernes Regel 7, har pligt til at plotte
eller udfare tilsvarende systematiske
observationer,

Redakteren

Tid og navigation

En af menneskets ferste klare erken-
delser har givetvis vaeret opdagelsen
af begrebet tid. At alting er i bevaegel-
se, enten i forbigaende eller tilbage-
vendende forleb. Dag og nat, liv og
ded, arstider, stjernehimlens rotation.
Tiden er ikke til at komme uden om.
Dybsindige tankere har evindeligt
grublet over faenomenet. Nogle af
dem er endda naet frem til den kon-
klusion at tiden ikke eksisterer. Men
uden effekt. Tiden er tilstede og den
traenger ind i alle hjerner af vores liv.

Inden for sefart er nejagtig tids
maling direkte livsvigtig. Det er umu-
ligt at navigere sikkert pa verdensha-
vene uden et palideligt ur. Hvis man
bevaeger sig nord - syd kan man iagt-
tage himmellegemernes stilling over
horisonten. Jo laengere man rejser
mod syd, vil eksempelvis Nordstjer-
nen synke mod kimingen. Pa den
made kan man finde sin breddegrad,
sin position i forhold til pol og aekva-
tor. Men i gst - vestlig retning er det

eneste sikre holdepunkt den sakaldte
leengdegrad, som man bestemmer ved
at male solens hgjde over horisonten i
forhold til en fast tidsenhed. Nar klok-
ken er 12 i Kgbenhavn er den 11 i
London og 19 i Shanghai, fordi jorden
drejer én gang om sin egen akse i
lebet af 24 timer. Derfor er man som
navigater ngdt til at have en fast glo-
bal tid, og et instrument, der kan vise
denne tid praecist.

Ved at male sol hejden i forhold til en
fast tid, kan man afgere hvor man er
pa oceanet @st - vestligt.

At opfinde det palidelige nautiske ur
og fastsaette en global tidsenhed har
vaeret en essentiel straeben i navigati-
onens og spfartens historie.



De havde ikke forestillet sig, at udviklingen
gav os en navigator og en plotter

Joris Karolus, everste Styrmand,
antoges 22. marts 1619 til Leerer i
Navigation; fik til Besolding (len),
Hushyre og Underholdning 300 Dlr.
arlig og fritoges for al kgl. og borgerlig
Skat og Tynge. Han anf@res som Laere-
mester indtil 20. Jul. 1624. Men 1636
sendte det grenlandske Kompagni to
Skibe, hvoraf Den rede Love fartes af
J. K., til Grenland; Togtet varede fra
Apr. til Avg. og hjembragte som Bytte
en Del "Guldsand"; da dette fandtes
veerdilast og kastedes over Bord, skal
J. K. have greemmet sig til Dade dero-
ver.

Bagge Vandal var fedt 22. Jan. 1622 i
"Maustrup”, der ligger i Senderjylland
pa 55° 2' n. B.; hans Fader Jens Iversen
Vandal var Praest der og af en leerd
Slaegt. Efter at han efter sine Foreel-
dres Vilje og Befaling og egen
Begeering var udskikket pa fremmede

steder, sig udi den Kunst Navigation
og Astronomi at gve, efter gode vel-
forfarne Maend.

Undervisning og Information, "profi-
cererede” han udi sin ferste Ungdom
udi denne Kunst sa vidt, at han pa sit
20. Ar blev antaget af fremmede Folk
at sejle for en Styrmand pa Norge,
England, Frankrig, Spanien, udi Strae-
det etc., og omsider, da Kristian IV lod
sig hans Studium befale, antoges 16.
Jun. 1647 til at informere Ungdom-
men péd Bremerholm udi Navigation;
han skulde herfor nyde Kost, Len og fri
Bolig lige med Kongens Skippere, men
ogsa sejle for Skipper, nar behov gjor-
des. | 1648 fik han efter Ansagning
ovennavnte Bestalling konfirmeret og
forbedret saledes, at der nu ydedes
ham dobbelt Skipperkost, men at han
selv, efter eget Tilbud, forskaffede
Instrumenterne til Ungdommens
Undervisning. 1651 sendtes han til
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Island, hvorfor alle Sysselmandene
der tilholdets til at give ham Anvis-
ning pa alle de Ind- og Udhavner, des-
sen Bekvemhed desbedre at erfare, og
at forskaffe ham fri Heste og Folk til
Rejsen. 1652 bevilgedes der ham, at
han, sa lenge Kongen behavede hans
Tjeneste, matte blive boende i Nr. 18
ved Holmens Kirke, som han da ibo-
ende og holdt Skole udi, eftersom
hans Instrumenter af Flytning ellers
vilde fordaerves. 2. Apr. 1653 antoges
han som Skibslgjtnant (200 Dlr.), for
denne Sommer til Ses og fik 20. Dec.
sin Len forbedret til 300 Dlr.; 15. Apr.-
11. Nov. 1655 var han ligeledes i Fart.
Svenskekrigen har sandsynligvis bevir-
ket, at Skolen gik i Sta og lukkedes;
1661 fik Praesten ved Holmens Kirke
det "Nr. 18", som B. V. hidtil havde
iboet, men den Forebyggelse og Repa-
ration, som B. V. havde anvendt pa
Huset, blev ham erstattet; s. A.
benzevnes han ogsa kun Skibslajtnant
og Stiftsskriver over Agdesiden 2).
Men 29. Dec 1666 indgav han Forslag
om Oprettelsen af en ny Navigations-
skole, og i Jan. 1667 antoges han, fra
Mikkelsdag 1666 at regne, til at holde
Navigationsskole for alle og enhver, sa
vel af Kongens egne Styrmeend og
Sefolk som andre; for Undervisningen
af Kongens Folk i alle Slags Sekorter,
Skibsinstrumenter, Sebager, Setider
og alt andet, hvis gode Styre- og
sefarne Mand ber at vide og forsta,
skulde han have en arlig Len af 400
Dlr. 1670 og sandsynligvis ogsa 1679
havde han som "Navigationsskole-
direkter" samme Gage. 1676 beordre-
des han til at rejse til Bornholm, isaer
for at syne Havnene der og optage
Korter derover. Han dede 1683, og
Skolen, der i nogen Tid standsede sin
Virksomhed ved hans Ded, fik det Vid-
nesbyrd, at den havde varet til stor
Nytte for Kongens Undersatter. 24.

Jan. 1685 kom den nye Forstander,
Valentin Lorens. - Han var en frugtbar
Forfatter. 1660 fik han Tilladelse til at
salge en Almanak etc., dog skulde han
vare betzaenkt, pa egen Bekostning at
lade forfaerdige de danske og norske
Swkorter, begge Rigers Indbyggere til
Gavn og Bedste. Angaende Almanak-
privilegiet havde han i gvrigt en heftig
Strid med Bogtrykkerne Henrik og Jar-
gen Gede. 1661 udkom "Astrologisk
Observation af en Komet", observeret
af ham pa Sundmere i Norge; 1674:
Nye korrekte Tavler, indeholdende
Solens Deklination, Longitudo etc;
1678: Rabdologia Neperi, kunstig, som
pad H. K. Maj. s Navigationsskole public
leeres og deduceres. 1)

Jonas Vestmand Islender (Jon Jonsen
V.), 1647-49, fadt pa Island, antoges
20. Feb. 1647 til at gere og afszette
Sekorter, og for samme hans Umage
skulde han have den Skipperkost og
Frivaerelse, som han da alt ned, og
endvidere 100 Dlr. af Rentekamret
(i.e.: Kledekamret). J. V "Semaller"
dede 29. Marts 1649; 26. marts la han
benbruden pa Sengen og viedes til
Margrete Petersdatter, og ikke laenge
efter, 21. Avg., men efter Faderens
Dad, debtes deres Barn Margrete. Han
er vel forskellig fra den Jon Jonsen
Isleender, som 24. Avg. 1645 fik sit og
Karen Nielsdatters Barn Ingeborg
debt, og fra den Mand af samme
Navn, som 1650 (og endnu 1661, 68
og 89) ejede et Hus nzr den
nuvaerende Toldbodvej. Derimod kun-
de det passe pa vor Semaler, hvad der
1646 fortzelles om en Isleender Jonas,
som havde vaeret ungefaer 18 eller 20
Ar udi Barbariet og sig der ladet om-
skare, men det navnte Ar stod dben-
bar Skrifte i Holmens Kirke og for en
kristen udi den kristne Kirke igen blev
indlemmet og annammet.



PC'er i baden?

Kortplottere er dyre og kortene endnu
dyrere bortset fra de sma pracise
tyske sekort fra Maptech i Arnis —
hvor der medfelger en CD rom med
kortene og CD “en indeholder bade de
sekort som man har kebt samt det
styresystem din GPS kraever for at
vise din position pa plotteren og det
virker importerende godt.

Derfor er det jo en nzerliggende tanke,
at man burde kunne klare sig med en
baerbar Pc’er, som tilmed kan anven-
des til flere andre opgaver ombord.
Strgm til den beerbare PC

Nar man har siddet og "fedtet" med
den nagdvendige software og faet lin-
ket til GPS'eren til at fungere og
begynder man at bekymre sig om
hvorledes man skal fa "dyret" spandt
fast i baden og fa stremmen sat til.

1. Den vigtigste er at vaelge Pc'en med
omhu, da de nyere PC"ér er bedre
og mere strembesparende. Man
skal serge for at kebe en PCér der
kan kare pa 12 eller 19, 5 volt den
sidste navnte kraever en konverter,
som kan omforme 12 volt til 19,5

volt — den enhed fylder det samme
som en almindelig taendstikaeske og
kan kebes hos Masneda marinecen-
ter.

2. Den anden mulighed er at finde ud
af hvor stor en skaerm man egent-
ligt har brug for. Skaermen er en
vaesentlig stremforbruger i Pc'en, sa
en mindre skarm bruger mindre
strem og kerer derved laengere.

3.Den tredje mulighed er at satte
bade hardware og software op, sa
stremforbruget reduceres. Hardwa-
re enheder som man ikke bruger
slas fra og softwaren kan szttes op
til at slukke for harddisk og skaerm,
nar det ikke har vaeret brugt et
antal minutter.

4.Den fjerde mulighed er at sikker
strgm ikke gar til spilde i en konver-
ter. Hvis man keber en baerbar Pc'er
hvor der kun findes en 230 volts
lader skal man kere akkumulato-
rens 12 volt igennem en 12-til-230
volts konverter, hvor man sa kan til-
slutte Pc’en lader der laver de 220
volt om til den spaending Pc'en bru-
ger. | denne proces kan der ga
meget nyttig energi til spilde,

Redaktgren
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popdak

Hvis hydrauliksystemet pludselig hol-
der op med at fungere i en Nauticat
33 med popdak, kan man saztte
nedrorpinden, som falger med kabet
af baden, ned over rorstammen nede i
agterkahytten. Men denne rorpind
kan kun betjenes i agterkahytten, og
man har saledes ikke nogen mulighed
for at orienterer sig, endsige styre
motoren. Dette arrangement kraever
som minimum to personer, og hvis
man skal sejle ind i havn pa den made,
sa er 3 personer nok i underkanten.

Men, hvad kan der ske med et hydrau-
liksystem?
1. Der kan ske to haendelser, som ytrer

sig forskelligt. Hvis hydraulikolien for-
svinder, sa sker der intet med roret
nar rattet drejes. Dette er den mindst
katastrofale handelse, idet nadror-
pinden kan anvendes.

2. Hvis der, gennem tiden, er kommet
vand i hydrauliksystemet, s& samles
dette vand nede ved hydraulikcylinde-
ren, idet vand er tungere end olie.
Vandet kan afstedkomme taering, som
i vaerste tilfeelde kan blokere cylinde-
ren, saledes at roret ikke kan bevaeges.
Her hjalper ngdrorpinden ikke, idet
cylinderen skal kunne bevaeges frit for
at man kan betjene roret. (Det kan
det hvis olien er vaek, idet der sa ikke
er hydraulik "modhold"). Cylinderen



skal afmonteres rorkvadranten, og det
skal ske med kraftigt veerktej, for
roret er frit.

For at lase begge problemer, har jeg
lavet en udvendig rorpind. Rorpinden
stikkes igennem et hul i agterdaekket
(dette hul er normalt bleendet af med
et beslag som bruges til tankpafyld-
ning, det er vandtat nar det er luk-
ket). Rorpinden sattes ned oveni et
rar med sterre diameter end reret til
rorpinden. Der er en split i roret
pamonteret rorkvadranten og en gaf-
fel i reret fra rorpinden, saledes at
konstruktionen er "last fast" og at
roret falger rorpinden.

For hurtigt at kunne afmontere
hydraulikcylinderen, har jeg lavet en
ny "bolt" til cylinderen ovenpa kva-
dranten. Denne bolt har en lille svag
konus, og cylinderen lases med en
split.

Hydraulikcylinderen er ogsa flyttet
lidt op, saledes at den stadig er vand-
ret i forhold til angrebspunktet pa
bolten. Samtidig har jeg lavet et
arrangement af vandfast finer, saledes
at cylinderen kan hvile pa dette nar
den er afmonteret.

Rorpinden kan klappes sammen, og
ligger normalt nede ved siden af
motoren.

Jeg kan nu etablere rorpinden i lgbet
af 2 minutter, og det er helt skag at
sejle en NC33 for sejl med rorpind.

_ 8 Peiasm

Jeg er nok den ferste der har prevet
det!!

Jeg etablerede systemet i vinteren
2003, og det fungerer fint.

Jens Koch
Medl. No.: 16
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Dampskibstraef i Flensburg

Med det tyske flag under salingen sej-
ler vi den 08-07-05 mod Flensborg for
at opleve endnu et dampskibstraef.
Der er hej solskin og en svag estlig
brise, solen bager ubarmhjertigt ned
pa os og oplyser de smukke sydvendte
bakker i det danske land til styrbord.
Om bagbord ligger de tyske skove og
strande. Inde pa stranden vrimler det
med tyskere, som har fundet deres
badetgj og solcreme frem.

Vi staevner ind mod Tysklands nordlig-
ste by, som med sine godt 87 000 ind-
byggere er Slesvig-Holstens tredje
starste by. Inde i Flensborg havn ligger
der store som sma& dampskibe, men vi
kan ikke finde en liggeplads og beslut-
ter at sejle tilbage til Galvig, som lig-
ger i det nordlige hjgrne af Flensborg
havn. Her ligger vi sa ved siden af en
klubkammerat og han hustru.

Da vi staevner ind i Galvig lystbade-
havn steder vi pa de herligste par sma
skibe — faktisk bare joller med indbyg-
gede dampmaskiner og en skorsten pa
et par meter, som stikker op gennem
det lille tag, der neermest bare er en
stor parasol og det ene skib er fra Ribe
Et par timer senere lasner vi igen for-
tejningstrosserne, fordi en tysker ved
navn Hans Nielsen kommer og invite-
rer os alle pa en havnetur i hans saer-
deles velholdte Halberg Rassy 312.
Det blev en lang sejltur som endte
med spisning inde i Marvig havn.

Hele weekenden sejlede dampskibene
ud og ind af havnen med betalende
turister. Nar de passerede hinanden
hilste de festligt med kraftig heese
trut i damphornene og de sma damp-
joller skar pibende igennem med

deres klare skarpe trut. Lardag spadse-
rer vi en tur langs kajen der er sort af
mennesker. Boder langs hele den lan-
ge kaj. Jo, man forstar det i Flensborg.
Det er misundelsesvaerdigt det den by
kan frembringe i sin havn, det formar
ingen danske havne desveerre.

Vi er midt i et Dampskibstraef. Havnen
myldrer af liv med boder langs hele
kajstraekningen. Der er gagl og sort af
mennesker og der festes overalt. |
vandet ligger der en imponerende
samling dampskibe i alle starrelser.
Den storste er den gamle Dampisbry-
der Stettin samt sleebebade pa maske
40-50m leengde, mens de mindste er
de sma dampdrevne joller.

Hele dampskibsfladden holder til pa
kajen naer Museumshavnen pa samme
side af fjorden som Galvig, sa vi er
enten nedt til at vandre eller sejle
derind for at beundre det fascineren-
de skue. Efter lidt mad og en kold gl til
lyden af et big band pa den sommer-
varme kaj, vandrer vi igen den lange
vej tilbage til baden for at starte gril-
lene op, alt mens vi harer dampflaj-
terne tude om kap i natten.

Efter mange ar under skiftende dansk
og tysk herredemme er Flensborg en
meget spaendende by, som ikke fik
navnevardig skade under krigen. Det
danske isleet viser sig meget tydelig
overalt i bade byggeskik, gadenavne
og de mange dansktalende beboere.
Det er anbefalesvaerdigt at sejle til
Flensborg og opleve et af de mange
damp- eller sejlskibstraef.

Redaktaren



Nordsgen

Af helikopter kaptajn, Kurt fohansen Esbjerg

I Nords@en, godt 100 sgmil stik vest
for Blavandshuk ligger Danfeltet og
15 semil leengere mod vest ligger
Gormfeltet. Jeg var en aften netop
lettet fra Danfeltet og flgj i lav hejde
med min helikopter pa vej mod Gorm,
da vi passerede en fritidssejler, et
mindre sejlskib, der havde kurs nord-
over,

Nu er det ikke hver dag, vi meder et
sadant fartej ude midt i Nordseen, og
nar vi endelig gor det, sa er det nor-
malt, hvis vi flyver henover det i lav
hejde, at besaetningen vinker til os,
men vi sa intet livstegn fra sejlskibet.
Pa den videre vej mod Gorm blev min
styrmand og jeg enige om, at det var
farste gang vi i lav hgjde havde passe-
ret en fritidssejler ude midt pa havet,
uden en reaktion fra de ombord-
vaerende, sd vi besluttede, at checke
skibet en extra gang under returflyv-
ningen til Dan, efter at have sat vore
passagerer af pa Gorm.

Vi gik ned i et hover over sejlskibet og
konstaterede, at der ikke var nogen
ombordvaerende, og at det med sydlig
vind lzensede nordover pa en stat kurs
ved hjeelp af et vindror. Vi alarmerede
straks forsyningsskibet, der var i faerd
med at overfere gods til Dan. Forsy-
ningsskibet "fangede" hurtigt sejlski-
bet og sendte en mand ombord, der
meldte tilbage at toj og papirer tyde-
de p3, at der burde have veeret 2 voks-
ne og 2 bern ombord.

Politiet i Esbjerg blev alarmeret, og vi
pabegyndte straks en efterspgning

sydover efter eventuelle overbord-
faldne indtil politiet kunne melde til-
bage, at de, p& baggrund af ombord-
vaerende materiale, havde vaeret i
kontakt med myndighederne i Ham-
burg og eftersggning i "vort" omrade
kunne afbleeses, da skibet var blevet
forladt allerede i Tyskebugt i naerhe-
den af Elbe 1 fyrskibet.

Vi fik senere at vide, at en tysk fami-
lie, bestaende af mor, far, sgn og dat-
ter fra Hamburg havde solgt hus og
hjem og i stedet havde investeret alle
midler i sejlskibet med henblik pa at
foretage en jordomsejling. Foraeldre-
parret og sgnnen havde varet pa
provesejlads i Tyskebugt, da de var
blevet overrasket af en tordenbyge.
Moderen havde pa VHF fortalt Elbe 1,
at segnnen var faldet overbord og
manden var sprunget ud efter ham —
hvad der derefter er sket, kan man kun
geette pa.

Sejlskibet blev senere slaebt til
Esbjerg, hvorfra det blev afhentet af
den lille efterladte datters onkel, da
det var eneste arv, frafaldt alle impli-
cerede parter bjeergelan.

Kurt fohansen
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KAN ET LOFTEAPPARAT SOM MOB
UP FORHINDRE DRUKNEULYKKEN?

Jeg tvivler, for her kan der vere tale
om en klassisk ulykke med en erfaren
og en mindre erfaren sejler pa en bad,
hvor den erfarne falder overbord.

Hvis ikke man har prevet et MOB UP
ind gaende, tror jeg ikke, at nogen kan
finde ud af, hvordan den virker. Og
slet ikke i en farlig og stresset situati-
on, som en mand overbord-situation
vil vaere.

Men sker situationen ombord pa en
bad, hvor man har givet sig tid til at
preve monteringen og brugen af dette
hejseapparat igennem, er det uden
tvivl det bedste bud p& den ellers
nasten ulgselige situation i mange
moderne sejlbdde i en mand over-
bordsituation: Hvordan f& man en
hjaelpelas person ombord igen?

EN KLEMME OG EN VAGTSTANG
MOB UP klemmes fast om et topvant
med et sat parallelferte kaeber, der
strammes med en spandarm. Den er
for enden formet som en krog, som
kan haegtes til vantet. Apparatet skal
farst justeres ind til tykkelsen af van-
tet pa den enkelte bad. Det er ikke sa
vanskeligt og skal kun geres én gang
for alle. Men den har tre indstillinger
som dakker wiredimensioner fra 5 til
14 mm, og det giver et lille haengepar-
ti med, at spaendarm er i skal bgjes for
at give korrekt tilspaending til den
enkelte wiredimension.

Nu kan vi begynde at bruge den
anden af MOB UP’ens to arme, som
man bruger til at hive den overbord-
faldne op. Det er udfert som et

veaegtstangssystem med to freldr, som
skiftes til at bide om linen, mens man
hejser personen op. Betjeningen af
MOB UP’en er fra nu af helt ukompli-
ceret. Man skal blot holde linen tilpas
stram til det naermeste frglar, mens
man pumper den overbord- faldne op
med et udvekslingsforhold pa godt 4
til1.

PROBLEMER PA BADE MED TYNDE
VANT

Der er dog nogle svagheder ved pro-
totypen af MOB UP’en, som sikkert
kan rettes. Fastspaendingen af appara-
tet skal vare meget pracis, ellers
rutsjer lefteapparatet ned ad vantet,
nar man begynder at hale, og det vil
vaere virkelig farligt for en person, der
haenger hjalpeles i linen.

Vi ville nok fele os mest sikre, hvis
apparatet havde en bgjle foroven,
hvor man kunne fiksere det med f.eks.
storsejlsfaldet. Sejlene skal under alle
omstaendigheder ned i den situation,
sa hvorfor ikke?

Der findes naturligvis andre metoder
til at fa en over bordfalden op, men
MOB. UP har et par vaesentlige forde-
le: | princippet kan en rednings aktion
udferes af en enkelt person. Og den
fungerer ved sidevantet, hvor baden
bevaeger sig roligst, og hvor der er
noget at holde fast i for den, der skal
udfgre redningen.

HVAD G@R MAN - HVAD G@R DU?
Moderne sejlbade med haijt fribord og
sogelaender gor det uhyre svart at



redde en over bordfalden ombord. De
skal faktisk hejses ombord i mange
tilfeelde. Sarg for, at alle om bord bru-
ger veste eller jakker med indbyggede
livseler. Det gor det betydeligt hurti-
gere og lettere at redde dem ombord.
Veer sikker pa, at du kan bringe baden
hurtigt og sikkert tilbage til en over-
bordfalden. Det skal gves! Serg aller-
farst for at fa en line i den overbord-
faldne, mens han kan hjzlpe til selv.
Fra en bad med hgjt fribord er det
uhyre sveert for de ombordvaerende at
hjeelpe uden risiko for selv at falde
overbord. Ger den overbordfaldne fast
til baden, s& man kan ga fra vedkom-
mende og gare klar til naeste skridt i
en redningsaktion. Husk, at det altid
er de mest erfarne, der ma traede til,
og de skal sgrge for ikke at blive blo-
keret af unedvendige opgaver. Tag sej-
lene ned.

Leeg segeleenderet ned, hvis det er
muligt. Nogle bédejere spander det
op med sdkaldt sytov, som blot
skaeres over.

Har man ikke et apparat som M.O.B.
UP, kan storfaldet gares fast i bom-
nokken og bommen hejses lidt op,
storskedet pilles af lejgangen og geres
klar som hejseapparat. Hvis storske-
det er rigget pa skedevognen med en
stor karabinhage, er det altid klart til
hurtig indsats.

P& bade med badeplatform og bade-
stige kan en overbordfalden reddes op
ad denne vej, men det kan vaere risi-
kabelt. Baden bevaeger sig voldsomt
agterude. Invester i en lang badestige
med gode trin og gode handtag pa
agterspejlet, sa en gennemvadet over
bordfalden kan medvirke selv. Det er
ufatteligt sveert at bevaege sig i van-
det, ndr man har sejlertgj pa.
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Tankelgshed koster dyrt

Forsvarets redningshelikoptere rykker
ud til faerre grundlgse eftersagninger,
men flere falske n@dblus.

Tankelgshed til s@s og ved strandene
har store omkostninger bade menne-
skeligt og skonomiske. En manglende
redningsvest kan nemt koste livet,
mens det kan koste 25.000 kroner at
fastsld om en drivende luftmadras, er
herrelgs.

25.000 kroner er, hvad det koster, hver
gang en af Flyvevabnets Sikorsky red-
ningshelikoptere bliver alarmeret til
en sakaldt Search and Rescue mission.
Mellem 500 og 600 gange om aret

bliver Sikorsky helikopterne alarmeret
til Search and Rescue flyvninger. | de
seneste ar har tendensen vaeret, at
helikopterne sjzeldnere bliver alarme-
ret til grundlgse eftersggninger.
Mobiltelefoner er blevet sa udbredte,
og sejlerne er blevet langt bedre til at
ringe hjem, hvis de bliver forsinkede
eller hvis de sejler til en anden havn.
Derimod rykker helikopterne oftere
ud til nedblus, som er blevet affyret i
dumhed.
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Sevaernets Operative Kommando har
tre gode rad, som kan begranse
antallet af ulykker til s@s.

- Tjek vejret. 5ta ikke til s@s og bad
ikke, hvis du faler dig utryg ved vejret.
- Rigtig pakleedning. Er ulykken ude og
falder man over bord i koldt vand, for
eksempel om foraret eller om efter-
aret, kan vind- og vandtaet paklaed-
ning maske fordoble den tid, man kan
overleve i det kolde vand.

\
x

- Baer redningsvest. Chancerne for at
overleve og for at blive fundet hurtigt
er sterre, hvis man beerer en selvly-
sende redningsvest.

Hidtil er redningshelikopteren i ar ryk-
ket ud til 13 dedsulykker — heraf er
hovedparten relaterede til fritidsakti-
viteter.

Redaktaren

Ny ejer hos Shipshape

Shipshape har den 1. August skiftet
ejer. Ny mand ved roret er Kim Haf-
strem, der med den daglige leder Mik-
kel Filip Kristensen og besatning, vil
fortsaette og udvikle salget af Nauti-
cat sammen med en raekke nye tiltag
— alt sammen under samme navn.

Forretningsomraderne vil fortsat vaere
salg af nye og brugte bade, udstyr,
charterudlejning og badservice.

Mikkel Filip Kristensen har livslang
erfaring med at sejle, bade i hjemlige
farvande og overspiske. Han har lige-

ledes beskeeftiget sig professionelt
med chartersejlads rundt i verden.

Han afleser den mangearige importar
Ib Jacobsen, der i mere end 40 ar har
vaeret beskaeftiget med badsalg. De
seneste 25 ar som stifter og eneejer
af Shipshape.

Vi udstiller pd messen "Bade i Tuborg
Havn 2005" den 19. til 21. august,
hvor vi haber at fa mulighed for at
praesentere os og bddene for Nauticat
klubbens medlemmer.



Handelspladsen for nauticat ejere!

MOV

Dxkkeserviet kr 75,-

Sweatshirt ke, 240

Fa

: Poi;sﬁﬁt_kr 2-1 0,

Forklede
kr 180,-

N

5 e vassees snis SUATRISE: s i o as s o 2wz
Bestillinger sendes til Marie Sommerfeldt (medlem nr. 2) tlf.;
| 45 8193 00 eller aften tIf.: 45 42 13 16  Bestilling kan
- ogsd faxes pa: 45 81 80 68 ¢ Der tilfalder clubben et mindre
| belab, sé stet op og keb noget af ovenstiende.

Ring til Marie hvis der er spargsmal.

Dug kr. 90,-
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‘Nauticat Club Dahmark
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