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Vi er midt i 2006, og et nyt nummer af
Cat A Log ligger foran dig.

Mange af sejlklubbens medlemmer har
givet udtryk for, at de ser frem til at
modtage Cat-A-Log med posten — og at
de glaeder sig over de spandende beret-
ninger fra vand, luft og jord.

Sadan har det nok veeret i flere ar og
s&dan vil det ogsa fortszette. Bladene er
dog blevet tykkere og arbejdet lidt tun-
gere for redakterens fem arlige udgivel-
ser.

Den oprindelige aftale med Ihle Grafisk
Produktion er baseret pa sort og hvid
med bla rammer, samt 26 sider inkl. for
og bagside.

Efter at regeringen fjernede porto-
statten til foreningsblade, er det blevet
dobbelt sa dyrt at udsende klubbladet.
Hertil kommer, at nogle medlemmer
foreslog redakteren, at han skulle opda-
tere bladet med lidt farver. Som lovet
fremlagde redakteren dette pa et besty-
relsesmede og mod en afbalancering i
omkostningerne fik redakteren accept
hertil. Dette medfarte, at redakt@ren
tog kontakt til ShipShape for at sparge,
om ikke de mod en annonceplads ville
betale for pakning og forsendelsen, hvil-
ket Ib Jacobsen accepterede. Efter salget
af ShipShape blev aftalen genaccepteret
af den nye daglige leder Mikkel Kristen-
sen.

Et nyt nummer af
bladet ligger foran dig

Tid for fornyelse/forandring. Vores
hjemmeside har laenge gjort lykke, men
i dag er den hablegst forzldet, derfor har
bestyrelsen bedt redakt@ren om at pro-
grammere en ny "gratis”, jo de vil os det
godt. Som | kan se sa kan vi alle have
mere gleede af den nye og som | ogsa
kan se, sa kan man endog kommunikere
med hinanden.

Et lille men vigtigt oprab.

Vi har gennem laengere tid haft annon-
cer med for nogle virksomheder inden
for byggeri, el samt fabriks automatise-
ring og robot teknologi. Faelles for dem
alle er, at de arbejder overalt i Danmark
til konkurrencedygtige priser. Nu er
VIKING LIFE — SAVING EQUIPMENT A/S
ogsa kommet med.

Vore annoncerer stetter os, sa vi ber
ogsa stgtte dem, dels ved at sperge dem
pé pris, nar vi skal have noget udfert
som fx ombygning, nybyggeri, el eller
fabriksautomatisering og dels ved at
anbefale dem hos venner og bekendte —
eller der hvor vi herer, at nogen skal i
gang med et eller andet. Vore annon-
carer er i gvrigt vaerd at anbefale.

Artikler til bladet skal veere

redaktionen i haande inden
den 01/08 2006




FORMANDEN HAR ORDET:

Sa kom saesonen i gang efter en lang
vinter. Bddene er kommet i vandet og
humeret stiger et par grader. Der venter
forh&bentlig mange gode oplevelser ude
pa vandet.

Vores hjemmeside har faet nyt udseen-
de. Leo har vaeret hovedmand pa dette
projekt, som er godkendt af en enig
bestyrelse. Jeg ma sige at det er et flot
resultat vi har opnaet.

RESTAURANT
MARINA SYD

Vi har nok Koldmgs bedste behggen-
hed med facade helt ude ved molen pé
Kolding sydlige lystb&dehavn.

Lokalerne er de gamle totalrenoverede
eksportstalde som naturligvis
"oser" af atmosfaere. -

Vort kekken arbejder efter gode gamle
traditioner og den erfaring vi har opnaet
igennem de sidste mange .

Vi vil serge for at hver fest eller
arrangement bliver perfekt hver gang.

RESTAURANT MARINA SYD
Skamlingsvejen 5+ 6000 Kolding

TLF: 7553 93 03 FAX: 75 50 90 30

Sa star en ny
_ ] saeson for daren

Siden indeholder bl.a. alle de gamle tek-
niske tips, en ny markedsplads, klub-
kalender o.s.v.

Jeg héber at rigtig mange vil gere brug
af siden, da der ligger mange nye mulig-
heder i den, som vi ikke har haft far.
Jens Koch har af personlig arsager truk-
ket sig fra samtlige poster i klubben. S3
ny web-master er Leo B Mortensen, og
vores tekniske udvalg er pt. sat i bero.
Men teknisk stof modtages stadig ger-
ne. Det kan sendes til undertegnede.
Men jeg vil gerne her sige tak til Jens for
hans arbejde i klubben, dels som web-
master, men ogsa hans arbejde i teknisk
udvalg,

Vi taenker vel alle pa havmiljeet, isaer
nar vi nu feerdes pa det.

Der kerer i gjeblikket en stor kampagne
af SOK (Seveernets Operative Komman-
do) hvor alle kan blive miljgvogter for
SOK. Du kan tilmelde dit skib pa
www.894333099.dk eller ogsa kan du
sikkert finde brochuren pa din havn.

S& meld dig, og veer med til at passe pa
havmiljget!!

Jeg vil til slut @nske jer alle en rigtig god
sejlsaason.

Carl-Erik
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Polarcirkler

og andre maerkvaerdigheder

"KIM - drej styrbord NU!!!" skreg Kir-
sten, og skipper fik drejet roret i borde,
brekdele af sekunder inden vi ville have
braget ind i den tykke jernstang, der
havde gemt sig bag forsejlet, og som
markerede undervandsklippen Sarskal-
len. - Man kunne se det hvide i gjnene
pa rurerne, og de blev nok lige sa for-
skraekkede som vi! Det var heldigvis
hejeste hajvande, sa kelen "kyssede"
kun lige akkurat klippen et kort sekund,
uden at skuden dog tabte navnevaerdig
fart. Men det tog dog en stund, inden
choket havde fortaget sig. - Vi var lige-
frem n@dt til at dbne en af nedpakkerne,
som ferst matte abnes nord for Polar-
cirklen. - Den indeholdt laekker chokola-
de, som fik bragt nerverne lidt i ro igen.
En naermere granskning af den til lejlig-
heden forsamlede havarikommission
godtgjorde, at skipper ved et uheld var
kommet til at traekke en fed blyantstreg
ret hen over grunden pa kortet, s& man
ikke kunne se den. Skipperinden beor-
drede herpd gennemgang af alle sgkort
fremover, samt flittig anvendelse af
viskeleder, for at undgad lignende
fadaeser, som kunne fere til meget
alvorligere konsekvenser!

Dagen var ellers startet idyllisk, med en
blikstille morgen, og endnu en utrolig
flot ankerplads, denne gang pé Hjarta i
Alsten-fjorden. Et speendende sted, med
kulturminder tilbage fra vikingetiden.
Nu ubeboet, men op til halvtredserne et
aktivt landbrug. Man kan stadig se rui-
nerne fra de gamle huse, - en rusten
hesteplov, og resterne fra stgbejerns-
komfurerne og kakkelovnene. Her her-
sker en fredfyldt ro, - havernen svaever
over gen, og kun vores skramlen med
ankeret forstyrrer morgenfreden, da vi
forlader stedet.

Dagens sejlads skulle gerne fere os og
skuden op over Polarcirklen, til Engen-
braeen. En gletscher, som udmunder naer
Holands-fjorden.

Som seedvanlig matte motoren holde
for, idet den meget lette vind, som i
lebet af formiddagen lavede kattepoter
pa vandet, var direkte imod. - Vi har
siden Danmark kert for motor i 140
timer, og sejlene har kunnet anvendes
alt, alt for lidt. Men sadan er det, siger
erfarne Norgesfarere. Knud fra Randers,
som vi madte i Aalesund, fortalte at han
pé sin tur til Nordkap for et par ar siden
havde nordgstlig vind hele vejen nordo-
ver. Men at den vendte til sydvest,
dagen efter at han begyndte at sejle
hjemover igen!

KL 14.45 passerede SOL Polarcirkel-
monumentet, der star pd den lille @
Vikingen. Faktisk en semil syd for selve
cirklen. Der blev naturligvis behearigt
fotograferet, inden vi fortsatte nordover
for at krydse 66°33' Nord, og dermed
blive "rigtige" polarsejlere. - Det bliver vi
nu efter vor egen mening farst, nar Sval-
bard er naet!

Der er forskellige muligheder for at
bevaege sig nordpé gennem fjordsyste-
merne. Enten felger man hovedruterne,
som godt kan veere lidt kedelige, pa
trods af de imponerende bjergtinder,
der pa disse breddegrader stadig har
snetoppe ved midsommertid. Eller man
finder de sma snedige, men snaevre pas-
sager mellem smager og skeer. - Det
kraever at man er lidt pa dupperne, og
planlegger sejlads og navigation ngje.
Men er til gengzeld meget mere spaend-
ende og afvekslende, og naturligvis
vores foretrukne!

Vi ma lige navne, at vi sejler pa lante
norske sgkort som, for at gere det lidt



"lettere”, ovenikabet er nedfotokopieret
til halv stgrrelse. Sa det kraever somme-
tider lup, ndr der skal fin-navigeres.

Det har vi undervejs gjort med stor suc-
ces, - sdledes ogsa denne dag, hvor vi
fandt nogle spaendende, snaevre passa-
ger mellem smukke ger. Haverne
svaevede over os, eller sad og tronede pa
sméholme og skaer. - 15 haverne har vi i
skrivende stund set pa vores sejlads
siden Bergen!

Efter at have gennemsejlet et specielt
snaevert lab, drejede vi ud mod hoved-
lebet, og fik en sjalden lejlighed til at
rulle forsejlet ud, sa vi kunne fa lidt glae-
de af vinden. Solen strélede, og vi havde
pludselig rigtig fin fart i skuden. Farledet
skulle vaere frit ifslge kortet, og der var
ikke andre skibe i sigte. For en sikker-
heds skyld lagde vi lidt ekstra afstand til
fyret pa enden af den g, vi skulle runde.
- Og det skulle vi nok ikke have gjort!
Pludselig blev havets farve nemlig lysere
omkring os, og sekunder senere foregik
den dramatiske scene som blev beskre-
vet ovenfor. - Joh, treerne vokser ikke
ind i himlen!!

Ved aftenstide dukkede Engen-braeen
op mellem fjeldene forude. Den skyder
en tunge ned fra Svartisen, som er Nor-
ges sterste omrade med evig is. Et
imponerende syn mellem skovdakkede
fielde, og ifslge guidebogen nem at
komme hen til pa cykel eller gaben.
Solen stod og lyste smukt pa gletscheri-
sen, sa vi besluttede at lave os en
madpakke, og begive os derop, 5 snart
vi havde lagt til ved gaestepontonen.
Og da vi jo har foldecykler med, blev de
klappet ud, og afsted kerte vi ved 20-
tiden (det er jo lyst hele natten, sa vi
havde tiden for os! Fin vej op til turist-
centeret, som ligger lige ved gletcher-
sgen. Men her blev vi vildfert af nogle
skaeve vejskilte, som viste mod braeen.
Sa vi cyklede op mod braeen af en sti,
som efterhanden naermere blev et spor,
med hangebroer og grove klipper. Pa et
tidspunkt medte vi en flok unge menne-

sker med klatreudstyr, ishakker, reb og
alt til bjergbestigning og brae-vandring
herende udstyr. Nogle af dem gloede
mabende, mens andre fnisede uhaem-
met af os og vore cykler. Men sddan
noget skal man jo ikke lade sig ga pa af,
sé vi fortsatte optimistisk vores cykling,
der dog efterhanden mere fik karakter
af forhindringsleb, hvor vi matte baere
cyklerne over laengere straekninger, -
godt vi havde kabt lette aluminiums-
cykler! At nordmandene godt kunne
lere et og andet om at bygge bedre
veje og stier til turisterne var vi helt eni-
ge om!

Jo laengere vi; under svaere anstrengel-
ser, fik bevaeget os hen mod breeen, jo
mere fik vi en lumsk mistanke om, at vi
bevaegede os pé den forkerte side af
smeltevandssgen. Og ganske rigtigt: Pa
et hejdepunkt kunne vi i vores kikkert se
den fine cykelvej, som gik pa den mod-
satte side af sgen. Og konstatere at den
sluttede ca. 500 m fra braeen. - Surt
show!! Men vi var nu sa langt fremme,
at vi ikke orkede at vende om. -Sa tror
da pokker at de unge "klatre-nord-
maend" var ved at flaekke af grin!!

Lidt betzenkelige blev vi dog, da vi efter
en god times cykelklatring ndede frem
til bree-foden. Da blev vi klar over, at vi
nu nok havde begdet dagens anden,
"mindre" navigationsfejl! Foran os la
den imponerende brae, hvor vi kun hav-
de 2 muligheder for at komme over:
Enten 1) op over braen, eller 2) ned
over den rivende, men lavvandede smel-
tevandselv, som stremmede ud fra
braeen. - Ga tilbage igen var naturligvis
helt udelukket!

Vi valgte mulighed nr. 2, og blev kun
vade op til knzeene. - Cyklerne blev slet
ikke vade!

Vi ngd den medbragte mad i solen, pa
klipperne foran braeen, mens stremper
og stavler blev lagt til terre pa de mar-
ke, solvarme klipper.

Foran os la nu et paent stykke hen over
blankslebne klipper, med braetungen



skinnende bladhvidt 500 m skrat oppe
over os. Na, - cyklerne pa nakken og
afsted gik det. Under en af pustepauser-
ne undervejs lad der pludselig en dyb
rumlen og et drgn oppe fra braeen, og
en isklump pa storrelse med et fem-eta-
gers hus kaelvede ud af fronten, og bul-
drede ned af fjeldsiden. - Vi var selvfal-
gelig pé sikker afstand, sa ingen is kom i
vores naerhed. En fascinerende oplevelse
sé& teet pa, - det er sjeeldent at denne
brae kaelver!

Midt pa straekningen foran braeen kom
vi dbenbart rigelig teet pé nogle rugende
terner, Ihvertfald angreb en hidsig lille
fjordterne pludselig Kirsten, som en
anden lille styrtjager, og gav hende to
hak i hovedbunden, sa blodet flad. -

VIKING RescYou'"

Cat-A-Log Da_‘;'

Huhej hvor vi pludselig fik fart pa!

- Vi var glade for, at det var ud pa afte-
nen, sa vi var de eneste mennesker ved
braen. Der var nok nogen som havde
luret lidt, hvis de havde set to skere
danskere ifgrt minicykler, den ene med
blod lgbende ned af kinden, komme
spanende henover elv og braefod!!

Det tog os kun et kvarter at cykle ad
den autoriserede turistvej ned til baden,
hvor vi treette kunne kravle til kajs efter
en ualmindelig begivenhedsrig dag nord
for Polarcirklen.

Mange sejlerhilsner
Kirsten & Kim
S/YSOL

- din garanti for ultimativ tryghed

VIKING RescYou™ Pro et den eneste selvvendende
redningsflade pa det danske fritidsmarked'ildag.
Altid klar til boarding i Iabet af fa sekunder.

VIKING LIFE-SAVING EQUIPMENT A/S

3 ' 6710 Esbjera V.
ax +45 76 1181 01 - www VIKINGHife.com

Szadding
TIf +45 7€




Bestyrelsesmade

Afholdt pa restaurant Marina Syd i Kol- 2. Forhold til Shipshape og samarbejde i

ding den 18. april 2006 fremtiden

- Formanden meddelte, at Mikkel er
Til stede var formanden, Carl-Erik interesseret i et teettere samarbejde
Antonsen, naestformand Leo Bergsted med Nauticat Club, og formanden
Mortensen, kasserer Torben Meller Chri- redegjorde for nogle af Mikkels ideer i
stensen, bestyrelsesmedlemmerne forbindelse hermed.
Svend Risvig og Lone Otte samt supple- - Formanden arbejder videre med Fin-
ant og Web-master Jens Koch. lands turen og afger tidspunktet for

turens afholdelse.

Dagsorden

3. Bestyrelsens samarbejdsform
1. Evaluering af generalforsamlingen - Efter draftelse var der enighed om
- Bestyrelsen konstituerede sig med Leo bestyrelsens samarbejdsform.

som nastformand, Torben som kasse-
rer, Lone som sekretaer og Svend som 4. Eventuelt

kontaktperson til tur- udvalgene. Jens - Der var enighed om, at der skal klub-

er fortsat Web-master og formand for bens hjemmeside skal "moderniseres”.

teknisk udvalg. Naestformanden gav tilsagn om veder-
- Der foretoges evaluering af generalfor- lagsfrit at foranledige dette.

samlingen. Herunder redegjorde kasse-

reren for gkonomien heri. Ref. Lone Otte

To maend maodes i en bar...

Af Redaktaren

To maend mades i en bar og den ene siger: Ved du hvad, jeg ved ikke hvad jeg skal stil-
le op med min kone. Hvis jeg en sjaelden gang kommer lidt sent hjem, s lister jeg lige
sa stille ind ad daren, far skoene forsigtigt af, tisser langs kanten i toilettet og prever
at snige mig i seng. Men straks vagner min kone, hun taender lyset og giver mig en
keempeskideballe. Ved du hvad, siger den anden. Du baerer dig utaktisk ad. Nar jeg
kommer sent hjem, sa smider jeg skoene med et brag, tisser midt ned i kummen,
teender lyset i soveveerelset og siger: " Nu skal vi b....!" Jeg kan godt love dig. Hun
sover som en sten.



Vi har modtaget:

Takk for hyggelig e-post

Hei Leo

Takk for hyggelig e-post med et fint
medlemsblad. jeg har lest og er impo-
nert...

Jeg tillater meg ogsa a informere Nauti-
cat klubben Danmark om at vi i Norge
nylig har hatt generalforsamling hvor
jeg ble valgt til ny styreleder.

N3 bestar styret i den norske klubben
av:

Styreleder Gunnar Apeland,

e-post gu-apel@online.no

Nestleder Arne Hungnes,

e-post arneunni@online.no

Kasserer Ove Thorvaldsen,

e-post ovhil@online.no

Sekretzer Jack Andersen,

e-post jackan@online.no

Styremedlem Tore Turin Bjerge,
e-post toretbj@c2i.net
Varamedlem Steinar Stenersen,
e-post stenerse@online.no

Omsider kommer jeg tilbake til din
foresparsel om samarbeid og utveksling
av informasjon til webside og blad. Vi
ser imidlertid positivt pa utveksling av
stoff til blad, mv.

I den forbindelse drister jeg meg til 4 til-
by & formidle svar pa spersmal dersom
noen Nauticat-entusiaster ensker 3
komme med baten til Norge. Vi har en
fin skjeergard, ikke minst pa Serlandet.

Jeg haper vi kan holde kontakten.
Med vennlig hilsen

Norsk Nauticat Klubb
Gunnar Apeland

Temrer - Totalentreprise - Tegnestue - Tagdeekning - Vinduer

ORD

Ngrregade 19
6650 Brarup

JONTRACTORS ApS \C

TIf. 7538 4938
www.nord-contractors.dk

ROOFING

EFARGE TagPartner™
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Lystfartajsforsikringer

Forord

Afgift af lystfartejsforsikringer fremgar
af lovbekendtgerelse nr. 1082 af 10.
november 2005, se nedenstaende over-
sigt.

| medfer af loven er der udstedt en
bekendtgerelse - bekendtgarelse nr. 14
af 7. januar 1994 om afgift af lystfar-
tajsforsikringer tegnet i udlandet.
Bekendtggrelsen tradte i kraft med virk-
ning fra den 1. januar 1994.

Lovbekendtgarelse

H.2.1 Afgiftspligtens omfang og afgif-
tens starrelse

H.2.1.1 Afgiftspligtige forsikringer

Afgiftspligtens omfang § 1
Afgiftspligten omfatter forsikringer for
her i landet hjemmehgrende lystfartajer
af enhver art, herunder fartejets maski-
neri, inventar og udstyr. Afgiftspligten
omfatter ogsa forsikringer pa lystfar-
tejer, der helt eller delvist anvendes
erhvervsmaessigt.
Det er uden betydning for afgiftspligten,
at lystfartajet periodevis eller til stadig-
hed befinder sig pa land, hvis forsikrin-
gen opretholdes.
Afgiftspligten omfatter forsikringer for
lystfartgjer hjemmeherende her i lan-
det, selv om forsikringen tegnes hos
andre end danske eller her i landet etab-
lerede udenlandske forsikringsselskaber.
Et lystfartej regnes for hjemmehgarende
her i landet, nar
1. lystfartajet er optaget i det danske
skibsregister, uanset at lystfartojet
udelukkende benyttes til sejlads
uden for dansk toldomrade, eller
2. lystfartgjet ejes af en person bosid-
dende i toldomradet og er forsikret
for sejlads inden for dette, eller

3. lystfartejet ejes af en person bosid-
dende uden for toldomradet, men
hvor reglerne for told- og afgiftsfri
indfarsel ikke laengere er opfyldt.

Ved opdeling af en forsikring i saerskilte

policer for afgiftspligtige og ikke-

afgiftspligtige forsikringstyper, skal der
kun betales afgift af ferstnaevnte.

Afgiftspligtige forsikringer

Felgende forsikringer er omfattet af

afgiftspligten:

Kaskoforsikringer samt kombinatio-
ner af kaskoforsikring og andre for-
sikringsformer.

- Brandforsikringer, som er tegnet af

privatpersoner.

»  Forhandlerforsikringer (erhvervsfor-
sikringer), der daekker lystfartajer
(hel- som halvfabrikata), som

+  henstar pa land med salg for gje

+  erunder transport i Danmark

»  er under sgsetning og demonstrati-
onssejlads af virksomhedens ansat-
te.

+  Tilleegsforsikringer mod saerskilt
preemietilleeg, der tegnes i kombi-
nation med ikke-afgiftspligtige
familie- og fritidshusforsikringer.

»  Forsikring pa et lystfartej, der er
optaget i det danske skibsregister,
hvor ejeren er dansk statsborger,
men bosiddende i udlandet.

«  Forsikring pa et dansk ejet lystfar-
tej, der er optaget i det danske
skibsregister, selv om det udeluk-
kende anvendes til udlejning i
udlandet.

Afgiftsfrie forsikringer § 2
Folgende forsikringer er fritaget for

afgift:
1. Ulykkesforsikringer og ansvarsfor-
sikringer.



10.

Tingskadeforsikringer for lystfar-
tejer i de tilfelde, hvor risikoen
uden seerligt preemietillaeg er daek-
ket ved de almindelige forsikrings-
betingelser for familieforsikringer
ol

Bygnings/apteringsforsikringer, som
er tegnet af badvaerfter og badfor-
handlere.
Bygnings/apteringsforsikringer, som
er tegnet af privatpersoner. Fritagel-
sen er betinget af, at disse forsikrin-
ger kun daekker under
nybygning/aptering af lystfartgjer,
som ikke er eller har veret sgsat.
Bygnings/apteringsforsikringer for
fartajer, som er eller har veeret
sgsat, er saledes omfattet af
afgiftspligten.

Brandforsikringer, der daekker lyst-
fartejer pa land, og som er tegnet af
badvaerfter og badforhandlere.
Forhandlerforsikringer, der udeluk-
kende daekker lystfartgjers ophold
pa land.

Udstillingsforsikringer, der udeluk-
kende daekker lystfartgjer under
udstilling pa land, herunder forng-
den landtransport til og fra udstil-
lingsstedet.

Forsikringer for fartgjer, der udeluk-
kende anvendes erhvervsmaessigt af
fiskerivirksomheder, som er regi-
streret efter momsloven.
Forsikringer for lystfartgjer, der ude-
lukkende er forsikret for og benyt-
tes til sejlads uden for dansk
toldomrade. Fritagelsen er dog
betinget af, at fartajet ikke er opta-
get i Skibsregisteret. Det er imidler-
tid uden betydning for afgiftsplig-
ten, om fartgjet tilherer herboende
personer.

Forsikringer for lystfartejer, som
opfylder betingelserne for told- og
afgiftsfritagelse efter bestemmel-
serne om midlertidig told- og
afgiftsfri indfersel og benyttelse af
personmotorkaretajer mv.

11.

12.

13.

Panthaverinteresse-forsikringer der
dakker panthaverinteresser i relati-
on til kaskopolicer.
Tillegsforsikringer der tegnes til
afgiftspligtige lystfartgjsforsikringer
som folge af sejlads til steder uden
for det danske toldomrade.
Forsikringer for udenlandsk ejede
lystfartejer, der er optaget i et

- udenlandsk skibsregister. Selv om

sddanne lystfartgjer har fast
badplads her i landet, anses de ikke
for hjemmhearende her i landet.

Afgorelser
Der er truffet felgende afgerelser:

Momsnavnet har truffet afgerelse
om, at forsikringer for lystfartajer,
der af skibstilsynet er godkendt til
sejlads med passagerer og optaget i
Skibsregisteret som sejlskib med
hjelpemotor (lastfartej), ikke er
afgiftspligtige.

Windsurfere anses som lystfartajer
og er derfor afgiftspligtige

Et selskab, der afszetter lystfartajer
samt driver finansieringsvirksom-
hed, har sggt om afgiftsfritagelse
for afgift af forsikringer for lystfar-
tejer, som selskabet har taget tilba-
ge som falge af manglende beta-
lingsevne hos keberen. Forsikringer-
ne er omfattet af afgiftspligten, og
der kan ikke gives afgiftsfritagelse
efter lovens § 2, stk. 3.

H.2.1.2 Afgiftens starrelse

Afgiftssats § 4, stk. 1

Afgiften udger 1 pct. arlig af den vaerdi,
som lystfartajet er forsikret for (forsik-
ringssummen). Afgiftssatsen er uznd-
ret siden 1. januar 1994.

§ 4,stk. 2

Der skal kun betales afgift for de perio-
der, hvor lystfartejet er daekket af en
afgiftspligtig forsikring.

11
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H.2.2 Registrering af virksomheder

Forsikringsselskaber § 3
Forsikringsselskaber, der tegner af-
giftspligtige lystfartgjsforsikringer skal
registreres. Pligten til at anmelde sig til
registrering omfatter savel danske for-
sikringsselskaber som her i landet kon-
cessionerede udenlandske selskaber.
Udenlandske forsikringsselskaber, der
ikke er etableret, her i landet, skal udpe-
ge en herboende repraesentant.
Repraesentant skal anmelde sig til regi-
strering.

Forsikringstagere - tegning af forsik-
ring i udlandet bek. § 1

Afgiften af forsikringer for lystfartgjer
hjemmehgrende her i landet, der er teg-
net hos forsikringsselskaber etableret
uden for Det Europaziske @konomiske
Samarbejdsomrade (dvs. uden for EU-
landene samt Norge og Island), betales
af den, der lader fartgjet forsikre (forsik-
ringstageren).

Forsikringstageren skal inden 8 dage
efter, at forsikringen er tegnet, oplyse
SKAT om forsikringens art og omfang,
forsikringssummen og praemiens sterrel-
se, samt forsikringsselskabets navn og
hjemsted.

Meddelelse om tegning af forsikring i
udlandet skal sendes til told- og skatte-
forvaltningen.

H.2.3 Opgprelse af den afgiftspligtige
veerdi

Afgiftsvaerdi

Afgiftsveerdien for en almindelig lystfar-
tejsforsikring er den vaerdi, som lystfar-
tejet er forsikret for (forsikringssum-
men).

De almindelige forsikringsbetingelser er
udformet séledes, at safremt forsikrings-
summen er lavere end veerdien af det for-
sikrede lystfartej, heefter forsikringssel-
skabet kun efter forholdet mellem forsik-
ringssummen og den navnte veerdi.

Farste-risikoforsikringer

Visse forsikringsselskaber tilbyder at
tegne sakaldte farste-risikoforsikringer
(del-kaskoforsikring) pa lystfartajer. Det
drejer sig om forsikringer, hvor summen
fastsaettes til et lavere belsb end de for-
sikrede fartgjers vaerdi (vurderingssum),
men hvor forsikringsselskabet uanset
dette forhold betaler fuld erstatning for
en skade, hvis skadesbelgbet ikke over-
stiger forsikringssummen. Herved opnas
en praemiebesparelse pa ca. 10 pct.
Afgiftsveerdien for farste-risikoforsikrin-
ger er ikke - som almindelige lystfartgjs-
forsikringer - forsikringssummen, men
de forsikrede fartgjers samlede vurde-
ringssum. Tilsvarende gaelder, hvis forsik-
ringen kun vedrarer et enkelt lystfartaj.
Den afgiftspligtige forsikringssum
omfatter de forsikringer, hvis praemie,
herunder aconto praemie, forfalder til
betaling i den p&gaeldende maned. Det
geelder ogsa, selv om der er fastsat en
senere dato for sidste rettidige indbeta-
ling.

Forsikringssummen beregnes forholds-
maessigt for den samme periode, som
den forfaldne forsikringspraemie ved-
rarer.

Godtgarelse, afskrivning
Forsikringssummen (forholdsmaessig)
for forsikringer, hvis preemie godtgares
forsikringstagere eller afskrives som uer-
holdelige, kan fradrages i den afgiftsplig-
tige forsikringssum i den méned, i hvil-
ken tilbagebetalingen eller afskrivningen
finder sted.

H.2.4 Regnskab

Regnskab § 5

Virksomheden skal fare et regnskab, der
kan danne grundlag for opgerelse og
kontrol af afgiftsbelabet., se i gvrigt de
generelle regler for regnskab i A.10.
Sterrelsen af forsikringssummen for den
enkelte  lystfartgjsforsikring  samt
preemiens daekningsperiode skal fremga



af regnskabet. Endvidere skal det fremga
af regnskabet, hvilke praemiebelgb der i
den enkelte afgiftsperiode er godtgjort
forsikringstagerne eller afskrevet som
uerholdelige, og de hertil svarende for-
sikringssummer (forholdsmaessig).

H.2.5 @vrige bestemmelser

Angivelse - registrerede forsikringssel-
skaber § 6

Selskabet skal opgere den afgiftspligtige
maengde og omsaetning for hver afgifts-
periode, dvs. kalendermaneden. Efter
udlebet af hver maned og senest den 15.
i den efterfalgende méned skal selska-
bet angive den afgiftspligtige forsik-
ringssum og afgiften heraf. Der henvises
i gvrigt til afsnit A.11.

Angivelsen skal ske pa en-angivelses- og
indbetalingsblanket, blanket nr. 29.033,
som SKAT sender til selskabet.

Registrerede forsikringstagere bek. § 3
Forsikringstageren skal efter udgangen
af den maned, hvori praemien forfalder
til betaling, og senest den 15. i den
efterfalgende maned angive sterrelsen
af forsikringssummen og afgiften heraf.
Afgiften af forsikringssummen beregnes
forholdsmaessigt for den samme perio-
de, som den forfaldne forsikringspraemie
vedrerer. Angivelsen skal vedlaegges
dokumentation for sterrelsen af den
aktuelle forsikringssum.,

Indbetaling af afgift § 7

Afgiften skal indbetales senest den 15. i
maneden efter afgiftssperiodens udlgb,
dvs. samtidig med angivelsen af det
afgiftspligtige belab.

Oplysningspligt for agenter o.L bek. §
4

Agenter o.l, der medvirker til, at her i
landet hjemmehegrende lystfartajer for-
sikres hos selskaber uden for Det Euro-
peeiske @konomiske Samarbejds-omra-
de (dvs uden for EU-landene samt Nor-
ge og Island), skal efter udlgbet af hvert
kalenderar og senest den 15. januar give
SKAT meddelelse om de forsikringer, der
er tegnet i det forlebne ar, med oplys-
ning om forsikringstagernes navne og
adresser.

§16

Praemien for de afgiftspligtige forsikrin-
ger kan af selskaberne eller repraesen-
tanterne forhgjes med afgiften.

Kontrol mv. §§ 8-14 og bek. § 6
Kontrol, efterbetalinger og skensmasssi-
ge ansattelser, straf for overtraadelse af
loven og bekendtgarelsen samt reglerne
for klage fremgar af afsnit A.12, A.13 og
A4,

13
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Online overalt

Af Redaktoren

Den baerbare computer vinder mere og
mere indpas i lystfartgjerne, som plot-
ter, logbog, og kommunikationsmiddel
og den spandende udviklingen gér mod
at vi er "online all over”.

Blandt de steder, hvor man kan udnytte
sit tradlese netvaerk, er mange lystbade-
havne, campingpladser, golfklubber,
motorvejs infoterier og biblioteker. En
meget stor procentdel af hotellerne
imgdekommer ogsa gaesternes efter-
spergsel pa hotspots. Alle Statoil statio-
ner og 7 Eleven butikker er med. Og for
de trendy, der gnsker at lufte den fraekke
barbare i cafélivet, er isaer storby cafe-
erne godt fremme i skoene, nar det geel-
der hotspots. Men hotspots er ikke be-
granset til indenders brug. | det fri kan
man i Kebenhavn veere online via hot-
spot zoner pa for eksempel Rédhusplad-
sen og i Felledparken. Det samme gar
sig geeldende flere steder i Arhus midtby
— hvor firmaet Redspot tilmed tilbyder
det gratis.

Find hotspot adresserne

En komplet oversigt over hotspot
adgange findes ikke endnu men IT og
Telestyrelsen arbejder pd en registre-
ringsmetode, men i fgrste omgang bliver
det sandsynligvis kun offentligt tilgaen-
gelige hotspots, der teeller med i stati-
stikken. Private initiativtagere praver
dog at ajourfgre antallet p3
www.openwifi.dk og
www.hotspot.pocketfreak.dk,

hvor man kan finde masser af hotspot
adresser samt hvilken udbyder, som
opererer lige der, hvor man har behov
for at vaere online.En raekke mindre dan-
ske udbydere opererer lokalt rundt omi
landet. Derudover koncentrerer nogle
store udenlandske udbydere sig om

stgrre kundesegmenter pa nogle fa
adgange, for eksempelvis lufthavne og
hotelkeeder. Endelig ejer staten, amterne
og kommunerne en reekke offentlige
hotspots pa for eksempel skoler, gymna-
sier og hagjere lareanstalter.Nar det
geelder antallet af hotspots, er TDC og
Yes | Hotspot de sterste udbydere her-
hjemme. Pa
erhverv.tdc.dk/hotspot/lok.php og
www.hotspotlive.dk/locations bringer
de oversigter over deres hotspots rundt
om i Danmark. Inden for en overskuelig
fremtid dukker der nogle meget interes-
sante steder op med hotspots. Det er
muligt at veere tradlest pa nettet i toge-
ne pa DSB's hovedstraekninger, for
eksempel Kgbenhavn — Arhus. P& Mols-
linjens feaerger er der ogsa noget i gaere,
og de offentlige sygehuse har ogsa pla-
ner om hotspots. De fleste privathospi-
taler har det i evrigt allerede.

I Rudkebing, Kolding fungere fint. | Sen-
derborg lystbadehavn forventes det at
komme, | Grasten sejlklub har jeg faet
pélagt opgaven at fa det monteret, det
bliver helt gratis for sejlerne, vi vil for-
sege at lade byens handlende finansie-
rer det via annoncer.

Hvis | kaere Nauticat sejlere vil rapporte-
re til Redakt@ren via mail, nar | finder et
Hotspot (adgang til Internet) samt til-
slutningsprisen. Sa vil redakteren udvikle
en hotspot liste og med jeres hjzelp hol-
de den opdateret i bladet.



Bundmaling

Af Leo Bergsted Mortensen

De velkendte TBT-baserede bundmalin-
ger er nu erstattet med et komplet
udvalg af TBT-frie bundmalinger. De nye
bundmalinger som er udviklet og testet
over mange ar, sikrer Hempel en pro-
blemfri overgang til ny teknologi.l okto-
ber 2001 besluttede Den Internationale
Sefartsorganisation (IMO) at forbyde
brugen af TBT som biocid i bundma-
lingssystemer med den begrundelse, at

TBT-baserede bundmalinger har en
meget negativ indvirkning pa miljget,
og de alternative teknologier har vist sig
at fungere tilfredsstillende.l en raekke
lande har der i flere ar vaeret forbud
mod TBT, og i EU er man nu ved at til-
passe de eksisterende direktiver, s& de
lever op til IMO konventionen, hvad
angar brugen af organiske tinforbindel-
ser,
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Plukkes sejlerne via syge

statsafgifter?

Af Leo Bergsted Mortensen

Teknologisk Institut bruger nanotekno-
logi til at udvikle en ny type bundma-
ling, der kan forhindre algevaekst pa fri-
tidsbade, uden at produktet afgiver farli-
ge giftstoffer til miljget.

Efter den 1. januar 2006 er det forbudt
at importere, szlge og anvende miljgbe-
lastende, biocidholdig bundmaling til fri-
tidsbade. Teknologisk Institut er ved at
udvikle en ny giftfri lak, som i modsaet-
ning til den eksisterende bundmaling
ikke giver nogen miljgbelastning. Samti-
dig har lakken den meget karkomne
fordel, at algevaekst (biofilm) har svaert
ved at satte sig fast. Biddejerne oplever
derfor, at isaer afrensningen af badens
skrog efter en sejlsason er meget lette-
re - specielt nar der er tale om fersk-
vand.

Samtidig kan vi sejlere maske ogsa for
en gangs skyld vaere sa heldige, at der
udvikles et produkt som ikke bare gér ud
pa at plukke os via statsafgifter.

F.eks.

Hempel, Mille Xtra 2,5 liter. Pris pr. bat-
te kr. 923! Selv med Svend Auken afgif-
terne, sa er det jo helt ude i hampen.
Mange mennesker skal arbejde en hel
dag for at kunne kebe 2,5 liter sare sim-
pel maling til deres bad. Det er kort og
godt noget griseri, og den nuveerende
regering var imod at socialdemokraterne
legede Vorherre ved at salge ud af mil-
jeet. Hvis prisen var hgj nok — var alt til
salg!

Men sjovt nok har den nuvaerende rege-
ring glemt at fjerne Auken afgifterne
igen. Men en deadline som fortaller, at
malingen ikke ma produceres efter den
og den dato ville jo veere mere end nok
til at producenten mumificerede pro-
duktet, dermed burde staten fjerne
afgifterne igen, ellers bliver dobbeltmo-
ralen ogsa alt for tydelig pa dette omra-
de.
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Formand for Liberalisterne

Hvad er din hadeskat? Er det ejendoms-
skatterne, bilafgifterne, topskatten eller
lystbadeafgiften?

| landet med verdens hgjeste skattetryk,
hvor der er skatter og afgifter pa alt, og
hvor selv afgifter beleegges med moms,
har de fleste mennesker en yndlings
hadeskat, som de synes er sarlig urime-

lig.

For der er naturligvis visse skatter, der
er mere urimelige end andre. Det gael-
der alle de skatter, man samlet kan
betegne misundelsesskatterne: De
skatter, der rammer en mindre gruppe
skatteborgere urimelig hardt, og som
giver et meget lille skatteprovenu eller
et provenu, der slet ikke star mal med
ulemperne ved beskatningen.

Lystbadeafgiften, der opkraeves som 1
pct. af bades forsikringsveerdi, hvilket
altsd er badens vaerdi inklusive moms,
giver en skatteindteegt pa selle 78 mio.
kr. om aret. Det er en bagatel i forhold
til de samlede skatter og afgifter pa 770
mia. kr. Den eneste forklaring pa, at lyst-
badeafgiften nogensinde er indfert, er:
misundelse.

Provenuet og de administrative omkost-
ninger savel hos Told og Skat som hos

— og topskatten

Af Torben Mark Pedersen, Cand. Polit., Ph.D.,

forsikringsselskaberne star pa ingen
made mal med den hgje pris, der beta-
les af enkelte badejere. Det er ogsa
svaert at forstd, hvorfor man skal betale
10.000 kr. om aret i skatter for at eje en
bé&d, mens det er ubeskattet at tage pa
krydstogt i Caribien, og hvorfor skal
man betale skat af at holde ferie i de
indre danske farvande som skipper pa
egen bad frem for at leegge alle pengene
pé charterferie i udlandet? Det er et af
den slags spergsmal kun Socialdemo-
krater kan svare pa med overbevisning i
stemmen. Liberalisterne kan i hvert fald
ikke, og derfor vil vi afskaffe lystbadeaf-
giften sammen med andre misundelses-
skatter.

Topskatten er min personlige hadeskat,
og det er ogsa en misundelsesskat.

Skatteindtaegterne fra topskatten star
slet ikke mal med den enorme redukti-
on i velfeerd og personlig frihed, som
den koster de over 40 pct. af skattebor-
gere, der betaler topskat. | 2006 forven-
tes topskatten at give 16 mia. kr. til
statskassen. Topskatten reducerer til-
skyndelsen til at arbejde sa meget, at
hvis den blev fjernet ville skatteprove-
nuet fra andre skatter stige med
omkring 12 mia. kr. Det har bdde OECD,
vismaendene og Finansministeriet reg-



net pa. Det betyder, at topskatten kun
giver omkring 333 mio. kr. per skatte-

procent. Til sammenligning giver
arbejdsmarkedsbidraget naesten 9 mia.
kr.

Liberalisterne har foreslaet at afskaffe
top- og mellemskatten og arbejdsmar-
kedsbidraget og szenke bundskatten, sa
det nuveerende skattesystem kan
erstattes af en flad skat pa 38 pct. for al
indkomst over 70.000 kr., en kapitalaf-
kastbeskatning pa 25 pct., selskabsskat-
ter pa 20 pct. og en reduktion i bilafgif-
terne og afskaffelse af lystbadeafgiften.

Det er ikke bare en gnskeseddel. Der er
derimod tale om et ngje gennemregnet
og fuldt finansieret udspil til skatte- og
velfaerdsreformer, der kan gennemfares
over en seksarig periode i takt med, at
der skabes gkonomisk réderum ved gen-
nemferelsen af en rakke velfaerds- og
arbejdsmarkedsreformer.

Det KAN lade sig gore at skabe raderum
for skattelettelser p& 100 mia. kr. om
Aret efter seks ar, farst og fremmest ved
at holde igen med stigningen i de
offentlige udgifter, ved at afskaffe efter-
lennen og forhgje folkepensionsalderen
med to ar, ved at forkorte dagpenge-
perioden til 2 1/2 &r, fjerne lignings-
maessige fradrag (bortset fra fradrag for
negativ kapitalindkomst), omlaegge SU
til lan, reducere bernefamilieydelserne
for iseer de hgjtlennede, og lade over-
ferselsindkomsterne stige med priserne
i en seksarig periode. Detaljerne i forsla-
get kan man laese om pa www.liberali-
sterne.dk.

"Men vil | skaere ned pa sundhedsveese-
net, de zldre og skolerne?" Bliver vi ofte
spurgt, og dertil er svaret Nej! Vores
udspil indeholder ingen beskeeringer i
offentlige udgifter til aaldrepleje, sund-
hedsvaesen, skoleomradet, kultur, og
ingen pa dagpenge eller kontanthjaelp

far en lavere disponibel indkomst end i
dag. Vi har nogle meget klare stand-
punkter angdende de svageste i sam-
fundet: Vi har nemlig et feelles ansvar
for de, der ikke kan klare sig selv. Ingen
skal uforskyldt mangle forsergelse eller
behandling i tilfzlde af sygdom. Der
skal veere et socialt sikkerhedsnet, men
vi ma gere op med velfaerdsstatens uni-
versalprincip om ens offentlige ydelser
til alle.

Indfarelsen af en flad skat pa 38 pct.,
som foreslet af Liberalisterne, vil skabe
et langt mere dynamisk samfund, hvor
det kan betale sig at arbejde for de, der i
dag er pa overfarselsindkomst, hvor til-
skyndelsen til at tage en uddannelse bli-
ver gges og hvor risikovillighed, flid og
arbejdsomhed bliver belgnnet. En flad
skat vil veere en mere retfaerdig skat,
fordi alle behandles ens, og bade hajt-
og lavtlennede vil fa en maerkbar
foragelse af deres disponible indkomst,
hvis vores forslag blev gennemfert.

For Liberalisterne er lavere skatter ulas-
eligt knyttet til sterre personlig frihed
og ansvar for eget liv. Frihed til selv at
bestemme, hvordan de penge, man har
tjent, skal bruges. For os er det et vigtigt
opger med det omsiggribende offentli-
ge formynderi og statslige indblanding i,
hvordan vi hver iszr veelger at leve
vores liv. Det er selve kernen i liberalis-
men, at den enkelte ved bedst, hvad der
er i vedkommendes egen interesse, og
at det ikke er noget, staten skal blande
sig i. Derfor har vi ogsa valgt som mot-
to: Liberalisterne — sa bestemmer du
selv.
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Maritime udtryk

Af Redaktgren

Afrigge; at tage hele riggen af bade
Agterpulpit: fast sagelaender i stal omkring
agterdaekket.

Agterspejl; Skrogets tveer afslutning agter
Agterstag; Kaldes ogsa laensestag, slerstag eller
haekstag. Wire der gar fra mastetop til haekken
til statte for masten.

B

Bagbord; Bidens venstre side set fremefter
Ballast; Tungt materiale, der anbringes dybt i
béden for at forhindre kreengning

Borde; Henviser til badsiden.

Bov; Den del af badens sider, der er naermest
staavnen

Bundbraedder; Sammensatte braedder, der dan-
ner derken (gulvet).

Bédshage; Stage med krog og spids i den ene
ende. Benyttes som hjzelpemiddel til at samle
tovveerk op m.m.

C

Cockpit; Abning i dzek eller ruf, hvorfra baden
styres og ofte ogsa sejlene skades.

D

David; Mindre kran til at hejse en bad op med
Deplacement; Vagten af det vand, en bad for-
treenger = badens vagt

Diametralplan; Det langskibs lodrette plan, der
deler baden i to ens halvdele

Dinette; Aptering med tvaerskibs bord- og sofa-
arrangement

Dorade ventil; Ventil, indrettet med vandfalde,
sd den kan lades aben i hardt vejr.

Drivanker; Flydende anker til at holde en bads
staevn eller haek mod vindretningen

Dreeg; Lille anker med 4 faste flige. Paraplyan-
keret er en anden type patentdraeg.

Dark; gulv i kahyt, cockpit mv.

E

Ekkolod; Elektronisk dybdemdler

F

Fald; Wire eller line, hvormed sejlet hejses
Fender; Stedpude til beskyttelse af skibssiden
Finnekal; Pasat kel som ikke indgar i selve
skrogkonstruktionen. Oftest kort og dyb
Flagspil; Flagstang

Floater; Spiler til meget let vind

Flushdaekket; Skib uden bak og poop eller bad
uden ruf

Fod; Engelsk mal = 0,3048m

Fok; Stagsejl sat lige foran forreste mast (stag-
fok).

Forstag; Wire fra staevn eller klyverbom til
mastetop. P& masttoprigget bad = fokkestag.
Fribord; Skroget fra vandlinien til daek

G

Gelcoat; Yderste lag pa glasfiber

Genua; Forsejl der overlapper masten vasent-
ligt

Gilling; Den gverste, indfaldende, afrundede del
af skibssiden agter

Gods; Tovvaerk og wire i rigning, stdende og
lebende gods

H

Havkrydser; Segéende sejlfartgj

Hundekaije; Stikkgje fra kahytten ud under
cockpittets kistebaenk

Heek; Agterende af skib eller bad, agten for ror-
stammen

Hazkjolle; Jolle hejst under to agterudvendende
davider

Handliste; Gribeliste pa ruftag og andre passen-
de steder

K

Kabys; Skibskakken. Hvis det ikke er et sarskilt
rum kaldes det pantry

Kalfatre; At drive vaerk ( uspunden bomuld eller
tjaeret hamp) i nddderne. Dazkkes med beg eller
kit

Kardansk ophaengning; Ophzangning i ringe, der
sikre vandret eller lodret stilling uafhaengig af
skibets bevaegelser

Katamaran; Skib med to sammenbyggede skrog
Kicking strap; Talje, der gar fra bommen skrét
ned til masten ved dakket

Klampe; Fastboltet metal- eller traebeslag til
fastgaring af tovende

Klys; Abning i skibsside eller lanning, hvorigen-
nem ankerkade eller trosse vises

Kleedning; Plankerne i skibsskroget

Knob; Enhed for fart = samil per time (1852m)
Kronometer; Skibsur: Ur med jaevn gang, vidt-
gaende uafheengig af skibets beveaegelser og
temperatursvingninger. Giver viden om klok-
kesleettet pa nulmeridianen. Nedvendig ved
bestemmelse af laengden.

Kraengningsmaler; Pendulophaengt viser eller
libelle, der pa en gradskala viser badens kraeng-
ning.



L

Lejder; Stige eller trappe om bord.

Livline; Line fra sikkerhedssele til fast punkt om
bord.

Lodde; Male vanddybden med handlod eller
ekkolod

Log; Instrument til méling af fart og/ eller
distance gennem vandet

Logbog; Skibsjournal

Luvgerrig; Om bad, som uden rorpavirkning
skaerer op

Laegirig; Som uden rorpavirkning falder af
Laensebardun; Wire fra mast til haek eller laring;
samme som agterstag, haekstag og slerstag
Lejbom; Jernbejle hvorpa et sejls nedre skade-
blok kan vandre

Lenning; Liste eller planke i borde som fortsaet-
telse af skibssiden

Léring; Skibssidens agterste, runde del

M

Mesan; Bomsejl pa agterste mast pa ketch og
yawl

0

Om lze; Under dzek, i kahyt eller ruf

P

Pantry; Badkekken, ndr dette ikke er i szrligt
lukket rum

Plane; Ger et fartaj, nar skroget delvis laftes ud
af vandet af farten.

Preedikestol; Stalgelaender fastboltet til
skandaekket omkring staevnen

Pullert; Cylindrisk eller firkantet stette pa eller
gennem daekket til belaegning af tovveerk, f.eks.
fortejning.

Pushpit; Stalgelzender fastboltet til skandaekket
omkring agterdakket

R

Radarreflektor; Mangevinklet metalgenstand
som reflekterer radarimpulser

Rebe; Mindske sejl ved at reducere arealet af et
eller flere sejl

Rig; Mast, bom, staenger, sejl, staende og laben-
de gods

Rigge af; Fjerne staende og labende rig

Ruf; Kahyttens overbygning

Ruftag; Kahytstag

Rullereb; Patentreb, hvorved storsejlet rulles
om bommen, som drejes med skralle eller
snekke. Kan ogsa rulles i bommen eller masten
Reling; Se lenning

Restjern; Beslag ind- eller udvendig pa skibssi-
den til fastgering af stag og barduner

S

Salingshorn; Tvaerstiver af tree eller metal mel-
lem mast og vant til forbedring af mastens
afstivning

il

Scepter; Stalstotte | spgelaender

Sejlpinde; Flade tree- eller fiberstaenger, der
anbragt i sejllommeme holder sejlets kappe
rolig og i en jeevn kurve

Selvlaens; Abning 53 vandet selv kan labe uden-
bords fra f.eks. cockpittet

Skandak; Kraftig daeksplanke i borde

Skot; Vaeg i skib eller bad

Skydekappe; Luge over kahytsnedgang, placeret
pé skinner sa den kan skubbes frem og tilbage
Skylight; Ovenlys, haevet over daek eller fuftag
Slagside; Kraengning pé grund af ulige veegtfor-
deling i fartaj -

Slingregrej; Indretning til at forhindre lase gen-
stande i at rovse i sg

Spiler; Let, hult skaret, symetrisk, treliget sejl,
som anvendes med vinden fra tvaers til plat
laens

Spilerbom; Rundholt til spiling af fok, genua
eller spiler. Pa mindre bad: spilerstage
Sprayhood; Sejldugskappe over kahytsnedgang.
Tager af for regn og regvand

Spygat; Aflabshuller i lenningsliste

Stag; Wire i skibets diametralplan fra mast
fremefter til daek, staevn eller spryd og agteref-
ter til haek eller laring

Styrbord; Hgjre side af skibet set fremefter
Staevnrer; Rer gennem agterstaevn eller bund
hvori skrueakslen roterer

Staende rig; Den faste del af riggen, vant og
stag modsat labende rig

Svanehals; Beslag mellem mast og bom

Svard; Senkekel pa fladbundede fartajer
Sogeleender; Line gennem sceptre fra praedike-
stol for til lenning eller pushpit agter

Somil; 1 Semil = 1 breddeminut = 1852m
Seventil; Hane i seforbindelse

T

Tallboy; Hejt, slankt sejl, som saettes flyvende
teet foran masten under spileren. Halsen saettes
evt. i borde

Tofte; Tveerskibs baenk i bad

Top-coat; Glasfibers inderste lag, polyester
Topvant; Wire fra naer mastetoppen over
salingshorn til dzek eller evt. til beslag ved
roden af nedre salingshorn

Trimaran; Skib med tre sammenbyggede skrog
U

Undervant; Det eller de (nederste) vant i hver
side, fra nederste salingshorn til restjern

v

Vant; Wire fra mast til rgstjern, evt. via salings-
horn.

Vantskrue; Dobbelt spaendeskrue fra rastjern,
staevn- eller daeksbeslag til at seette vant eller
stag an



Duelighedspraven

Af Redakteren

Sefartsstyrelsen fastlagger kravene for
opnaelse af "Duelighedsbevis i sejlads
for fritidssejlere”.

Duelighedspraven i sejlads for fritidssej-
lere bestar af en teori- og en praktik-
preve omfattende:

TEORI

« Sovejsregler

+ Navigation

+ Sesikkerhed

- Forebyggelse og bekeempelse af
brand i mindre fartejer

« Beskyttelse af havmiljget

PRAKTIK

+ Fartgjskendskab

+ Styring og mangvrering af et mindre
fartgj

» Fritidsfartejers maskineri

Hvad skal du kunne for at besta due-
lighedsprave i sejlads for fritidssejle-
re?

Teori

Teoridelen af duelighedsprave i sejlads

for fritidssejlere kan afholdes delvis som

skriftlig preve, men skal omfatte en

individuel mundtlig overharing i savejs-

reglerne. Teoripreven omfatter:

1) Sevejsregler

Du skal vaere bekendt med indholdet i

den seneste udgave af "De internationa-

le savejsregler”. Udover at vaere bekendt

med de almindelige bestemmelser i

sgvejsreglernes afsnit | skal du

+ kunne identificere forskellige katego-
rier af skibe ud fra forte lanterner og
dagsignaler,

+ kunne ggre rede for, hvorledes man
ved hjeelp af gentagne pejlinger kan
afgare, om der er fare for sammen-

sted med observerede skibe,

+ kunne - i tilfeelde af fare for sam-
menstad - afgare, hvilket skib der har
vigepligt, og angive, hvorledes eget
skib skal forholde sig,

* kunne redeggre for forholdsregler
under nedsat sigtbarhed,

* kunne identificere lydsignaler for for-
skellige kategorier af skibe i forskelli-
ge situationer,

+ kunne redeggre for sejlads i snaevre
lab samt i og i naerheden af trafikse-
pareringsomrader,

+ veere bekendt med, at der findes
seerlige regler for sejlads i indre dan-
ske farvande, gennem broer, i havne
m.v., og hvor oplysninger om disse
regler kan findes,

+ kunne nedsignalerne.

Du skal endvidere kunne redegare for
sevejsreglernes krav om behgrigt udkig,
for skibsfarerens ansvar, samt de almin-
delige bestemmelser om vagthold i ski-
be.Til dette herer bl.a. emnerne:

.. forsvarlig bemanding,

+ behgrigt udrustet fartgj, herunder
betydningen af korrekt lanterne-
faring,

+ sejlads i naerheden af hurtigfaerger,
steerkt trafikerede omrader m.v.,

- alkohol, euforiserende stoffer og
slevende medicin,

« pligt til at hjzelpe andre fartgjer og
personer i ngd.

2) Terrestrisk navigation

Du skal kunne redeggre for felgende:

» kompassets inddeling, begreberne
styret kurs, misvisning og deviation,
sejlet kurs og beholden kurs,

+ sammenhang mellem tid, fart og
distance,



« begreberne sejlet og beholden
fart/distance, loggen, loddet,

- bestikberegning,

+ sgkortets indhold og brug,

« farvandsafmaerkning efter IALA-
system A,

« stedliniebegrebet og de terrestriske
stedlinier: maerke, pejling og afstand,

« stedbestemmelse ved samtidige
stedlinier,

« stedbestemmelse ved brug af GPS
navigator inkl. korrektion for kort
datum,

« planlaegning af sejlads ved udlaegning
af rutepunkter (waypoints).

Du skal veere bekendt med og anvendel-

sen af felgende publikationer:

» Fiskeridrbogen, Havnelodsen, Den
danske lods og Kort 1.

Du skal desuden kunne redegere for,
hvorledes man kan indhente informati-
oner om vejrudsigten for det aktuelle
farvandsomrade.

3) Sesikkerhed

Du skal vaere bekendt med:

« anvendelse af personligt sikkerheds-
udstyr (redningsvest, livline mv.),

« anvendelse af kollektivt redningsud-
styr (flade),

+ betydningen af at undga afkeling,

« indpakning af kuldeskadet person,

« organisationen af sgredning i Dan-
mark og tilstedende farvande,

« forholdsregler for at undga unedige
eftersagninger,

« indholdet af Sesportens Sikkerheds-
rads pjecer,

+ hvorledes hjzlp tilkaldes, sdvel tele-
fonisk som over radio.

4) Forebyggelse og bekaempelse af
brand i mindre fartajer

Du skal vaere bekendt med:

» forebyggelse af brand i fartgjets
braendstof,

- forebyggelse af brand i fartgjets tek-
niske installationer i svrigt,

+ faren ved rygning i kejen,

+ anvendelsen af brandslukningsudstyr
der er hensigtsmaessigt i mindre far-
tejer.

5) Beskyttelse af havmiljoet

Du skal vaere bekendt med reglerne for
beskyttelse af havmiljget (olieudslip,
affald, grat- og sort leensevand, kemika-
lier etc.) og med fredningsbestemmel-
serne.

Bemaerkninger

Du ber forud for praven have faet

demonstreret

« forskellige typer redningsveste, inkl.
oppustelige,

+ en redningsflade,

+ brugen af brandtaeppe,

+ brugen af transportable ildslukkere
(vand, pulver, CO2).
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Praktik

Praktikdelen af duelighedsprave i sej-

lads for fritidssejlere begynder med til-

rigning af fartgjet, hvorefter det pageel-

dende fartgjs plads forlades. Praven

afholdes til sgs og afsluttes igen pa far-

tajets plads. Nedvendig besaetning for

at sejle bdden ma vaere om bord, men

proveafleeggeren er farer af fartgjet

under praven.

Praktikpreven omfatter:

6) Fartajskendskab

Inden fartgjet forlader sin plads, skal du

vise et sadant kendskab til fartgjets

konstruktion og udrustning, at du kan

foresta klargering til sejlads. Herunder

skal du sikre dig,

« at fartejet er gjort seklart,

« at sikkerhedsudrustningen er pa
plads og i orden,

- at sejl og/eller motor er klar til brug,

« at alle ombordvaerende har den for-
ngdne personlige sikkerhedsudrust-
ning og er vidende om anvendelsen
af denne og, at besatningsmedlem-
merne er klar over deres rolle under
sejladsen.

Du skal have kendskab til almindelig
anvendelse af knob og stik. Dette
demonstreres ved, at fortgjninger, fald,
skader mv. behandles korrekt i alle fore-
kommende situationer. Du skal endvi-
dere kunne redegeare for sikkerhedsud-
rustningens brug.

7) Styring og manavrering af et mindre

fartej

Du skal kunne:

« afga fra og anlgbe kaj eller bro med
ple,

* styre efter kompas og fjerntliggende
punkter,

« styre efter maerker over ét,

- tage hgjde for strem og vinds pavirk-
ning af sejladsen,

- foretage en mand-over-bord man-
gvre efter folgende retningslinier:

Prgveholderen udkaster "mand-over-

bord bgjen” (MOB-bgjen). Samtidig var-

skoes: "Bjaergemaers over bord", Der

leegges vaegt pa, at du viser selvstaen-

digt initiativ og foretager folgende:

54 hurtigt som muligt kaster en red-
ningskrans ud til MOB-bgjen. Dette
kan evt. blot markeres.

+ Etablerer udkig efter bajen.

« Forbereder grej til indfangning og
ombordtagning af en overbordfalden
(line, evt. fortajning o.lign., men IKKE
badshage).

- Foretager en sddan mangvre, at far-
tejet kommer helt hen til bgjen og
ligger stille ved den i s lang tid, at
det er realistisk f.eks. at fa en line
rundt om en overbordfalden. Bejen
ma ikke pasejles eller samles op ved
hjaelp af en badshage.

Du skal desuden kunne redegere for,
hvorledes en bevidstlas person kan
bjeerges ombord i det til preven
anvendte fartgj med anvendelse af den
aktuelle bessetning minus en person.

Safremt preven aflaegges i sejlbad skal

du endvidere demonstrere kendskab til:

* satning, bjeergning og rebning af sejl,

+ trimning af sejl under savel rum-
skads- som bidevindssejlads,

« stagvending og bomning.

Du skal kende til almindelige maritime
udtryk som styrbord, bagbord, agter,
luv, lae etc. og kunne redegere for:

+ hvorledes en slaebetrosse til / fra
andet skib kan fastggres om bord i
eget fartgj,

+ hvorledes anker og drivanker anven-
des,

« fartgjets begraensninger i darligt vejr,

* hvorledes personers placering om
bord er af betydning for sikker sejl-
ads, specielt i darligt vejr,

+ betydningen af at veere opmaerksom
pa forskellige farer for sejladsen,
f.eks. bundgarn, drivgarn, drivtemmer,

» forholdsregler i forbindelse med
optraekkende byger,

* vejrudsigtens indhold pa provetids-



punktet for det farvandsomrade
preven afholdes i.

8) Fritidsfartajers maskineri Du skal

demonstrere kendskab til:

- maling af breendstofbeholdningen
om bord og beregning af fartejets
reekkevidde under forskellige oms-
taendigheder,

- motorens braendstoftilfarsel og evt.
teendingssystem. Ved dieselmotor
skal der kunne redegares for udluft-
ning af breendstofsystemet,

« motorens smereoliebeholdning og
supplering heraf,

+ kontrol af motorens kalesystem.

Du skal kunne:

 starte og stoppe motoren,

» omskifte mellem frem og bak samt
fritstille skruen,

« regulere skruens effekt (omdrejninger
/ stigning),

+ npdstoppe motoren.

Safremt den evrige preve udelukkende-
afholdes for sejl, behever det fartaj,
som motordelen af preven afholdes i,
ikke at forlade kajen.

Bemaerkninger

Hele praveforlgbet gennemfares under
iagttagelse af savejsreglerne, herunder
med specielt fokus pa vagthold, beherig
udkig og vigereglerne. Du skal desuden
have et kendskab til pensum fra teori-
preven herunder sgredning, forebyggel-
se og bekaempelse af brand og beskyt-
telse af havmiljeet, baseret pé f.eks.
Sesportens Sikkerhedsrads pjecer. Per-
soner, der har bestdet "Preven for fgrere
af visse motordrevne fritidsfartajer
(speedbade)”, anses tillige for at have
bestaet praktikpreven til "Duelighed-
sprave i sejlads for fritidssejlere". Perso-
ner, der alene har bestdet praktikpreven
til "Duelighedsprave i sejlads for fritids-
sejlere” anses ikke for at have bestdet
"Preven for ferere af visse motordrevne
fritidsfartajer”.

3. Rammer for den praktiske prave
Hvilke krav stilles der til prevefartajet?
Preven skal afholdes i et fartaj, der
opfylder folgende betingelser:
« vandlinieleengden skal vaere mindst
4,5m,

« bruttotonnagen skal vaere under 20,

+ maskineffekt p4 mindst 3,5 kW (4,5
hk). Dog kan det vaelges at afleegge
preven i et fartaj uden maskineri. | sa
tilfaelde skal den del af preven, der
vedrgrer fritidsfartgjets maskineri
afleegges i et andet fartgj, der dog
ikke behaver at opfylde vandliniekra-
vet pa mindst 4,5 m. Maskinen kan
veere en pahangsmotor.

+ fartgjet skal veere udrustet med kom-
pas, der kan ses fra styrepladsen, og
som er velegnet til at styre efter.

« fartejet skal i @vrigt have en sadan
konstruktion og sterrelse, at det efter
preveholderens sken stiller rimeligt
store krav til fareren om beherskelse
af almindelige principper for
mangvrering.

Er fartgjet, som preven aflaegges i, for-
synet med savel sejl som motor,
bestemmer du selv, under hvilket frem-
drivningsmiddel praven skal aflaegges,
f.eks. at mangvrer uden for havn bliver
foretaget for sejl, men at havnema-
nevre gennemfares for motor.

Valget af fremdrivningsmiddel i forbin-
delse med pravens afholdelse skal dog
veere i harmoni med badens hele karak-
ter. En preve i f.eks. en folkebdd med
pahangsmotor ber aflaegges for sejl,
medens en sterre sejlbad med indbyg-
get kraftig dieselmotor meget vel kan
gennemfere havnemangvrer for maski-
ne og mangvrere uden for havnen for
sejl. | tilfelde af, at preveafleeggelsen
finder sted i sejlbad med egentlig
motorinstallation, skal kendskabet til
fritidsfartgjets maskineri demonstreres
om bord i prevefartgjet. Du ma om
nedvendigt selv stille fartej til rddighed
ved praven.
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Hvilke krav stilles der til mand-over-bord
bajen?

Til brug for praven skal der medtages en
MOB-bgije. Til praven er udformningen
af denne bagje fri, den skal dog flyde lavt
i vandet.Det anbefales, at mangvren
ogsa gves med et emne, der i sterrelse
og vaegt ligner en person liggende i van-
det saledes, at der kan traenes i bjaerg-
ning af en bevidstles person . Dette kan
f.eks. veere en "udstoppet” kedeldragt
iklzedt en redningsvest.

Hvad med vejret under praven?
Vejrforholdene under preven ma veere
af en sadan karakter, at de stiller rimeli-
ge krav til preveaflaeggeren. Saledes vil
vindstyrker under ca. 4 m/s normalt
ikke vaere tilstraekkeligt, ligesom vind-
styrker over 12 - 14 m/s normalt vil
veere grund til at udskyde praven.

Bemaerkninger

Fartej, motor og MOB-bgje skal god-
kendes af den bemyndigede inden
praven pabegyndes.

4. Hvordan aflaegger jeg prove?
Duelighedspreve i sejlads for fritidssej-
lere kan du aflaegge for personer, der af
Sefartsstyrelsen er bemyndiget til at
afholde preve og udstede dokumentati-
on for bestdet prave.

Bemyndigede kan ikke afholde prave for
personer, de selv har forberedt til
preven (eller til en delprave).

5. Far jeg et bevis, nar dueligheds-
preven er bestdet?

Dokumentation for bestaet preve eller
delpreve udstedes af den bemyndigede
pé seerlige kort eller attester udfeerdiget
af Sefartsstyrelsen.

Attest for bestdet delpreve udstedes,
nar enten teori- eller praktikdelen af
duelighedspreve i sejlads for fritidssej-
lere er bestdet.

Blat fotokort udstedes, nér begge del-
praver af duelighedsprave i sejlads for
fritidssejlere er bestaet.

Attester er gratis. Det bla fotokort
koster 40 kr.

6. Kan jeg ogsa fa et senaringsbevis?
Duelighedsbevis i sejlads for fritidssejle-
re (senaeringsbevis) udstedes uden
betaling af Sefartsstyrelsen mod fore-
visning af dokumentation for bestaet
duelighedsprave og gyldig syns- og
herepraveattest for sefarende.

7. Hvor meget koster det, at ga op til
en duelighedspreve?

Udover betaling for det bla fotokort kan
den bemyndigede pr. elev hgjst
opkraeve 110,00 kr. pr. teoriprave og
160,00 kr. pr. praktikpreve samt et
belab til deekning af eventuelle trans-
portudgifter.

8. Bliver min duelighedsprave
registreret?

Den bemyndigede skal indsende forteg-
nelser over afholdte prever og udstedte
dokumentationer for bestaede prever
til Sefartsstyrelsen umiddelbart efter en
preves afholdelse.

9. Hvad nu, hvis jeg dumper?

Safremt du ikke bestar en delpreve, kan
du tidligst ga til ompreve 14 dage sene-
re.

10. Hvor skal jeg henvende mig for at
fa undervisning?

Safremt du ensker at ga til duelighed-
sprove/speedbadspreve, kan du fa
undervisning i sejlklubber, sejlforenin-
ger, igennem oplysningsforbundene
(AOF, LOF, FO el. lign.), eller sag pa en
segemaskine under for eks. "navigati-

onsundervisning", "speedboat”, "speed-
bédsundervisning

, "sejlerskole” og lign.



Hjzaelp min bad er stjalet!

Af redaktaren

Er du uheldig at fa stjalet din bad, er det
vigtigt, at du hurtigst muligt kontakter
politiet, sa baden kan blive efterlyst. Har
du et fotografi er det en stor hjzlp. Du
skal ogsa opgive badens byggenummer
til politiet.

Du ber ogsa kontakte havnekontoret i
den havn, hvorfra din bad er stjalet.

Indbo eller udstyr

Har du haft indbrud, er der forskel p3,
om du far stjalet navigationsinstrumen-
ter eller fiskegrej. Typisk vil kaskoforsik-
ringen pa baden nemlig ikke daekke gen-
stande, der ikke herer til normalt bad-
udstyr - som f.eks. fiskegrej, transpor-
table radioer, spiritus o.LEt tyveri fra
badens aflaste kabine er til gengald
typisk daekket af den private indbofor-
sikring, men kun i det tidsrum, hvor du
bor i baden. Penge og smykker er aldrig
daekket.

Tyverisikring af badens udstyr

Last udstyr

Veerdifuldt udstyr som redningsveste,
regntaj, cykler og last tovvaerk m.m. bar
du altid lase inde i en kistebaenk eller
lignende.Efterlad ikke lgst udstyr syn-
ligt, og tem altid baden, nér du forlader
den i leengere tid — ogsa for vardier,
som kameraer, radioer m.v.

Elektronisk udstyr

Husk at afmontere det elektroniske
udstyr i cockpittet, nar du forlader
baden i laengere tid. Maerk badens elek-
troniske udstyr, og vis med et maerkat,
at du er med i Operation Maerkning. Du
kan lane en elektrisk graverpen hos poli-
tiet.

Aflasning

Las kahytsdaren med en forsvarlig l3s -
ogsa nar baden forlades i kort tid. Forla-
des baden i leengere tid, kan man for-
steerke deren med en solid plade, som
monteres pa indersiden af kahytsderen.

I drene fra "1451 til 1506 fandtes der spmand,

som beundres den dag i dayg.

Af Redakteren

Det var Italieneren Christoffer Columbus, han opdagede Amerika for Spaniens
dronning. Han var sefarende og opdagelsesrejsende, méske fra Genova, i spansk
tjeneste, en polemisk og mystisk mand, selvlzerd og meget vidende, han opdagede
den Ny Verden den 12.oktober 1492. Han blev den ferste admiral, vicekonge og
guverngr i "Las Indias”, og han viste datidens sefolk vejen til og fra Amerika.
Omkring 1480 giftede han sig med Felipa Moiiz. £gteskabet hjalp ham til at fast-
temre sit gode omdemme, han farte sig frem som en hvilken som helst anerkendt
borger, naesten som en indfadt portugiser. Som frugt af sgteskabet fedtes i 1482
sgnnen, Diego Colon, pa @en Porto Santo i Madeira-ggruppen.
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Det kan blaese i Nordsgen

Af luftkaptajn Kurt Johansen

Vi var pa vej med vores Super Puma hel-
ikopter fra Esbjerg og ud over Nordsgen
med 18 borefolk pa en rutinemaessig
mandskabsudskiftning til en borerig.
Der var stormvarsel for omrédet, vind-
retning fra sydvest og med vindsted op
til 60 knob. Pa vejen vestover talte vi
med den helikopter, der normalt stod
derude. Han var pa vej hjem, idet det
efter morgenens flyvning var blaest s&
meget op, at han fandt det uforsvarligt
at stoppe rotorerne. Her skal man for-
std, at nar helikopterrotorerne stoppes
under kraftige vindforhold, kan man
f.eks. risikere, at hovedrotoren slar ned i
halen, og sa bliver der ikke flajet mere
med den helikopter forelabig!

N3, men vi flgj ud til vores borerig, hvor
vindmaleren efterhanden var naet op pa
60 knob. 60 knob er den maksimale
vindhastighed, hvor vi foretager norma-
le mandskabsudskiftninger, ikke pa
grund af helikopterens begraensninger,
men udelukkende af hensyn til passa-
gererne. Det begynder at blive risikabelt
at bevaege sig hen over helikopterdak-
ket, med bagage i handen, under sadan-
ne vindforhold — prev bare at holde
balancen, hvis du star pa det abne lad af
en lastbil, der kerer 100 km/t!

Vi fik skiftet besaetningen ud og var pa
vej tilbage mod Esbjerg, da vi blev kaldt
op fra Danfeltet og anmodet om at fly-
ve dertil gjeblikkeligt. Situationen var
den, at et stort fartgj, fyldt med sten fra
Norge til genopbygningen af Helgoland,
havde vaeret pa slaeb forbi Danfeltet —
slaebetrossen var sprunget, og skibet var
i fare for at drive ind i Danfeltet, med
katastrofale felger, s& vores opgave var
at evakuere de 100 ombordvaerende til
andre platforme.

Vi flgj naturligvis straks mod Danfeltet,

der 4 en halv times flyvning vaek, og da
vi ndede frem, var vinden naet op pa 75
knob, og vi skulle have tanket far vi
foretog os noget som helst andet. Nor-
malt stiger en af piloterne altid ud, nar
vi tanker med rotorerne i gang, men pa
grund af den ekstreme vindstyrke valgte
vi at blive siddende i cockpittet. Tank-
ningen tog usaedvanlig lang tid, og efter
et kvarters tid sagde tankmanden "Vi
har et problem, vi kan ikke fa tankdaeks-
let skruet pa”. Vores fartmaler, der bliver
styret af et pitotrer i helikopterens
naese, viste pé det tidspunkt 90 knob, og
taenk p§, at vi stod stille pa helikopter-
daekket.

Der var ingen vej uden om, jeg matte
selv ud pa deaekket, og kravlende med et
godt greb om tovnettet, der daekker hel-
ikopterdakket, fulgtes tankmanden og
jeg ned om la. Det viste sig at tank-
manden, der var et ordentlig brgd, hav-
de fastlast tankdaekslets lasemekanis-
me, men det klarede vi med et godt
stykke veerktgj nede pd vaerkstedet, og
sa var vi endelig klar til at lette.
Stand-by baden, der altid ligger ved
Danfeltet, mente, at der stadig ville ga
et par timer fer vi risikerede at blive
ramt af det l@srevne skib, sa vi valgte at
lefte uden passagerer for at danne os et
bestik af situationen.

| samme gjeblik som vi lettede, lad der
nogle store brag fra begge motorer —
kompressorstall pa grund af salt pa
kompressorbladene — ved at reducere
power forsvandt stallbragene, men vi
kunne nu ikke flyve hurtigere end 80
knob, og kunne ikke na tilbage til Dan-
feltet. Heldigvis havde vi lidt medvind,
sd vi satte kursen ind mod Esbjerg.

P3 vej ind fik vi at vide, at 2 andre heli-
koptere var pé vej fra Esbjerg ogsa bade



redningshelikopteren fra Skrydstrup og
fra redningshelikopteren fra Alborg var
pa vej. Og der var helikoptere pé vej fra
Tyskland og Holland. Da evakueringen
saledes skulle kunne forega glat, var det
naste problem en eventuel miljekata-
strofe, hvis det lesrevne skib ramlede
ind i Danfeltet, sa SOK havde scramblet

2 F16 jagerfly, der stod klar, lastet med
store bomber, for at saenke skibet.

Inden det naede sa langt, havde det lille
lokale lavtryk passeret, og vinden lajet
sa meget af, at sleebebaden fik fat i ski-
bet igen, og katastrofen kunne afblaeses.
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Eftersegning og
redningsopgaver

Af redakteren

Eftersegning og redning til ses er de
opgaver, marinehjemmevarnets far-
tojer oftest kaldes ud til. | 2003 blev de
kaldt ud 517 gange.

De frivillige besaetninger pa fartgjerne i
marinehjemmevaernet har forpligtet sig
til at vaere til radighed for alarmer pa
alle tider af degnet — &ret rundt.En
eftersggningsopgave kan hurtigt udvikle
sig til en redningsopgave. Derfor ses
efterspgning og redning ofte som to
sider af samme sag. | marinehjemme-
vaernet samles opgaverne under forkor-
telsen SAR, som stdr for Search And
Rescue.

Eftersegning

Eftersagningsopgaver drejer sig ofte
om sejlere eller windsurfere, der ikke er
kommet tilbage i havn, nar de var ven-
tet, og hvor de er blevet efterlyst hos
politiet. Det kan ogsa vaere sejlere, som
har sendt et ngdsignal eller en ngdraket.
Sa bliver der sldet alarm til Sevaernets
Operative Kommando, som kan aktivere
besatningen pd det marinehjemme-
varnsfartaj, der ligger teettest pa.

Inden for en time skal fartgjet veere
ude, men det klares ofte pa omkring en
halv time, og en eftersggning kan saet-
tes i gang.

Seveernet giver marinehjemmevarnets
fartej et bestemt omrade, det skal sage
i, og der vil ofte vare andre skibe og
helikoptere pa opgaven. Besatningen
pa fartgjet udregner sa et segemanster
og gar i gang. Hvis eftersagningen fore-
gar om natten, har Marinehjemmevaer-
nets fartejer sarligt varmefglsomt nat
observations udstyr, sa besaetningerne
kan f& gje pa mennesker og skibe i mar-
ket.
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Bank anbefaler konkurrenter

Af Leo Bergsted Mortensen

Skjern Bank radgiver sine kunder til at
benytte andre investeringsforeninger
end Bankinvest, som banken ellers er
medejer af.

Det har efterhanden laenge veeret en
stadende vittighed, at en bankradgiver
gjorde netop det, titlen sagde: Nemlig at
radgive banken.

Nu tager den regionale Skjern Bank
skridt til at gere op med den tanke. Ban-
ken vil radgive kunderne, og den bedste
radgivning er nu en gang den bedste -
uanset hvem, der leverer den.

Derfor anbefaler Skjern Bank sine inve-
steringskunder at benytte Sydinvests
ekspert til investeringer i Fjerngsten.
Det til trods for, at Skjern Bank er med-
ejer af Bankinvest, som ogsa arbejder i
Fjerngsten: - Vi synes, det er naturligt at
anbefale vores kunder den bedste radgi-
ver. P4 dette omrade er det Sydinvests
Anders Damgaard, og sa spiller det ingen
rolle, at vi selv er medejer af en anden
investeringspulje, siger investeringschef
Seren Lange Andersen, Skjern Bank.
Banken benytter ogsa andre investe-
ringsforeninger. Saledes er det eksem-
pelvis Dexia Invest, som anbefales til de
korte obligationer, mens Skjern Bank
rent faktisk benytter Bankinvest til det
sydamerikanske aktiemarked - "fordi de
er bedst til det", siger Seren Lange
Andersen.

Klart standpunkt

Da han for 4 &r siden blev ansat i Skjern
Bank, sagde han fra starten, at han naeg-
tede at rdde sine kunder til at vaelge
Bankinvest pr. automatik: - Beviserne er
der jo. Man kan jo se, at der er nogle for-
eninger, der er bedre end andre. Hvorfor
s& ikke rade kunderne til at benytte
dem, siger Seren Lange Andersen. Men
det er ikke bare at felge bestemte puljer.
Seren Lange Andersen har et indgédende
kendskab til de personer, der passer pen-
gene og det er dem, han falger. Sa hvis
den bedste radgiver skifter til en anden
forening, s vil Seren Lange Andersen
ogsa anbefale sine kunder at skifte med:
- Dem, der ved, hvad der foregar, er nu
engang de bedste til at tage sig af det.
Historisk indtjening er ingen garanti for
fremtidig indtjening, men hvis en person
har vaeret rigtig god til Fjerngsten, sé er
vedkommende det nok ogsé i den nye
forening, siger Seren Lange Andersen.
Skjern Bank har, iflg. Seren Lange Ander-
sen, mistet et par millioner kroner i tabt
provenue ved ikke at anbefale den fore-
ning man er medejer af - Men det belab
kommer ind igen, hvis man far gladere
og mere trofaste kunder. Og det tror jeg
da, at sddan noget her vil medvirke til,
siger Seren Lange Andersen.

Log-in til hjemmesiden:

www.nauticat.dk
Brugernavn: nc32
Adgangskode: til52




Ring og fa en uforpligtende snak med Seren

Tag en professionel investeringsradgiver med pa rad, nar du investe-
rer. | Skjern Bank far du altid en individuel, trovaerdig og uafhangig
investeringsradgivning, som altid tager afszt i din skonomiske vir-
kelighed.

Kontakt Seren Lange Andersen direkte
pa telefon 7611 0317. 100 a4r | 2006
m® SKJERN BANK

| Skjern Bank kan vi BADE oé

! b

| Skjern Bank sejler du ikke din egen so

Afdelingsdirekter Allan Vad (tlf. 7611 0318) og erhvervsradgiver
Dorte Lund Kristensen (tIf. 7611 0315) er ogs4 klar til at give dig et
godt rad om netop dine muligheder.

. 100 ar i 2006

H B SKJERN BANK

Automatise ng
af maskiner til
alle brancher

Holtec Automatic A/S er en
styringsteknisk service
virksomhed, der leverer
el-tekniske ydelser.

Et af hoved-
omraderne er
maskin-
styringer til
industrielle
formal.

Agervigvej 46, Naesbjerg, Varde
TIf. 76 76 76 76, Fax 76 76 76 77
www.holtec.dk

Hvor kommer statens

Ohoj Kaj
Den kommer da fra skat
pé bade og fra deder .
landvejsrpvere
som gemmer sig i krattet,
Jeg ser dem fra luften
- pas du pa ikke at
fa et klip i vingen.

Ohoj Beje

indteegt fra!
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Turudvalg Ost inviterer til
Efterarstur pa
Roskilde fjord

Vores efterars tur, som efterhanden er en tradition for Nauticat sejlerne pa fjor-
dene Isefjord og Roskilde fjord, planlaegges i ar til Jyllinge, i Roskilde fjord,

Tidspunkt:
Weekenden den 8-9-10. september 2006

Forelgbigt program:

Fredag, teendes der op i grillen. Vi har faet lov at l&ne overdaekningen ved restau-
ranten. Egen medbragt mad og drikke kan nydes. Restauranten har tilbud (ved
bestilling) pa grillbakke eller dagens ret. ‘

Lerdag: Formiddag — kulturelt arrangement, hvor vi skal leere lidt om Roskilde
fjords historie, evt. med udflugt. Om eftermiddagen, &ben bad arrangement, hvor
vi kikker p& hinandens bade mv.

Aften: Festmiddag pé Fjordens Perle, m. buffet med b. la. entrecote med flgde-
kartofler og div. tilbeher, til kr. 99,- pr. kuvert.

Sendag er der inden hjemrejsen, mulighed for den helt store morgenbuffet til
65,- pr. kuvert.

Medbring gerne musikinstrument — hvis du altsa kan spille pa den/det!.

Tilmelding senest 1 uge for arrangementet, herunder med oplysninger om: antal
personer, evt. grillbakke fredag, antal festmiddag, antal morgenbuffet.

For dem som ikke har mulighed for at komme med egen béd, kan overnatning
ske pa Hotel Sefryd (dansk kroferie)

Vel madt
Hilsen Turudvalg @st, Rita Schoenning og Jargen Duus.

Turudvalg @st,
v. Rita Schoenning, tif. 47980667, e-mail p_schoenning@webspeed.dk

Husk at medlemslisten kan findes pa hjemmesiden:

www.nauticat.dk/Medlemmer/medlemsinfo.htm




Dug kr. 90,-

Poloshirt kr 210

Housecoy
kr. 41 0,
F

.

=

: AATESTEY < om0 v soveas o Sh buio 4l o PLesgen.s
;'5 Badnavn: ...

Farver.......... Sterrelse: ....... .. ...l
Bestillinger sendes til Marie Sommerfeldt (medlem nr. 2)

i tlf.: 45 81 93 00 eller aften tif.: 45 42 13 16 » Bestilling kan
ogsd faxes pd: 45 81 80 68 ¢ Der tilfalder klubben et mindre
- belab, sa stet op og keb noget af ovenstiende.

| Ring til Marie hvis der er spargsmal.
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Nauticat Club Danmark

Bestyrelsesliste

Formand

Carl-Erik Antonsen

Anker Heegaardsgade 32

3300 Frederiksvaerk.

47 720 583 — 23 444 274 - XP 2718
cea@hillrod.dk
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Lone.otte@mail.dk
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Svend Risvig

GL. Kongevej 40, 6920 Videbaek

97 171 850 — 20 279 294

ser@pc.dk

IHLE

Grafisk Produktion

Storegade 23 - DK-6310 Broager
tif. 74 44 11 00 - Fax 74 44 09 55

E-mail: ihle@ihle.dk

Turudvalgsformand:

Svend Risvig

Gl. Kongevej 40, 6920 Videbaek
97 171 850 - 20 279 294
ser@pc.dk

Turudvalg @st:

Rita Schoenning

Nerregade 14

3390 Hundested

TIf. 47 93 94 97 p_schoenning@webspeed.dk

Jorgen Duus
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3400 Hillered
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TIf. 86419957 — 20629957
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