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Sa narmer efterdret sig, men hvilken
sommer! Vejret har veeret pa vores side i
ar.

Som navnt i sidste blad har vi ikke
nogen teknisk redakter mere, men gar
du rundt med lidt erfaring fra din Nauti-
cat og gerne vil delagtiggere andre i
dette, harer jeg gerne fra dig.

Vi skal nok serge at det blive lagt ind pa
vores hjemmeside, samt evt. i bladet.

RESTAURANT
A
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Vi har nok Koldings bedste beliggen-
hed med facade helt ude ved molen pa
Kolding sydlige lystb&dehavn.

Lokalerne er de gamle totalrenoverede
eksportstalde som naturligvis
"oser" af atmosfaere.

Vort kakken arbejder efter gode gamle
traditioner og den erfaring vi har opnéet
igennem de sidste mange &r.

Vi vil sarge for at hver fest eller
arrangement bliver perfekt hver gang.

RESTAURANT MARINA SYD
Skamlingsvejen 5 - 6000 Kolding
TLF: 7553 93 03 FAX: 75 50 90 30

Sa narmer
efteraret sig

Jeg begynder her i efteraret at plan-
la=gge en tur til veerftet i Finland, som
gerne skulle lgbe af stablen til naeste
fordr, men jeg vil lebene holde jer orien-
teret.

Leo, vores bladredakter savner stof til
vores blad, sa ligger du inde med noget,
sa send det til Leo.

Her! - har jeg ikke skrevet det far?

Vi skal huske at bladet er til medlem-
merne fra medlemmerne.

Der har ikke veeret afholdt bestyrelses-
made i sommer, idet vi har ligget pa
vandet.

Jeg vil til slut snske jer alle en god sen-
sommer.

Carl-Erik

Artikler til bladet skal veaere
redaktionen i haende inden
den 01/12 2006

Log-in til hjemmesiden:

www.nauticat.dk
Brugernavn: nc32
Adgangskode: til52




Beretninger:

Wassersportclub Flensburg e.V. (WSF)

Af Leo B. Mortensen
La-Mouette

Flensborg Fjord og omradet omkring
den anses af mange for at vaere et af de
smukkeste steder i Danmark. Lystsejlere
fra naer og fjern geester hyppigt fjorden,
som ogsa anvendes til kapsejlads og
windsurfing.

Fjorden er et enestdende sejlfarvand -
og naturomrade, og der er gennemfart
intensive spildevandsrensninger. Fjorden
er dog stadig pavirket af for store tilfar-
sler af naeringsstoffer fra omgivelserne,
hvilket spiller en starre rolle for fjordens
almene tilstand.

En sejlferie i den skenne Flensborg fjord
kan med sine mange sma, idylliske hav-
ne let skabe rammerne for en sejlferie,
man aldrig vil glemme.

| bunden af fjorden finder man naturlig-
vis Flensborg havn, men ved at holde
godt til bagbord, ser man snart ind i en
lang, lidt smal havn. Yderst mod fjorden
finder man den nu 26 ar gamle Wasser-
sportclub Flensborg (WSF), som er med-
lem af den danske frihavns ordning.

Nar man anlgber havnen, ser man straks
havnekontoret til bagbord. Havnen ledes

af den venlige dansktalende havnefoged
Johnny Fiedler, hvis venlighed overfor
geestesejlere er mere end enestaende.
Pa havnefogedens brokontor er mangt
en dansk sejler blevet budt pa kaffe
m.m.

Havnen har nasten alle faciliteter,
sasom gode bade- og toiletforhold,
marineudstyrsforretning, marinevaerk-
sted, og braendstof.

WSF har cykler som lénes gratis ud til
geestesejlerne - geaestfriheden fra klub-
bens medlemmer er ligeledes stor, hvil-
ket er en af de mange arsager til, at hav-
nen er et besgg vaerd.

Transit og toldsted ligger 200 meter fra
WSF, og indkebslister til transit fas hos
havnefogeden.

Havnen har godt 120 pladser og ligger i
hyggelige omgivelser ganske taet ved
skov og gode restauranter med udsigt
ud over fjorden.

Der er muligheder for savel cykel- som
spadsereture i skoven eller langs havnen
ind til den smukke by Flensborg - hvor
man finder den hyggelige gdgade med
sine smukke gardmiljeer.

Pa fplgende link kan du med webcam se
Flensborg og dens havn
http://www.stadtwerke-flensburg.de/
index.php?id=225

Et af kameraerne er sa kraftig, at man
kan se nummerpladerne pa bilerne.

Havnekontoret: 00 49 461 21 631 +
telefonsvarer.

Mobiltelefon 00 49 160 9194 78 78
Havnekontoret er abent fra 09.00 til
17.00.
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Love og regler:

Alle nye lystbade skal CE-maerkes

EU-direktiv om lystbade

Uddrag af artikel fra bladet
"Nyt fra Sefartsstyrelsen” nr. 3/99

Det er nu 6 ar siden, medlemslandene i
EU besluttede, at alle nye lystbade skal
CE-godkendes efter falles EU-standar-
der.

Malet er at hejne sikkerhedsniveauet i
lystbddebranchen og samtidig fjerne
handelsbarrierer mellem EU-landene.
Men der dukker stadig bade op, der ikke
har veeret gennem den strenge kontrol,
og henvendelser til Sefartsstyrelsen
tyder pd, at mange ikke er klar over, at
CE-maerkningen er lovpligtig.

Kravet geelder i store traek alle lystbade
mellem 2,5 og 24 meter, bygget efter
15. juni 1998 samt brugte lystbade
importeret fra lande uden for EU.

Kompliceret lov

EU-direktiv 94/25 EF af 16. juni 1994
kan forekomme temmelig kompliceret,
siger Sefartsstyrelsens Gerhard Frans
Thomsen. Sammen med Ellen Odsbjerg
er han styrelsens sagsbehandler pa
omradet. Til gengaeld er retningslinierne
for, hvilke krav en lystbad skal opfylde
meget detaljerede og przcise, og for-
malet er selvfglgelig at sikre ensartet-
hed og en hgj sikkerhed for branchen i
hele EU. Badene opstilles i kategorier og
godkendelsen sker i henhold til moduler,
hvortil der er knyttet praver mv.

- Nar lystbadejere ringer og er i tvivl
om, hvad de skal foretage sig, svarer vi,
de skal anskaffe Teknisk Forskrift nr. 11
og satte sig ind i reglerne (se "Lees
mere"). Der er ikke nogen anden méade,
og hvis der derudover opstar problemer,
skal vi gere det bedste, vi kan, for at
lese dem, siger Gerhard Frans Thomsen.

Et bemyndiget organ

En CE-godkendelse er altsa tvungen, i
modsatning til fer, hvor det var frivil-
ligt, om man ville lade sit fritidsfartgj
typegodkende. Godkendelsen finder
sted hos et "bemyndiget organ” i daglig
tale kaldet Notified Body. Det bemyndi-
gede organ er en virksomhed eller et
institut, der har vaeret underkastet kva-
litetskontrol, og pa den baggrund er
fundet kvalificeret til jobbet og god-
kendt af EU Kommissionen.

| Sefartsstyrelsen kan man fa udleveret
en liste over relevante Notified Bodies.
Umiddelbart kunne det af listen se ud
som om, der ikke findes godkendelses-
steder i Danmark, men de fleste Notifi-
ed Bodies er repraesenteret ved en per-
son her i landet.

Told og Skat underseger for CE

Det er ogsa Sefartsstyrelsens ansvar at
gennemfare markedskontrol pa omra-
det.

For at gare kontrollen mere omfattende
har styrelsen anmodet Told og Skat om
fast at kontrollere, om importerede
bade har CE-maerkning, og hvis ikke det
er tilfeeldet, da udlevere en instruks,
som trin for trin fortaeller, hvad impor-
taren ber gare. Ulovlig er baden nemlig
indtil den dag, den er CE-maerket. Der
gives en rimelig frist til at fa en nyind-
kebt bad registeret og papirerne bragt i
orden, oplyser de to sagsbehandlere,
Ellen Odsbjerg og Gerhard Frans Thom-
sen.

Nye og gamle bade

Star man over for at skulle importere en
ny bad fra et EU-land, vil de allerfleste
béde i dag veere CE-meerket - sadan



som loven foreskriver det. Hvis baden
derimod er brugt, det vil sige bygget far
16. juni 1998, men stadig fra et EU-land,
er der ikke noget krav om maerkning.
Anderledes ser det ud, nar importen
sker fra et ikke EU-land. Da skal alle
bade, nye som gamle, vaere CE-maerket.

Hyvis skrognummeret mangler
Vanskeligere bliver det, hvis man i god
tro importerer en béd - eller maske bare
et skrog til videreforarbejdning - uden
det indgraverede skrog-nummer findes.
Skrog-nummeret (ogsd kaldet HIN-
nummeret efter det amerikanske: Hull
Identification Number) er nemlig en
forudsaetning for, at baden kan CE-
maerkes. Altsd ma man i gang med et
sterre detektivarbejde for at rekonstru-
ere nummeret, Ud over en producentko-
de skal ejeren kende serienummer,
fabrikationsér og modelnummer, og de
oplysninger kan vare svaere om ikke
umulige at genfinde.

Fiktive data

Problemet med manglende skrognum-
mer kan forekomme ulgseligt, men
Sefartsstyrelsen godkender en model,
der indebeerer, at den nye ejer selv kan
indgé som producent, indhente produ-
centkode og indsaette fiktive data for
serienummer, fabrikations- og modelar.
Producentkoden fas hos Sesportens
Brancheforening. Den nye kgber vil da
sta med det fulde ansvar for, at baden
opfylder direktivet. Med det konstruere-
de skrog-nummer i baghdnden er der
abnet for at fa baden CE-maerket.

Veerst for sma badebyggere

Det er ikke alle, der er lige glade for EU-
direktivet. | Sesportens Brancheforening
siger sekretariatschef, Finn T. Christen-
sen.

- Problemet er, at CE-maerkningen er sd
dyr, at det ger dansk badindustri mindre
konkurrencedygtig. En udgift pa
omkring 30.000 kroner pr. godkendelse

traekker teeppet vaek. under den lille
badebygger, der maske bygger to eller
tre bade pr. dr. Hvorimod det store
veerft kan sprede udgiften over 50 bade
i samme serie. Jeg kender til flere min-
dre badbyggere, der har drejet naglen
om af den grund.

Ifelge Sesportens Brancheforening fin-
des der i Danmark omkring 40 badebyg-
gere, hvoraf de fleste er sma eller mel-
lemstore kun et vaerft er s stort, at det
fremstiller 180 fartajer arligt.

Finn T. Christensen betvivler den reelle
veerdi af EU-kravet, sa leenge kontrollen
kun bestir af Sefartsstyrelsens stik-
prevekontrol. Ethvert initiativ for
ekstrakontrol hilses derfor velkommen.
Han anslar, at 30 ud af de 300 lystbade,
der importeres arligt, tages i brug uden
CE-maerkning. En del afslgres, nar de i
forbindelse med ibrugtagning af en ny
motor skal tjekkes igennem hos en bad-
mekaniker.

Problemet er, at CE-maerkningen er s
dyr, at det ger dansk badindustri mindre
konkurrencedygtig. Sefartsstyrelsen har
gennemfert EU-direktiv 94/25 EF af 16.
juni 1994 om indbyrdes tilnaermelse af
medlemsstaternes love og administrati-
ve bestemmelser om fritidsfartgjer.
CE-maerkningen viser, at det pagzelden-
de produkt lever op til de harmonisere-
de standarder, der er fastsat af EU-med-
lemslandene i fellesskab. Den tekniske
forskrift geelder bygning og markeds-
fering samt “ibrugtagning” af nye fri-
tidsfartejer pd mellem 2,5 og 24 meter
efter 16, Juni 1998. Reglerne geelder
ogsd udlejningsfartgjer - bl.a. robéde.
Fritidsfartgjerne inddeles ved CE-god-
kendelsen i kategorierne: oceangaende,
off-shore, kystfartgjer og fartgjer til
beskyttede farvande.

Regler for brugte bade:

Den tekniske forskrift geelder alle brugte
bade indfert fra lande uden for EU. Fri-
taget er fritidsfartgjer fra EU-lande,
safremt de er bygget far 16. juni 1998.



Undtaget for reglerne er bl.a.:
Fartgjer, der udelukkende er konstrueret
til kapsejlads.

Kanoer, kajakker og andre "personlige"
motordrevne fartajer.

Originale historiske fartgjer og individu-
elle reproduktioner af sddanne, der er
konstrueret far 1950 og som hovedsa-
gelig er bygget af originale materialer.
Forsegsfartgjer, safremt de ikke senere
markedsfares i resten af EU.

Er min bad lovlig?

Tjek, at baden er CE-maerket. Maerknin-
gen ma3 selvfalgelig ikke vaere en klister-
maerkekopi. Det sikrer man ved at gen-
nemse de tilherende sagsakter, "over-
enstemmelseserklaeringen”, der doku-

VIKING RescYou™
- din garanti for ultimativ tryghed

VIKING RescYou™ Pro er den eneste selvvendende
redningsflade pa det danske fritidsmarked i dag.
Altid klar til boarding i lsbet af fa sekundet.

menterer, at bdden samt relevante dele
af udstyr og hjelpemidler lever op til
EU's standarder.

Laes mere

Direktivet er omsat i Sefartsstyrelsens
Tekniske Forskrift nr. 11 af 15. december
1995 om produktion og markedsfaring
af fritidsfartejer. Forskriften kan rekvire-
res hos Ivar C. Weilbach, Tolbodgade 35,
1253 Kebenhavn K, TIf. 33 13 59 27.

Jeg er selvbygger...
Hvis lystbaden er selvbygget og til eget
brug, er den undtaget fra reglerne.

Hvis reglerne ikke falges ... kan det give
bede, haefte eller faengsel i op til et ar.

=%



Love og regler:

Fulde skippere i spjaeldet

RB

Et enigt Folketing har vedtaget en pro-
millegraense pa 0,5 for erhvervssejlads,
store lystfartgjer, speedbade og vand-
scootere. Loven traeder i kraft den 1. juli.
Graensen for lystfartgjer er bestemt ud
fra, om der er krav om uddannelse for at
fore dem. Det vil bl.a. sige krav om for
eksempel speedbddskarekort.

Vi har desvaerre set flere eksempler p3,
hvor galt det kan ga, nar man blander
alkohol og sejlads. Jeg er glad for, at vi i
dag har faet vedtaget en lov, som sen-

der et klart signal om, at det er helt
uacceptabelt at sammenblande spiritus
og faerdsel - ogsa til ses, siger skonomi-
og erhvervs minister Bendt Bendtsen.

1. maj 2006 besluttede FNs sgfartsorga-
nisation IMO p& opfordring fra bl.a.
Danmark, at der skal fastsaettes binden-
de, internationale regler om spiritussej-
lads. Spergsmalet om promillegraensens
starrelse er ikke afgjort, men reglerne
forventes klar i 2008.

Beretninger:

Fraekt tyveri af sejlbad

Mens ejeren var en tur i land, blev hans
bad stjalet ved Samsa.

Mens en hollandsk sejler var i land pa
Samsg et par timer, formaede ukendte
langfingrede tyveknaegte at stj=le man-
dens sejlbad, der var knap 750.000 kro-
ner vaerd.

Politiet i Skanderborg oplyser, at hol-
lzenderen sendag formiddag lod sin sejl-
bad "Gairfleugen" fra byen Ela Huizen
ligge for anker ud for Langer pa den
nordlige del af Samsg. Han sejlede med

en lille gummibad ind til havnen og til-
bragte et par timer pa gen.
Men da han skulle hjem var bade gum-
mibad og sejlskib vaek.
Marinehjemmevaernet sendte to kuttere
rundt om Samse uden at finde spor af
sejlbdden og politiet valgte at orientere
havnefogeder og feergelinjer og over
Lyngby Radio blev alle sejlere i de dan-
ske farvande ogsd bedt om at holde
udkig efter den hvide sejlbad med bla
overbygning.

RB

SNYDT

To nonner er pa rundtur i storbyens
berygtede havnekvarter. Med forundring
ser de, hvordan den ene mand efter den
anden falges op af en prostitueret.

En af nonnerne tager mod til sig og sper-
geren af de lase fugle. Hvad er det
egentlig, der sker her?

- Tja, vi tager manden med op, og sa gar
vi i seng sammen, og sa far jeg hundrede
kroner af ham.

Nonnen vender sig mod sin kollega og
siger vredt: Kan du sa se, hvad jeg sagde,
de munke snyder os.




Milje:

Grillfest pa naturens regning?

Nar danskerne her til sommer daekker op
til en hyggelig grillaften er det desveerre
ofte pa naturens regning.

Grillkoteletten kommer fra et svin fodret
med soja, og vanilleisen til dessert inde-
holder ofte palmeolie. Sojaen produceres
i Sydamerika og palmeolien kommer fra
Sydestasien og begge steder er der i disse
ar massive problemer med regnskov, der
ryddes for netop at give plads til disse to
afgrader.

Men selvom bade soja og palmeolie kan
produceres pa en miljgmaessig ansvarlig
made, 58 er der i dag ingen efterspargsel
pa det i den danske fadevareindustri og
blandt danske supermarkedskaeder. Det er
en af konklusionerne i en ny rapport, som
WWF Verdensnaturfonden udgiver i dag.
"Danske virksomheder har et medansvar
for de massive skovrydninger i Sydameri-
ka og Sydwstasien, nar de indkeber soja
og palmeolie uden at sikre sig, at det

kommer fra beeredygtig produktion”
udtaler Jacob Andersen, miljgfaglig chef i
WWEF Verdensnaturfonden.

WWF Verdensnaturfonden har de senere
ar vaeret med til at sikre, at der i dag fin-
des bade palmeolie og soja pa markedet,
som er baeredygtigt produceret og sale-
des ikke har kostet hverken regnskov eller
andre naturtyper. Det afgerende er, at
dagligvarekaederne og farende fedevare-
virksomheder, som for eksempel Danish
Crown, begynder at eftersparge de beere-
dygtige varer.

"De miljerigtige alternativer findes allere-
de og de koster ikke saerlig meget ekstra”
udtaler Jacob Andersen og fortsatter "Vi
er overbeviste om, at kunderne hellere
ville handle ind til grillfesten i de butikker,
som kunne garantere, at der ikke falger
feeldet regnskov med, nar man keber grill-
kotelet eller vanilleis. Problemet er blot,
at der ikke findes sadanne butikker i dag.

Temrer - Totalentreprise - Tegnestue - Tagdaekning - Vinduer

ORD

Nerregade 19
6650 Brorup

JONTRACTORS ApS \C

TIf. 7538 4938
www.nord-contractors.dk

ROOF NG

EFARGE TagPartner™
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Milje:

Slappere regler for havneslam pa vej

Miljestyrelsen er p& vej med en ny vej-
ledning for dumpning af havneslam.
Bade amterne og Danmarks Naturfred-
ningsforening er staerkt kritiske og fryg-
ter for miljget. Derimod er sammenslut-
ningen af Danske Havne glade for, at
der nu kommer ens regler.

TBT er et meget miljgskadeligt stof.
Derfor er bade de danske amter og Dan-
marks Naturfredningsforening steerkt
bekymret over, at en ny vejledning fra
Miljgstyrelsen leegger op til at lempe
reglerne.

Det er et tilbageskridt i miljgbeskyttel-
sen. Man vil tillade nogle hgjere vaerdier
af eksempelvis TBT. Det er et meget gif-
tigt stof, som kan forarsage kensaen-
dringer hos snegle og fisk," siger prasi-
dent i Danmarks Naturfredningsfore-
ning, Poul Henrik Harritz til MANDAT.

Foreningen har sammen med 24 andre
interessenter afgivet heringssvar til Mil-
jestyrelsen, som er ved at leegge sidste
hand pa en ny vejledning om klapning
af havneslam. Vejledningen skal regule-
re, hvad der skal ske med det havne-
slam, som hvert &r fjernes for at sikre

sejllab og dybder i havnebassinerne. Et
af de mest problematiske stoffer er TBT,
som bliver brugt i bundmalinger for at
forhindre algevaekst. Stoffet har vearet
forbudt siden 2003, men sidder dog sta-
dig pa mange skibe.

Amterne, som ind til 2007 er myndig-
hed pa omradet, er ligesom Danmarks
Naturfredningsforening steerkt bekym-
ret over de nye regler, der er pa vej. Kon-
torchef i Fyns Amt Flemming Monberg
Mouritsen henviser til, at amterne i dag
tillader mellem 24 og 100 mikrogram
TBT per kilo terstof i det materiale, der
bliver klappet.

"Men de nye regler er mere lempelige.
Der er ikke laengere nogen @vre graense
for, hvor haje koncentrationerne af stof-
fet ma veere. Derimod bliver der nu en
graense for, hvor store mangder TBT og
tungmetaller, der ma klappes. Men sa
kan man dele sin dumpning op i flere
enheder og stadig komme af med bety-
delige maengder. Vi kan konstatere at
selv med den nuvaerende praksis, er der
er sket betydelige skader p& havmiljoet.
Derfor er der ikke brug for en lempelse,”
siger Flemming Mouritsen fra Fyns Amt,
_der sammen med Senderjyllands

A

La Mouette i Faborg

og Vejle Amter har sendt et brev til
miljeminister Connie Hedegaard

(K).

| sammenslutningen Danske Hav-
ne, som taeller 60 erhvervshavne,
er man ferst og fremmest tilfreds
med, at den nye vejledning giver
mere ensartede regler pd omréidet.



Giftige kemikalier truer mennesker,
milje og dyreliv

Menneskeskabte kemikalier er pd man-
ge mader et fantastisk fremskridt. De er
forbundet med mange fordele, men
ogsa trusler mod natur og mennesker.
Kemikalier er overalt. De er i vores fade-
vareemballage, mabler, computere og
rengeringsmidler. Og herfra er de sivet
ud til naesten alle egne pa jorden. Der er
stort set intet.levende vaesen - fra
isbjernen i Arktis til menneskebabyer -
som ikke er blevet udsat for kemikalier.
Selv om Danmark og andre europeeiske
lande i mange ar har haft en omfatten-
de lovgivning om kemikalier, har hver-

ken befolkningen eller miljget nogen
sikkerhed for kunne undgé at blive
udsat for skadelige kemikalier. Den eksi-
sterende kemikalielovgivning omfatter
kun en brekdel af de kemiske stoffer, der
findes pa markedet.

EU arbejder pa en ny lovgivning om
kemikalier, der kan blive et vaesentligt
fremskridt. Den nye lovgivning - REACH
- bliver behandlet i EU i de kommende
ar, og det bliver en af de sterste udfor-
dringer pa miljpomréadet.

11

Annoncetegning i Cat-A-Log

Af Redaktionen

Annoncer tegnes i h.t. felgende annoncepriser, der gzelder pr. kalenderar:

Storrelse Pris sort/hvid  Link til hjemmeside er indeholdt
1/1 side 2.800 100,00
1/2 side 1.920 100,00
1/4 side 1.040 100,00
1/8 side 640 100,00

Annoncepriserne gaelder for 12 mdr. eller 5 udgaver
Mod ekstra betaling kan annoncerne palagges farver.
Annoncetegner sender kopi af annoncebekreeftelse til savel redakter som klub-

bens kasserer.

Klubbens kasserer udsender faktura pa det aftalte belab, hvilket skal fremga af

annoncebekraeftelsen.

Annoncetegner serger for, at annoncelayout tilsendes redakteren.

Mod ekstra betaling kan annoncerne udgives i farver.

Storrelsen pa en 1/2 side
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Vedligeholdelse - reparation:

Glasfiber - vedligehold og rep.

Vedligeholdelse:

Normal vedligeholdelse af din glasfiber-
bad svarer til den pleje, du ville give en
bil. Det anbefales dog at anvende mari-
time rensemidler og voksprodukter.
Brug ikke kaustiske, meget alkaliske
rensemidler eller nogle der indeholder
ammoniak. Da disse rensemidler kan
gare hvide eller lyse vejrbidte gelcoats
merke. Dog kan skjoldning som er en
kemisk reaktion i vejrbidt gelcoat fjer-
nes med polerpasta eller ved let slibning
med 800-1200 vandslibepapir.

Vask:

Periodisk rengering med milde vaske-
midler er nadvendig for at fjerne
ansamling af snavs. Tilsmudsning forar-
saget af regelmaessig brug af Deres bad
samt de miljgmaessige forureningskilder
som sod, regtager osv. klares med en
almindelig afvaskning - nar det er ngd-
vendigt, det hindrer yderlig snavsopbyg-
ning.

Polering:

Gelcoaten begynder at tabe glans ved
udszettelse for det naturlige milja og de
omkringliggende forureningskilder, det
vil kreeve skipperens sveddryppende
indsats at genvinde den oprindelige
glans og farve. En efterars- eller forars-
omgang med voks er som oftest alt
hvad der er behgves for at bevare det
oprindelige udseende. Dersom overfla-
den er blevet slemt pavirket af vejr og
vind, vil rensning og behandling med
voks sikkert ikke genoprette finishen til-
fredsstillende, og det vil s& veaere nad-
vendigt med en mere brutal polering.
Brugen af en polerpasta eller slibepasta
anbefales til fjernelse af ridser, skjolder
p& en medtaget overflade. Poler- eller
slibepasta kan pafsres manuelt eller

maskinelt. Efter at den vejrbidte overfla-
de er fjernet ber den voksbehandles da
det vil forsteerke glansen dermed ogsa
farven - det vil ogsa beskytte overfalden
mod snavs.

Misfarvninger

Misfarvning af glasfiberoverfladen kan
forekomme hvis den regelmassig afva-
skning og polering er blevet blevet for-
spmt. Misfarvede omrader ligger nor-
malt i overfladen. De lader sig nemt
fijerne ved let vandslibning pa i de
angrebne omrader med meget fint
vandslibepapir, husk at anvende rigeligt
med vand og slib altid i samme retning.
Nar slibningen er tilendebragt s& skal
omraderne tgrres, og man kontrollere
om der er flere misfarvninger, hvis der
er flere misfarvninger gentages proces-
sen pa misfarvningerne, hvorefter over-
fladen poleres.

Reparationer

Det er sd at sige naesten umuligt at
undga smaskader pa glasfiberen i takt
med at baden aldes, men reparationer
er ikke s& bekostelige fordi skipperen
som oftest kan klare dette selv.

Skrammer

Ved skrammer i gelcoat overfladen som
ikke er treengt igennem til glasfiberen,
kan der bruges en polerpasta til at usyn-
liggere skrammen. Pastaen kan paferes
med en polermaskine eller ved hand-
kraft med en fugtig klud, der skal bruges
en masse "skipperknofedt". Skaden kan
maske fjernes eller i det mindste gares
mindre synlig.

Ridser og splinter
Reparationer af dybe ridser opbygges
med et reparatiosseet spartelmasse.



Reparationsprocedure:

«  Rens omrade grundigt med acetone

+  Bland grundigt 1 spiseskefuld spar-
telmasse med 2 eller 3 draber kata-
lysator pa et stykke metal eller tree.

+  Blandingen pafares hullet, skar eller
rille med spartel, der kan forme sig
efter konturen pa reperationsomra-
det. Det er bedre at pafere lidt for
meget reparations materiale - end
for lidt.

+  lad det haerde i 1- 2 dagn.

»  Brug en slibeklods med 800 - 1200
vandslibepapir pa. Vand afslib det
reparerede omrade til det er udjaev-
net med den omkringliggende fla-
de.

*  Afslut med en polerpasta pa nejag-

tig samme made som ved skram-
mer.
Hvis en glasfiber bad er s& medta-
get, at den ikke genoprettes med de
her naevnte metoder, bar den lake-
res med en 2-komponent polyuret-
an lak.

Skade i gelcoaten overflade.

De fleste gelcoatskader er ridser, revner
eller afskrabninger som ikke nar ind til
glasfiberlaminatet.

Rens med acetone. Bland Topcoat og
Gelcoat med 2% heerder og pafar den
med jsevne strgg. Benyt en spartel og
serg for, at det paferte lag, bliver lidt
hgjere end den omgivende Gelcoat. Ved
dybere skader ma péferingen forega af
flere gange, det er nedvendigt med mel-
lemslibning og derefter en afrensning
med acetone.

Der tillades 24 timers haerdning, hvoref-
ter hele omradet vandslibes til det er i
niveau med det omkringliggende.

Skade i laminatet, der ikke er
gennemgaende.

Skadestedets lgse laminat renskaeres
med stemmejern og slibes med groft
sandpapir, rens derefter med acetone.
Spartelmassen blandes op med 2 %

haerder. Derefter fyldes skaden op med
spartelmassen saledes at der stadig er
plads til "Topcoat blandet med Gelco-
at”.

Afgraens omradet med tape og fortsaet
med pafering af Topcoat/Gelcoat. Er
skaden dyb og stor skal der for opfyld-
ning med spartelmasser, forstaerkes
med et eller flere lag glasfiberlaminat.

Andre hjzelpemidler:

Stemmejern, bled spartel, groft og fint
sandpapir, vandslibepapir, acetone, tape,
polermiddel.

Gennemgaende skade, der kan repa-
reres fra begge sider

Med stemmejern skaeres et hul rundt
om skadestedet. Serg for, at hullet bliver
sa stort, at alle revner og "stjerner" fjer-
nes. Skrafil derefter hullets kanter. For at
begraense efterslibning af overskydende
glasfiberlaminat omkring skaden pata-
pes en finerplade eller lignende, palagt
med cellofan, til ydersiden af baddens
skrog. Brug en kraftig klebende tape, og
serg for, at finerpladen er lidt sterre end
skadehullet.

Derefter klippes et stykke glasfibermat-
te af, lidt sterre end hullet. Glasfiber-
matten gennemvades inden laminerin-
gen med polyester, tilsat haerder. Den
gennemvadede glasfibermatte trykkes
fra indersiden ud mod den cellofanbe-
lagte finerplade. Dup glasfibermatten pa
plads mod cellofanen og helt ud mod
hullets kanter med en smal pensel sgrg
for at der ingen luft er tilbage i glasfi-
bermétten.

Derefter klippes der nogle stykker glas-
fibermatte de skal passe ngjagtig ind i
hullet. Vaed derefter disse med polye-
ster blandet med heerder og leeg et
stykke i hullet ad gangen. Dup hele
tiden efter med penselen, sa alt luft
presses ud. Nar den rigtige lag tykkelse
er opndet lader det haerde i 2 timer.
Efter endt hardning er tilendebragt
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overlamineres det igen med 2 - 3 lag
vaedede glasfibermatte omtrent dobbelt
sa store stykker som skadestedet.

Efter haerdning i et degn fjernes finer-
pladen og cellofanen fra skrogsiden, og
der efterslibes med groft sandpapir og
Topcoat/Gelcoat palaegges som beskre-
vet under skade. Luk ligeledes glasfiber-
laminatet pa skrogets inderside med
Topcoat og Gelcoat.

Veerktajer:

Stemmejern, bled spartel, smal pensel,
fil, saks, finerplade, cellofan, groft og fint
sandpapir, vandslibepapir, acetone, kraf-
tig steerkt klaebende tape, polermiddel.

Reparation af skade, hvor man ikke
kan arbejde indefra.

Med stemmejern skaeres et hul rundt
om skadestedet. Serg for, at huller bliver
sa stort, at alle revner og "stjerner” fjer-
nes. Skrafil kanterne. Stik derefter hand-
en ind gennem hullet, slib indersiden
med groft sandpapir og renger med
acetone.

Klip et kraftigt stykke bgjeligt karton til
séledes det er lidt sterre end skadehul-
let. Et stykke glasfibermatte gennem-
vaedet med polyester, tilsat haerder af
samme storrelse laegges pa papstykket.
En staltrad stikkes gennem papstyk-
ket/glasfibermatten. Papskiven med
glasfibermatten lempes forsigtigt ind
gennem hullet, og ved hjalp af staltra-
den traekkes papstykket med glasfiber-
matte ned mod skrogindersiden og
faestes f.eks ved hjzelp af nogle traepin-
de.

Efter haerdning i 24 timer fjernes stal-
trdden og pinde, og derefter oplamine-
res med polyestervaedede glasfibermat-
ter, der er ngje tilpasset til skadehullet.

Fortsat lamineringen op til underkant
af skrogniveau.

Nar haerdningen er slut slibes laminatet,
hvorpa Topcoat/Gelcoat péafgres som
beskrevet under skade.

Hjeelpemidler:

Stemmejern, bled spartel, smal pensel,
fil, saks, kartonskive, kraftigt staltrad,
traepinde, groft og fint sandpapir, vand-
slibepapir, acetone, kraftig steerkt
klzebende tape, polermiddel.

Polyester-formel
Til beregning af polyestermaengde:

méattevaegt (g/m?)
glas % (oftest 25 - 30 %)

= laminatvaegt - mattevaegt

= polyester g/m?

f.eks. 300 x 100

30
= 1000-300 = 700 g polyester/m?

Brug max. 2 % hzrder. Det medferer en
haerdningstid pa 10 - 15 minutter.
Anbefalet maengde haerder: 1,5 %, som
giver en heaerdningstid pa ca. 20 minut-
ter.

Arbejdstemperatur: minimum 18° C.
Lavere temperaturer gger haerdningsti-
den, med risiko for at laminatet bliver
"skart".

Ved hgjere temperaturer haerder mate-
rialet hurtigere.

HUSK ANDEDRATSVARN!
Styrendampe er farligt !

Husk at den komplette medlemsliste kan findes
pa hjemmesiden:

www.nauticat.dk/Medlemmer/medlemsinfo.htm




Vedligeholdelse - reparation:

Fugning af teakdaek med Sikaflex

Fugning af teakdak med Sikaflex®-
290 DC

Intet overgar et teakdaeks skenhed og
levetid. | det felgende beskrives den kor-
rekte fremgangsmade ved laegning, for-
beredelse og fugning at teakdaek med
Sikaflex-290 DC-systemet. Folges disse
retningslinier omhyggeligt fas et vand-
teaet teakdaek, der holder mange ar frem-
over.

Ideelle arbejdsbetingelser

For at opna det bedste resultat ber tem-
peraturen vaere mellem +5°C og +35°C, i
gvrigt ber temperaturen veere konstant
eller endnu bedre vaere faldende i den
periode, hvor arbejdet udfgres. Traeet
fugtindhold ber at hensyn til vedhaeft-
ningen vaere mindre end 12%.

Bade primer og fugemasse kan blive
beskadiget af direkte sollys og vand
under udferelsen, hvorfor det anbefales,
at arbejdsprocessen sker beskyttet mod
direkte sollys og vand, - der ber ligeledes
sarges for god ventilation.

For at opna et optimalt resultat ber hele
det areal, der skal kleebes/fuges beskyt-
tes i timerne op til arbejdets begyndelse.

Nadder
Det er vigtigt, at ndddebredden tilpasses
bredden at teakdaekkets sektioner,

Nédde dimensionering (mm)

Plankebredde = Naddebredde  Naddedybde
35 4 4-5

45 4-5 6

50 5-6 6

75 8 7

100 10 8

125 12 10
Rengering at teakdaek

For at opna permanent og optimal ved-
haeftning skal nadderne - rengeres

omhyggeligt. Al snavs, fedt, olie, stev,
etc. skal fjernes og nadderne skal vaere
terre inden udfugning. Den bedste
rengering opnas ved at bruge en kraftig
stevsuger. Trykluftudstyr ber undgas,
med mindre disse er forsynet med olie-
separator. Vedhaftningsflader skal affed-
tes grundigt - dette geres med en ren
fnugfri klud med f.eks. acetone. Husk at
skifte klude!

Oplasningsmidler skal fordampe i min.
10 minutter. Pas pa brandfare!

Primning

Naddefladerne primes med SikaPrimer-
290 DC i et tyndt, men daekkende lag
med en ren pensel. Ved stedsamlingerne
primes to gange. Lad primeren tarre i
minimum en time, men beskyttet mod
stav, regn og andre forureninger. Venteti-
den mellem primning og fugning kan
vaere op til 24 timer.

Naddetape

Da naddemassen skal kunne optage
bevaegelser, skal vedhaftning i bunden
undgas. Det er derfor vigtigt at anvende
Sika Naddetape, som ileegges efter at
primeren er ter.

Fremgangsmade ved nadning

Na&r primeren er ter og ndddetapen mon-
teret, kan nadningen med Sikaflex-290
DC begynde. Det bedste resultat opnas
ved at pafere Sikaflex-290 DC, sa der
ikke indesluttes luft.

Dette geres ved at satte pistol og
patron lodret. Anvend handpistol eller
trykluttpistol med stempel og skift dyse
for hver patron. Ved at anvende denne
metode sikres, at nadden fyldes nedefra.

Sikaflax-290 DC synker lidt derfor er det
vigtigt at overfylde nadderne en smule.
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Vedligeholdelse - reparation:

Sejlvask

af redaktaren

Det er ikke kun, fordi et rent sejl ser flot
ud pa baden, at der er grund til at vaske
de dyre klude. Den salt, der uvagerligt
samles i sejldugen efter nogen tids brug,
holder pa fugten og baner vej for mug
og jordsldede sejl. Derfor er der god
grund til at vaske sine sejl med jaevne
mellemrum.

Du kan anvende:

»  Vaskemiddel til sejlvask

+  Evt bled barste

«  Sejlimpraegneringsmiddel
= Pensel eller sprajte

Forberedelse:

Selvom du maske ikke har nogen pro-
blemer med jordslaede sejl eller mug, s&
ber dine sejl vaskes. Urenheder samt
saltkrystaller er barske ved sejldugen.
Derfor ber sejlene vaskes med
rengeringsmiddel om efteraret, inden
de opbevares for vinteren. Sejl har ogsa
godt af at blive skyllet eller spulet i rent
ferskvand i lebet af sommerperioden.
Sejl, der er fremstillet i syntetiske mate-
rialer, skal vaskes meget naensomt uden
brug af skrappe vaskemidler. Brug derfor
de milde vaskemidler, der er specielt
udviklet til rengaring af sejl, som du sik-
kert kan finde eller bestille hos badud-
styrsforhandleren.

Hvis sejlet kan rummes i et kar, ber du
laegge sejlet i bled der. Er det for stort
til et kar, ma du finde et rent og fast
underlag hvor du kan brede det ud, f.eks.
en betonoverflade uden oliepletter der
kan afgive snavs. Herefter anvender
man lunkent vand med special-
renggringsmiddel pafert med en blad
barste.

Ofte er der omrader pa sejlet, der er
sarligt beskidte, her kan du forsigtigt

bearbejde pletterne med en bled barste
og anvende en lidt mere koncentreret
vaskemiddeloplasning.

Efter vask er vigtigt, at sejlet skylles
grundigt i rent vand og derefter haenges
det til tarring i udbredt tilstand, her kan
man sa spule, sa de sidste vaskemiddel-
rester udvaskes.

Sejlet har ikke godt af at sté og blafre i
vinden.

Nar sejldugen er godt ter, kan du im-
praegnere den mod mug, impraegne-
ringsmidlet kan man pafere med sprajte
eller med pensel.

Nar sejlet skal opbevares for vinteren,
pakkes det last, forinden det laegges i
sejlpose. Det nyvaskede sejl skal over-
vintre i et lunt og velventileret sted,
som skal veere sikret mod fugt. De hmm
meget pertentlige vender deres sejl fle-
re gange i vinterens leb, dermed bela-
stes samme sted pa sejldugen ikke kon-
stant.




Vedligeholdelse - reparation:

Flexiteek-Teakdaekkets alternativ

Flexiteek er en komposit PVC baseret
maritimt deekbeklaedningsl@sning med
stor lighed til et teaktraesdaek. Flexiteek
er et internationalt registreret vare-
meaerke.

Flexiteek har en lang raekke fordele bl.a.

* Ser ud som aegte teaktrae

+ Modstandsdygtig imod revner

« Skridsikkert

* Vedligeholdelsesfrit - ingen oliering

* Miljavenlig

+ Kan hgjtrykrenses

+ Falmer ikke

* Let at montere

*40% billigere end konventionel
teakdaek

Flexiteek er et godt og praktisk alterna-
tiv til konventionelt teak. Det er nemt
at montere og vedligeholde. Flexiteek er
altid nem at rengare og bevarer udseen-
det af et nylagt teakdaek.

S

Flexiteek er et PVC-produkt der er frem-
stillet af genbrugsplast, silicia og farve-
pigment.

Flexiteek bliver ikke glat i v&d tilstand,
som et normalt teakdak, men bevarer
den skridsikre overflade. Denne egen-
skab ger Flexiteek til den bedste
lasning, nar der skal monteres daek pd
skibe.

Flexiteek kan ogsa med fordel monteres
omkring swimmingpools, samt til husin-
stallationer, badevaerelser, altaner mv.

Flexiteek er ikke kun et produkt med et
flot udseende som er nemt at vedlige-
holde. Det har ogsa en lang rakke prak-
tiske fordele, nar det sammenlignes
med konventionelt teak.

Flexiteek er vandteet og skal ikke mon-

teres med skruer, hvilket bevirker at der

ikke leekker vand fra daekket til apterin-

gen. Ved at undgd skruesamlinger, bliver

manglende teakpropper heller ikke

noget problem.

« Flexiteek er lydisolerende og vibrati-
onshaammende.

* Flexiteek er lettere end konventionelt
teakdazek.

* Flexiteek er modstandsdygtigt over for
slag og trykpavirkninger.

Flexiteek kan slibes med almindeligt
sandpapir (korn 60 til metal). Efter slib-
ning vil der ikke veere farveforskel, da
produktet ikke kun indeholder farvepig-
ment i det yderste lag, men er gennem-
farvet. Da Flexiteek er UV-resistent vil
farveforskel som felge af blegning ikke
veere et problem.
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Vedligeholdelse - reparation:

Hvordan maler jeg glasfiber
under vandlinien?

Glasfiberbade har med rette ry for at
veere forholdsvis lette at vedligeholde.
Man skal dog vaere omhyggelig med at
beskytte glasfiberbadens bund imod
vandgennemtraengning og begroning.
Hvis bunden er meget slidt og medta-
get, kan det indebzere en risiko for
alvorligere skader. Derfor er det en god
idé at renovere og male bunden, mens
tid er.

Stiv berste og vandslange eller udstyr til
hajtryksspuling

Evt. malingfjerner

Kraftigt rengaringsmiddel
Tokomponent spartelmasse

Slibeklods eller rystepudser + Slibepapir
Tokomponent epoxyprimer

Pensel eller malerulle

Fortynder

Bundmaling

Andedraetsvaern

Handsker

Hvis der er ujeevnheder eller mindre
skader i gelcoaten eller i glasfiberlami-
natet, skal de spartles ud med en egnet
tokomponent epoxy- eller polyester-
spartelmasse. Serg for at terre dybere
skader grundigt med en harterrer
el.lign., inden spartelmassen anvendes.

Forberedelse:

Inden du starter, er det nedvendigt at
fastsla, hvor medtaget bunden er. Er der
tale om, at de yderste begroningsham-
mende malinglag pa bunden skaller af
eller krakelerer? Skaller primerlaget
(grundmalingen)? Er der skader gennem
primeren eller gennem gelcoatlaget? Er
der skader ind i selve glasfiberlamina-
tet? Er bunden angrebet af osmose? Fa

eventuelt en fagmand til at vurdere om
pletreparation er tilstraekkeligt, eller om
al malingen skal fjernes, og nye maling-
lag pafares pa hele bunden. Den falgen-
de vejledning kan du bruge, hvis det
viser sig, at en starre renovering er ngd-
vendig, men ikke, hvis bunden er angre-
bet af osmose.

Det er vigtigt, at du sikrer dig, at proble-
merne med bunden ikke skyldes osmo-
se. Osmose viser sig som blaeredannel-
ser i badens bund under vandlinien. Det
er lettest at konstatere et eventuelt
osmoseangreb, nar baden tages op om
efteraret, idet blaererne terrer ud i vin-
terens lab.

Hvis du prikker hul pa en af disse bleerer,
vil den indeholde en fedtet vaeske, der
lugter og smager eddikesurt. Har du
mistanke om, at badens bund er angre-
bet af osmose, bar du fa en fagmand til
at se pa bunden. Er der tale om et
osmoseangreb, skal bunden igennem en
seerlig osmosereparation.

Nar du skal renovere en osmosefri bund,
ma du ferst fjerne den gamle bundma-
ling. Hvis der er tale om en bled bund-
maling, er det lettest at fjerne malingen
umiddelbart efter, at baden er taget op
om efterdret, mens bundmalingen sta-
dig er gennemvad.

Den blgde bundmaling kan afrenses
med en stiv barste og en vandslange.
Hajtryksspuling er et godt og effektivt
alternativ. Husk at anvende beskyttel-
sesbriller og andedreetsvaern. Har man
ikke selv en hgjtryksspuler, koster det
ikke meget at leje udstyret for en dag.



Harde og selvpolerende bundmalinger
fjernes bedst med et kemisk middel til
fiernelse af maling eller med et tykt lag
brun sabe, der skal overdakkes med
husholdningsfilm og virke i nogle dage.
Bundmalingen kan herefter skrabes af,
eller fjernes med hajtryksspuler. Folg
vejledningen til det bundmalingspro-
dukt, du anvender, og find ud af, hvilken
metode der egner sig bedst til din bad.

Vask bunden grundigt med et kraftigt
rengeringsmiddel, og skyl efter med
rigeligt vand. Alle rester efter bundma-
lingen skal vaskes veek, og du skal veere
omhyggelig med at fjerne alle urenhe-
der.

Nar spartelmassen er hardet, skal de
spartlede overflader slibes med slibepa-
pir (nr. 120). Slib ogsa resten af bunden
let med slibeklods eller rystepudser (sli-
bepapir nr. 150). Nar du tarsliber, ber du
anvende andedratsvaern.

Fjern slibestavet, og pafer derefter
mindst tre lag epoxyprimer. Det kan
gores med pensel eller malerulle. Det er
ogsd muligt at sprejtemale, men det
kraever megen gvelse, sikkerhedsudstyr,
og meget grundig afdaekning. Ver
opmaerksom pa, at de forskellige male-
redskaber giver laget forskellige tykkel-
ser. Felg malingproducentens anvisnin-
ger, sa der opbygges et tilstraekkelig tykt
primerlag.

Epoxyprimeren er en grundmaling, der
er meget modstandsdygtig over for
vandgennemtraengning. Malingen bes-
tar af to komponenter, der sammen-
reres inden brug. Det er vigtigt, at man
altid rammer det rigtige blandingsfor-
hold, sa vaer ekstra omhyggelig, hvis du
blander smé portioner.

Tokomponente produkter skal sammen-
reres grundigt, og det er vigtigt, at man
altid rammer det rigtige blandingsfor-
hold. Var opmaerksom pa, at malingen
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ofte skal fortyndes med en saerlig for-
tynder, og husk at ventilation, luftfug-
tighed og temperatur har betydning for
terretid og overmalingsintervaller.

De fleste firmaer, der producerer maling
til bade, har faerdige programmer for
bundbehandling af glasfiberbade under
vandlinien, og de udgiver brochurer, der
udferligt vejleder i brugen af deres pro-
dukter. Folg disse vejledninger og de
forskrifter, der falger med produkterne.

For at opna et holdbart resultat skal du
pafere flere lag epoxyprimer, sa det kan
sagtens betale sig at rense og genbruge
dine maleredskaber. Det kan gares ved
hjeelp af samme fortynder, som bruges
til den epoxyprimer, du anvender. Nar
du indkeber maleredskaber, bgr du sikre
dig, at de ikke pdelaegges af oplasnings-
midler i den maling, du skal bruge.

Muligvis ma der afslutningsvis pafares
en sarlig epoxyprimer, sa den valgte
bundmaling sikres god vedhaeftning.
Ofte er der et ganske kort overmalings-
interval mellem sidste lag epoxyprimer
og ferste lag bundmaling.

Der skal typisk paferes mindst to lag
bundmaling med pensel eller rulle. De
fleste bundmalinger indeholder tunge
bestanddele, der samler sig i bunden af
malingdasen. Serg derfor for at omrare
bundmalingen godt, inden du bruger
den.

Hvis du vil vaere sikker pa, at din nyre-
noverede bund ikke angribes af begro-
ning, skal du give de steder, der udseet-
tes for sterst friktion gennem vandet, en
ekstra omgang bundmaling.

Jeg har med fordel bundbehandlet min
bad om efteraret - i 2005 var det den
reneste bund ud af de 20 bade som kom
pé land den dag.
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Vedligeholdelse - reparation:

Min aluminiumsmast

Kemisk egenskaber

Aluminium er et grundstof med den
kemisk betegnelse Al, smeltepunkt er
659°C, kogepunkt er 2270°C. Det er et
selvhvidt letmetal med en vaegtfylde pa
2,7.

Aluminium er det almindeligste metal pa
Jorden og udger 7 % af jordskorpen, men
forekommer i naturen kun i forbindelser,
f.eks. i ler, gnejs, granit, porfyr, feldspat,
basalt, glimmer og i mange adelstene,
f.eks. smaragd, rubin og safir.

Aluminium harer til de uadle metaller.
Man skulle derfor tro, at det hurtigt ville
blive nedbrudt af vind og vejr, men
tvaertimod har det en god holdbarhed.
Det skyldes, at der pa aluminiums over-
fladen dannes et ganske tyndt gennem-
sigtigt lag (ca. 0,01 my) af aluminiumox-
id (AL203), som forhindrer f.eks. vand i
at komme direkte i bergring med alumi-
niumoverfladen. Hvis hinden bliver skra-
bet vaek, dannes der gjeblikkelig en ny
hinde.

Aluminium's anvendelse

Aluminium bruges til et hav af ting ud-
over master.

Aluminium er let at deformere og meget
bledt. Jo renere det er, desto blgdere er
det. Ved kolddeformation bliver det mere
hardt og stift. Ved opvarmning til over ca.
200° C sker der en udgledning, sa metal-
let bliver bledt igen. Generelt kan man
sige, at jo renere aluminium er, desto
sterre er korrosionsmodstanden.
Aluminium vil i atmosfaeren langsomt
blive mere mat og gra, for til sidst at hol-
de en matgra farve. Ved overfladebe-
handling (eloxering) af aluminium gares
beskyttelseshinden tykkere, og far der-
ved en stgrre modstand mod korrosion
og slitage.

Bearbejdning og legeringer
Aluminium fas i mange farver og er let at
arbejde med. Det er meget formbart og
let at skaere og bukke. Endvidere er alu-
minium meget let i forhold til andre
materialer.

For at opna endnu bedre styrke, hardhed
og brugsegenskaber er der udviklet en
lang raekke aluminiumlegeringer. Eksem-
pelvis kan naevnes, at ca. 75 % af verdens
forbrug af aluminiumsprofiler produce-
res i legeringer med magnesium (Mg),
silicium (Si) og jern (Fe) som hovedbe-
standdele.

Korrosion

Ved sammensetning af forskellige
metaller kan der opsta galvanisk korrosi-
on ved tilstedevaerelse af en elektrolyt
(fugt, regnvand osv.), hvorimod galvanisk
korrosion i atmosfaeren er et sjaldent
problem.

Sammensattes forskellige metaller i
fortseettelse af hinanden, ma de metal-
kombinationer man bruger passe sam-
men for at undga korrosion af metaller-
ne.

Hvis man f.eks. tager aluminium og zink
sammen, vil der ikke opsta kontaktkorro-
sion, da metallerne danner et naturligt
beskyttelseslag. For zinken et patina lag
og for aluminiums vedkommende et
beskyttelseslag ofte forstaerket gennem
anodisering (eloxering).

Af andre metalkombinationer kan naev-
nes, at rustfast stal i vid udstraekning kan
kombineres med andre metaller, hvori-
mod metalkombinationer som kobber
sammen med zink samt kobber sammen
med aluminium ber undgas.

| forbindelse med kobber sammen med
aluminium er der fare for korrosion, nar



kobber bliver oplast af eks. regnvand, og
man derved far kobberholdigt vand i for-
bindelse med aluminium.

Bitumen kan under bestemte forhold
give korrosion. Korrosionen kan opsta i
forbindelse med Bitumens nedbryd-
ningsprodukter, som opleses i forbindel-
se med vand. Disse syrer sammen med

L T

sma vandtilfersler danner en meget hgj
syrekoncentration, som angriber metal-
let.

Skal du have din mast serviceret kan
Sapa Profiler A/S - Rolshajvej DK 8500
Grena 86 32 6100 udfere arbejdet - de
reklamerer med at vaere leverandgrer til
Selden Mast .
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Beretninger:

Hans Hedtofts forlis

Af luftkaptajn Kurt Johansen

Grenlandsskibet Hans Hedtoft var byg-
get med en forstaerket staevn, samt ind-
delt i syv vandtaette rum, og det skulle
ifalge beregningerne kunne holde sig
flydende, selvom det ene rum blev fyldt
med vand. Bunden var dobbelt i hele
skrogets lzengde og hele skibskonstrukti-
onen opfyldte tidens strengeste krav til
et ishavsskib. Skibet var pa 2800 brutto-
register ton. Skibet var velforsynet med
redningsbade og gummiredningsflader
med automatiske ne@dsendere.

Hans Hedtofts jomfrurejse startede med
afsejling fra Kebenhavn den 7. januar
1959. | Grenland anlgb Hans Hedtoft
Julianehab, Godthab, Holsteinsborg og
Sukkertoppen inden returrejsen fra Julia-
nehab mod Kebenhavn, Ombord var i alt
95 besatningsmedlemmer, passagerer,
voksne og barn. '

Fra Julianehab sejlede Hans Hedtoft
sydpa gennem et roligt hav med skiften-
de vinde. Om formiddagen den 30. janu-
ar begyndte vinden at tage til fra nord-
ost op til stormstyrke og sigtbarheden
faldt til en semil. Klokken 13.56 opfan-
gede telegrafisten pa vejrstationen Prins
Christians Sund nedsignal fra skibet om,
at det var kollideret med et isbjerg pa
positionen 59.30N - 43.00W, ca. 20
semil sydsydest for Grgnlands sydligste

punkt, Kap Farvel.

KL. 15.12 meddeler kaptajnen, at der er
megen is omkring skibet og at skibet
synker.

Den tyske trawler Johannes Kruss fra
Bremerhaven befandt sig ca. 25 semil
ost for Hans Hedtoft, og sejlede for bed-
ste fart imod positionen igennem hgj s@
og is samt med ringe sigtbarhed pa
grund af snebyger.

Klokken 17.41 meddelte Hans Hedtoft
"Vi synker langsomt” og klokken 18.06
opfangede man ombord i trawleren
begyndelsen til et SOS signal, hvorefter
der ikke laengere var forbindelse til
Grenlandsskibet.

Grenlands Kommando i Gregnnedal
koordinerede redningsaktionen, og i de
felgende degn blev omrédet gennem-
segt af skibe og fly. Foruden den tyske
trawler Johannes Kruss var det inspekti-
onskutteren Teisten, grenlandsskibet
Umanak og det amerikanske kystvagts-
skib Campell samt canadiske og ameri-
kanske patruljefly fra Keflavik, Thule og
fra New Foundland. Intet vraggods kun-
ne positivt identificeres som stammen-
de fra Hans Hedtoft, og ferst ni maneder
efter forliset drev det eneste stykke
vraggods pa land i Island - en rednings-
krans.
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Men i Danmark indsa man at eftersag-
nings- og redningstjenesten fra dansk
side var utilstraekkelig i grenlandske
farvande og meget hurtigt besluttede
Folketinget at der skulle oprettes et
effektivt redningsvaesen. Der blev bevil-
get penge til bygning af 4 inspektions-
skibe og som noget helt nyt dengang
skulle disse skibe have helikopter
ombord.

Inspektionsskibet FYLLA

14 ar efter Hans Hedtofts forlis 13 jeg
med inspektionsskibet FYLLA i "Hans
Hedtoft” omradet ca. 20 semil sydsy-
dest for Kap Farvel. Formalet var at
eskortere en lille kutter estover, fri af
polarisen til 40° vestlig lzengde. Da kut-
teren ikke kunne sejle hurtigere end 7
knob, havde inspektionsskibets stabilisa-
torer naesten ingen effekt, og da det om
aftenen blaeste op med orkan fra vest, &
FYLLA meget urolig i seen, samtidig var
der meget kraftige snebyger, sa det var
ikke muligt at se kutteren visuelt, men vi
holdt den ca. 1 semil foran os pa
RADAR“en. Temperaturen var godt
under frysepunktet, og kutteren meldte
om svaer overisning, hvad vi ogsa havde,
sa vi var naturligvis meget bekymrede. |
den darlige sigtbarhed havde vi fuld blus
pa isprojektererne og skaerpet udkik, og
natten igennem lgd det fra udkiggen:
"Isbjerg forude” eller isskosse forude”,
efterfulgt af vagthavende sgmofficers
ordre til rorgangeren: "Styrbord helt
over” eller "bagbord helt over”, og ende-
lig "Tilbage pa kursen” og ind imellem pa
skibets ordreanlaeg til hele besatnin-
gen:"Pas op for slingerage”.

Jeg havde naturligvis vaeret inde i hang-
aren og havde checket, at helikopteren
var forsvarligt surret og sikret, idet det
under de herskende vejrforhold var
utaenkeligt blot at overveje at flyve.
Under disse ekstreme vejrforhold opstod
der pludselig stremsvigt i maskinen, og
inspektionsskibets KAMEWA system var
saledes indrettet, at det under et sddant

stremsvigt automatisk skulle sla fuld
kraft bak, nar styremaskinen svigtede -
hensigten med dette var fra ingenigrer-
nes side, at skibet i et snaevert farvand,
ville stoppe op automatisk.

Men nu 3 vi altsd med en vind pa 30
m/sek agten ind, i tarnhgje seer, med
overisningsproblemer og et skib der slog
bak - og pludselig blev vi ramt af en
kolossal se agtenfra, en sg der naermest
begravede skibet i koldt atlanterhavs-
vand, og forvandlede eskorteringen af
kutteren til en kamp om overlevelse!
@delaeggelserne var store, Gummiba-
den, der hang agter var forsvundet, Sik-
kerhedsnettet omkring helikopterdask-
ket var slaet vind og skaev, Bjeergemaers,
faldereb o.s.v. er forsvundet, men veerst
af alt, set fra min side var, at hangarpor-
ten var sldet ind, hangaren havde vaeret
fyldt med havvand, saledes at helikopte-
rens 4 kaedesurringer var spraengt, og
helikopteren er kastet op mod hanga-
rens forskod.

Og ovre pa kutteren har de det ogsa
elendigt. De har af den ekstremt hgje sg
faet smadret gyrokompas og RADAR. 3
redningsfldder er skyllet overbord og i
nattens lgb har de haft motorstop 2
gange pé grund af vand, der er lgbet ned
i breendstoftankene.

Ved daggry stilnede vinden af, havet lag-
de sig, men bade kutter og inspektions-
skib fortsatte @stover til Tveera pa
Feergerne, hvor vi slikkede sarene far vi
fortsatte hjem til Danmark til et velfor-
tjent veerftsophold.

Jeg mindes stadig min kollega, der var
stationeret med sin helikopter pa
inspektionsskibet VADDEREN der 3 ved
Faergerne. Han landede pa kajen og kom
ombord for at se pa edelaeggelserne, og
efter at have vaeret en tur rundt om min
helikopter sagde han: "Der er da noget
af den, der kan bruges endnu” hvorefter
han skruede braendstofdaekslet af. Det
havde han nemlig selv mistet tidligere
pa dagen.



Beretninger:

Mandeturen

af Marineprofessoren
Erik C. Rasmussen

Né&r man har sejlet rundt i vores dejlige
vand i snesevis af dejlige somre, kom-
mer man ofte til at mindes nogle af de
hundredevis af dejlige oplevelser, som
man stadig kan huske. Derfor vil jeg for-
teelle en lille historie fra helt tilbage til
sensommeren 1985, hvor jeg sammen
med en sejlerven, som hed Jens og hav-
de plads i Marbaek, havde besluttet at vi
ville ud pa en rigtig mandetur, hvor vi
bl.a. ogsa ville preve at fange et par fisk.
Mange mandlige sejlere kender sikkert
den folelse af frigjorthed og fred, der
gennemstremmer en semands hjerte,
nar kammerater sidder nede i kahytten
med en sildemad, et par snapse og en
enkel hdndbajer - uden at madammerne
blander sig. Man kan bytte et par legne-
historier, uden at hun straks begynder
at rdbe op, om at det havde hun aldrig
set, at man kunne o.s.v,, og sa er der ikke
terret stov af, og sa er der ikke vasket op
fra sidste gang, man var alene ude, og
ndr man har skyllet tallerknerne af
udenbords, og ikke tarret dem af bagef-
ter, er det ogsd galt. Jeg vil dog lige
tilfaje, at Jens og jeg elsker vores koner
meget hgjt - de sarget nemlig altid for,
at vi far nogle fine madpakker med, nar
vi skal pa mandetur.

Jens er ligesom jeg selv jyde, men han er
desvarre fodt pd den forkerte side af
Limfjorden. Han er det, som vi vendel-
boere kalder for en "sendenfjords". Jeg
mé& med stolthed offentliggere, at jeg
selv er vaskeagte Vendelbo, som kan
fare sine aner tilbage til 1630, hvor min
6x tipoldefar var skomager i Grindsted
ved de skenne Hammer Bakker. Jeg ma
indremme at ferste gang, jeg opdagede,
at Jens var "sgndenfjords”, var jeg

meget forsigtig, for vi vendelboer glem-
mer aldrig, at nogen har svigtet os, og vi
glemmer aldrig det nummer de "sand-
enfjords” lavede med os i 1534, da vi
under vores stoute farer Skipper Cle-
ments ledelse tabte slaget mod herre-
mandene. Enhver kender vel dette lille
vers" Ferst lgb de morsingboer, og sa de
forraedere fra Thy. Tilbage stod den Ven-
delbo, han ville ikke fly." Nu ved jeg
godt, at mange af dette udmaerkede
blads laesere sparger sig selv: Hvorfor
blev den selvglade bondeka'l ikke bare
hjemme i Vendsyssel, nar han er sa glad
for det! Og dette kan jeg godt svare pa:
Det er fordi, at vi vendelboere alle er
opfyldt af pligtfalelse, og for mit ved-
kommende folte jeg, at det var min
pligt at hjeelpe og vejlede folkene ovre i
kolonierne.

For at vende tilbage til begyndelsen og
beretningen om vores sidste mandetur
hin mindeveerdige sensommersgndag,
s medtes vi en lidt rakold morgen i
Marbaek Lystbaddehavn. Man kunne godt
maerke, at sommeren var ved at veere
slut, det var lidt trist, isaer nar vi ikke rig-
tig havde haft nogen sommer. Vi sjoske-
de altsa ud af broen med fiskestaenger-
ne og taskerne, jeg havde med vilje
snuppet de tasker der klukkede, for Jens
kunne til tider godt veere lidt "klumsig".
Endelig kom vi ud af havnen og ndede
at komme igennem Kronprins Frederiks
Bro kl. 8. Der var ikke megen vind, sa vi
startede maskinen, og vi blev enige om
at for at klare begreberne, sd matte der
nu veere tid til en morgensnaps, og lidt
efter satte Jens automatstyrmanden i
arbejde, sd vi kunne knappe et par
handbajere op, for ligesom at have
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noget at beskaeftige os med. Og som sd
ofte fer sad vi nu og ned den friske
seluft, og i tavshed beundrede vi efte-
rarets farvepragt i trazerne inde pa land.
Pludselig kunne vi oppe ved Dyrnees
Hage se en tage komme rullende, og et
ojeblik efter var vi midt i den, og matte
gé ned i laveste fart, sigtbarheden var
ca. 20 meter, s& vi skuede intenst ud
foran baden, og vi var glade, da vi ende-
lig naer havde vaedret den rede bgje ved
Dyrnaes Hage, og et gjeblik efter fik vi
det naeste chok, da vi pludselig foran
béden sa en 10 meter lang seslange,
som bugtede sig af sted. Ingen af os
navnede noget som helst, ingen skulle
nyde noget bagefter af dumme
bemaerkninger. Efter en stund naevnte
jeg dog med en ligegyldig stemme, at
jeg da godt vidste, at det bare var en
flok marsvin, der jagtede fisk!

Vi var nu kommet op til Kulhuse, og der
var ved at komme "buler" pa vandet, og
vi blev klar over, at der blev ikke noget
fiskeri i bredningen denne gang. Sa fik
Jens en ide, om at vi kunne darve lidt,
men da farten var for hgj, ville han sla
bak pa skruen, men det skulle han aldrig
have gjort, for omtrent der, hvor skruen
sidder pa en Medusa, led der et kraftig
"klinklang", og vi fandt ud af, at disse
melodiske lyde fremkom, da fer naevnte

skrue reg bagud af akslen og dalede 12
meter ned pa bunden af Kulhusrenden.
Hvad ggr man med en motorsejler, der
ingen skrue har, og der er stik modvind
hjem. Jens, der altid har pastdet. at han
er en uovertruffet dygtig sejler, sagde at
dette ikke var noget problem. Godt nok
mente Jens, at han var en uovertruffet
sejler, men i den anledning havde jeg
ofte en tanke om, at det ogsa kunne
veere fordi at han, nar der var kapsejlads,
altid havde praesten fra Slangerup med
som gast. - Jeg vil ikke genere leeserne
med flere genvordigheder, men turen
gennem Dyrnaes Hage gik som Jens hav-
de bestemt med fire sma kryds - det
sidste ganske vist med en byge af sand
ind over sivnene, og otte skarpe til bro-
en. En lille skonnert trak os gennem bro-
en, nogle fa kryds til havnen til plads nr.
24, hvor vi ganske vist matte laegge os
pa tvaers af palene, hvilket jeg ogsé
bebrejdede Jens, for vi havde en masse
bevl med at komme pa plads. Men jag
ma indremme, at jeg med hensyn til
Jens' f&enomenale dygtighed ikke mere
troede pa den med praesten fra Slanger-
up, for han var ikke med.

Den lille uartige

Tre kvinder fra Nykebing var pa en lille
spadseretur langs stranden. En ung
mand |8 og solede sig uden en traevl
pa kroppen. Han var faldet i savn, og
havde ikke maerket, at avisen, som han
havde haft liggende pa maven, var
blaest vaek, og nu la lige hen over hans
ansigt. De tre kvinder standsede og

stirrede. Hvem mon han er? Sagde
den ferste. Det er i hvert fald ikke min
mand. - Ja, og min keereste er det hel-
ler ikke fastslog den anden. Den tredje
tevede lidt og sagde sa med sikkerhed:
Han er slet ikke her fra byen.

Erik "Annette” Broformand bro 3




Drivmidler:

Braendstof er blevet
statens indkomstkilde

af Redaktaren

Ja, det er korrekt at kr. 10,60 eller mere
for en liter benzin er uhert hgj, og at det
er et meget stort problem for de mange
mennesker, der er afhaengige af deres
biler.

Men inden man starter pa at skaelde for
meget ud pa araberne og olieselskaber-
ne, kunne man jo passende tage "en
runde” med egkonomi- og skatteministe-
ren farst. Hvorfor nu det? "Jo" fordi de
to er de sterste "skurke" i dette spil.
Hver gang vi betaler 1 kr. for breendstof,
s& gar mere end 70 gre direkte ned i
statskassen. Statsafgiften er altsa pro-
centuel, desveerre ikke en fast afgift. Det
vil sige, at hver gang brandstofprisen
stiger med 10 gre pr. liter hos benzinsel-
skaberne, sa far staten automatisk ca.
30 @re mere. Hvis den stiger med 20
gre, er skattefars automatiske udbytte
ca. 60 gre mere.

Tilmed stiger prisen pa beredskabets
drivmidler samt den lager benzin, som
ligger ude pa servicestationerne og som
oftest er indkebt for laengst til langt bil-
ligere priser, pa det omrade siger rege-
ringen heller ingenting, men slikker sig i
stedet om munden.

Nar et eller anden fjollehoved slar en lil-
le prut ude i verden - sa misbruges situ-
ationen omgaende af benzinselskaberne
til ungdvendig foragelse af braendstof
priserne. Dermed kommer statens laekre
forbrugsbeskatning, i direkte strid med
de fleste normalbegavede danskeres
interesser - der teenkes pa dem som skal
producere noget for at fa faden.....

Kunne man ikke, som visse andre lande,
etablere et system, hvor staten fik et
fast belab pr. liter solgt benzin? Derved
ville prisstigningerne ikke sld naer sa
voldsomt igennem. Og staten kunne
fortsat fa det beleb, der tilkom den, der-
med ville regeringen handle modsat af
hvad den ger i dag - den ville nemlig
begynde at forsvare sine borgere og
belgbet kunne spares ved at dele min-
dre ud til dem som ikke har reel andel i
vor produktionseffektivitet.

Farste generation af biobraendstof, der
er udvundet af blandt andet majs, hvede
eller sukker, kan allerede lade sig gare,
mens anden generation som baserer sig
pa blandt andet affald, halm og flis ikke
er faerdigudviklet.

Men sa leenge breendstofafgifterne til
staten er beregnet pa den nuvarende
metode, er det tvivlsomt at regeringen
far samme interesser som borgere.
Interessen for regeringen/staten havde
veeret sterre hvis staten modtog et fast
belab pr. liter pa f. eks. 1 krone.

Store investeringer i produktion af
dansk biobraendstof til biler og lastbiler
ligger desvaerre underdrejet pa grund af
politisk usikkerhed og tvetydige signaler
om "afgifterne pa bioetanol og biodies-
el”. Investorernes penge bliver i lom-
merne og Danmark kommer sidst i kap-
lebet, fordi regeringen ikke viser reel vil-
je til at lesne sit greb om de tarnhaje
afgifter pa biobraendsel.
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Drivmidler:

Hvad betyder de hgje
drivmiddelpriser for dig?

af Redaktoren

Selv om dette ars prisstigninger pé olie
og benzin har vaeret voldsomme, er der
forelebig ikke noget, der tyder p3, at det
tvinger de danske forbrugere i knae. |
pvrigt er hverken olie eller benzin rekord
dyr endnu, set i forhold til de prisrekor-
der, som blev sat i 1981.

| lebet af de seneste fire ar, og isaer i ar,
er olie- og benzinpriserne steget vold-
somt. Og prisstigningerne pa energi er
blevet yderligere forstaerket af orkanen
Katrinas haergen i den Mexicanske Golf.
Hvordan det rammer den enkelte fami-
lies pengepung, er naturligvis vidt for-
skelligt, men for gennemsnitsfamilien er
der tale om cirka 6.800 kr. ekstra pa ars-
basis i forhold til situationen for blot to
ar siden, hvis priserne holder sig pa de
nuvaerende niveauer aret ud. Det svarer
til en udgiftsstigning pa knap 570 kr. om
maneden. Dette forudszetter et oliefor-
brug pa 2.500 liter arligt.

Ser vi tilbage pa situationen i slutningen
af 90'erne, hvor olie- og benzinpriserne
var rekord lave, er der tale om langt
starre stigninger. | forhold til dengang
bruger gennemsnitsfamilien i dag
omkring 1.000 kr. mere om maneden pa
drivmidler.

Flere forhold afbaeder effekten

Der har dog i mellemtiden veeret andre
forhold, der har trukket i den anden ret-
ning, saledes prisstigningerne ikke maer-
kes i naevnevaerdig grad, nar det samle-
de husholdningsbudget skal geres op.
F.eks. er renteniveauet betydeligt lavere
i dag end i slutningen af 90'erne og
starten af det nye drhundrede. Det har
iseer veeret til gavn for boligejerne, som

ogsa har oplevet voldsomme prisstig-
ninger i handelsvaerdien af deres ejen-
dom - et forhold, som er staerkt medvir-
kende til, at den gennemsnitlige dan-
skers nettoformue aldrig har vaeret
starre.

Pa trods af de kraftige energiprisstignin-
ger, der laegger et opadgdende pres pa
inflationen, oplever danskerne endvide-
re fortsat fremgang i reallenningerne.
For hele 2005 ventes forbrugerpriserne
kun at stige med 1,7 pct., hvilket er i
den lave ende, historisk set. Det inden-
landske prispres i Danmark er i gjeblik-
ket historisk lavt og mindre prisstignin-
ger i andre forbrugsvarer kompenserer
dermed for de hgje drivmiddelpriser.
Dertil skal leegges, at en gennemsnitlig
dansk familie sidste ar fik en skattelet-
telse pa omkring 12.000 kroner.

Nar det samlede regnestykke gores op,
er der altsa ikke noget der tyder p4, at
de nuvaerende hgje udgifter til drivmid-
ler og opvarmning vil bringe den danske
forbruger pa knae. Der er fortsat udsigt
til en paen fremgang i forbruget, som er
en vigtig drivkraft i dansk skonomi. Det
sterste risikomoment for det skonomi-
ske opsving herhjemme er primaert hvor
stor en effekt de kraftige energiprisstig-
ninger far for den globale gkonomi.
Kommer der en global vaekstafmatning
med efterfalgende lavere efterspargsel
efter danske varer, kan det leegge en
ikke sa uvaesentlig deemper pa fremgan-
gen i dansk gkonomi.

Det er i svrigt bemaerkelsesvaerdigt, at
vi stadig er et stykke fra rekorden pa
drivmidlerne malt i 2005 kr. 1 1981
kostede en tende olie 600 kr. | dag er



prisen omkring 400 kr, Benzinprisen er i
gjeblikket knapt sa langt fra den histori-
ske rekord p& 11,90 kr.

Det skyldes, at orkanen Katrina har sat
flere af de amerikanske raffinaderier ud
af drift, og dermed har skubbet drivmid-
lernes priser markant hgjere op, end
hvad de reelt berettiger til. | gvrigt kan
det tilfgjes, at grunden til, at danskerne
ikke oplever den samme procentuelle
stigning pa drivmidlerne er, at energiaf-
gifter og moms udger en stor del prisen.
Baden er som bilen blevet mal for rege-
ringens reverier. Misundelsesafgifter pa
bad forsikringer og unuanceret drivmid-
delpriser er blevet hverdagskost.
Regering skovler penge ind via det politi
som er blevet et mareridt for dansk

bilisme, de er slet og ret blevet samfun-
dets skatteindrivere, selv pensionerede
betjente er taget i anvendelse for skovle
endnu flere penge ind med deres com-
puter isenkram.

Sterre og flere bader, kratluskerier,
automatiserings beder og parkeringsbe-
der er blevet spolerende hverdagskost i
vort samfund, dette galimatias ber
stoppes og politiet saettes til at opklare
forbrydelserne i stedet for at kriminali-
sere ordentlige borgere.

Det er ganske sveert at fole ejerskab til
et samfund pa kollisionskurs.

Jeg laeste et godt rad i avisen gik p4, at
hvis politiet ville klippe i et karekort, sa
blev det anbefalet at lade det gé rettens
vej.
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_ RABAT PA

BADFORSIKRING

AfAssurander Jan Gadegaard

Nu er der mulighed for at spare yderligere penge pé&

din forsikring og endnu mere med en pakke lgsning!!!!

Hos Tryg kan du veere ganske Tryg, vi interesserer os kun for "fremtiden” og
for, at du far en ordentlig behandling.

Nauticat Club Danmarks bestyrelse har forhandlet en rabat igennem hos
Tryg til klubbens medlemmer.

Kontakt: Assurander Jan Gadgaard p& mail: jan.gadgaard@tryg.dk eller
mobil: 22 170 250 hvis du ensker yderligere oplysninger.

Af Redakteren

I min egenskab som forsikringstager hos Tryk gennem mange ar kan jeg oplyse at
selskabet er behagelig at samarbejde med, uanset om man har en skade eller ej.
Min erfaring er at Tryg aldrig forseger at snige sig udenom deres del af police
aftalen.
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Det er ikke godt at vide, hvilket
anker, der er det bedste

af Redaktaren

Brouwerij Het Anker er et lille men meget anerkendt bryggeri,

beliggende i Mechelen midtvejs mellem Antwerpen og Bruxelles.

_ Bryggeriet har brygget ol siden 1369 og er kendt for deres frem-

~ ragende ol.

Gouden Carolus Ambrio 6,5% abv. Tidligere bryggede hver by i
Belgien deres egen typiske gl. | dag er Brouwerij Het Anker den
eneste som efterlever denne tradition. Opskriften har sin oprin-
delse helt tilbage til det 14. &rhundrede. Balancen mellem de for-
skellige malte, de fine humletyper og de specielle krydderier
giver en harmonisk smag af denne radbrune ale.

Gouden Carolus Classic 8,5% abv. Sagnet forteeller, at kejser Carl
V gav sine krigere og jeegere "sort gl" for at de kunne fa mere
"courage" i deres ggremal. Det er denne @l, der med sma modifi-
kationer er brygget siden 1369. En merkebrun ale med en stor
krop og bouquet, tilpas krydret og fyldig smag. Velegnet til krafti-
ge kadretter og ost.

Gouden Carolus Triple 9% abv. Trods moderne bryg-teknologi er
denne trippel brygget efter de helt gamle traditioner. De fineste
bygmalte og humletyper, overgeaeret, upasteuriseret og ufiltreret.
Eftergeerer pa flasken. Meget frugtagtig og fyldig. Velegnet til
rede beffer.

Het Anker Blond 6,5% abv. En rigtig sommer gl. Dejlig frisk og
fyldig uden at vaere for krydret. Fin balance mellem malt og
humle. Bryggen er som de andre ol fra Het Anker lavet af de fine-
ste ravarer og uden tilsaetningsstoffer. Er lige velegnet pa terras-
sen og til alle lettere madretter.

Het Anker Boscoulis 6,5% abv. En nyskabelse fra Het Anker. Bos-
coulis er en brown ale hvor man har tilsat skovbeer under geerin-
gen. @llet er med stor fylde, frugtagtig og med en kraftig humlet
smag, der netop giver en god balance med frugtens sadme.

SGO! _J_-_Lg Anderledes og meget forfriskende.



Gouden Carolus Easter 10% abv. Belgien har ikke tradition for
paskegl, men sammen med ejeren Charles Leclef, brygmesteren
og Amby Import blev denne @l kreeret i 2004. Det er en merk
redbrun ale, tilsat forskellige krydderier bl.a. anis, knap sé sed
som julepllet og med en lidt mere bitter eftersmag. @llet er spe-
cielt velegnet til den danske paskemad.

Gouden Carolus Christmas 10,5% abv. Efter en pause pa 38 ar
startede Het Anker igen med at brygge Christmas Ale. Det er en
merk redbrun ale, lavet af de fineste malttyper, 3 forskellige
humletyper og tilsat 6 forskellige urter og krydderier. Betegnes af
mange som den bedste julegl. Absolut en "Top world beer".

Gouden Carolus Cuvee Van de Keizer 11% abv. Den eneste
argangsel i Belgien. @llet brygges den 24. februar til minde om
kejser Carl V, som havde residens i Mechelen. Det er en mark
radbrun ale med stor krop og fylde. En fantastisk @l der bar ople-
ves. Kan lagres i mange ar, Het Anker garanterer 10 ars holdbar-

hed.
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Naturen i august

af Redaktaren

| august og september kan der plukkes
baer i spandevis

Ga i land for at plukke baer, for nu er det
sason for vilde baer, og der er rigtig
mange at plukke i august-september.
Det er dog sa smat overe med skovjord-
beer og hindbar, men de farste brom-
baer begynder at modne, og de kan
plukkes helt frem til oktober.

Det starste udvalg af baer findes pa
lyngomrader, lyseplantager og hgjmo-
ser, her finder man voksestederne for
blabaer, mosebsgllebzer, tyttebar og
reevling, ofte finder men alle fire arter i
samme omrade.

Til tider er der sa mange baer, at man i
et snuptag kan plukke en god portion
tilmed i top kvalitet.

De fire arter kan men finde i det meste
af Danmark, men de er nok tal rigest i
Midt, Vest og Nord - Jylland, Nordgsts-
jeelland og pa Bornholm

Nu er de farste tyttebaer modne, natur
beer holder sig laenge og kan derfor
plukkes et stykke ind i september,

Blabaer, mosebgllebaer og revling kan
man plukke fra juli til medio september,
men disse baer spises af mange forskelli-
ge fugle og pattedyr, hvis man vil delta-
ge i maltidet sa skal ban ikke vente til
sidst - man skal ud og hygge sig med
kurven.

Smagen pa snapsen kan andres med
disse bzer, de kan fryses og der kan laves
den skanneste marmelade.
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Nar man sejler afsted pa de hgjere
breddegrader, flyder dag og nat umeer-
keligt ud i et. Solen gar enten slet ikke
ned, eller det bliver kun tusmerke et par
timer omkring midnat. Ens degnrytme
forandrer sig umaerkeligt, - specielt hvis
man som vi ikke har noget behov for at
indpasse vore tider til den omliggende
civilisations "normaltider".

Det giver sig bl.a. udslag i, at vi sejler nar
vind og vejr passer os, dag eller nat. Vis-
se straekninger er mere spaendende end
andre, og vi har flere gange benyttet os
af at sejle natten over. Saledes turen
gennem Trondheimsleja, - et langt, lige
og forholdsvis kedeligt sund omkranset
af lave ger.

Q

Nat i Trondheimsleja

SOL lettede anker midt pa formiddagen
fra den @de, beskyttede ankerplads, hvor
vi havde ligget vejrfast halvandet degn,
mens en hard kuling havde blaest sig ud.
Vinden havde lagt sig en del, og vi stod
ud i gamle denninger fra det nys over-
stdede uvejr. Omradet vi skulle passere
har ry for at veere farligt for mindre
bade i blot almindelig frisk vind. Der er
masser af skar og forholdsvis lavvan-
det, sd Norskehavet kan godt vise taen-
der her. Den norske Sgredningstjeneste
har ligefrem en eskorteservice, der som-
meren igennem leder eskadrer af lyst-
bade forbi omradet flere gange om
ugen.

Trods denningerne, og den stadig friske
vind, var der nu ingen fare pa faerde for
hverken SOL eller besaetningen ombord.
Vi havde pa vor vej nordover faet sejlet
alt for lidt for sejl, sa det var en for-
nejelse at lade sejlene fere skuden frem
med brusende fart. - Det var dog blot en
stakket frist, for efter 4 timers sejlads
var det slut med vinden, og vi l& med
slaskende sejl i 3 m dgnninger. Sa moto-
ren matte igen sta for fremdriften.

Inde i Trondheimsleja var der fuldstaen-
dig havblik. Vi havde besluttet at tage
en lille genvej mellem 2 ger, hvor der
siden vores kort var udgivet, var bygget
en bro pa tveers. Der plejer at sta gen-
nemsejlingshejde pa et skilt, ved sadan-
ne broer. Men det havde man abenbart



Ohoj Baje
Hvad er ligheden
mellem
modeltog og bryster?.

Ohoj Kaj
"Hi Hi" De er
beregnet til bern.
Men mend er vilde
med dem.
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glemt i skyndingen. Sa vi satsede pa at
det nok lige skulle ga, - pa afstand sa
den nemlig ganske hgj ud. Men da vi
naede frem, og listede os hen til dens
hejeste sted, var der lige akkurat ikke
plads nok! Vores radioantenne i mastet-
oppen kastede sin skygge pa brofaget i
den lavtstaende sol. S& det hed fuld
kraft bak, og tilbage igen - surt show!!

— Noget fik vi dog ud af vores lille
omvej. Vi oplevede at se vores farste
norske havern lette lige ved siden af
labet. En imponerende fugl med et vin-
gefang pa 2,5 meter, - naermest som to
langfingrede haveldger, der let og ubes-
veeret arbejdede sig op i hgjere luftlag.
Et par suler mente abenbart, at grnen
befandt sig i deres territorium, for
utretteligt angreb de den konstant.
Som to sma Spitfire-fly flaj de hejt op
over grnen, for derefter med svimlende
fart at satte kursen ret mod malet.
Farst i sidste gjeblik drejede de fra, sa et

Autogatlserlng
af maskiner til
alle brancher

Holtec Automatic A/S er en

styringsteknisk service
virksomhed, der leverer
el-tekniske ydelser.

Et af hoved-

omraderne er F !
maskin- t
styringer til F
industrielle

formal. f

Agervxgve] 46 Naesb]erg, Varde
TI£. 76 76 76 76, Fax 76 76 76 77
www.holtec.dk

sammensted blev undgaet. @rnen vid-
ste abenbart, at de var et par tesedren-
ge (!), for den nsede dem ikke.

Tidevandet var med os, sa vi snurrede
afsted for skonomiomdrejninger, og
kunne alligevel holde over 6 knob over
grunden. Efterhanden som tusmerket
faldt pa, blev der en helt speciel stem-
ning. Det var fuldstaendig blikstille, -
ingen krusning pa vandet bortset fra
vort eget kelvand. Forude mod nordest
faldt en let dis sammen med marke fjel-
de og det grahvide vand. Man kunne
ikke skelne horisonten, - himmel og hav
gik simpelthen ud i et. P& et tidspunkt
dukkede en merk silhuet med form som
en firkant op forude mellem himmel og
hav. Den kom stgt naermere, som den
flyvende hollaender, Og viste sig til slut
at vaere en zldgammel coaster fra
engang i trediverne, som spagelsesag-
tigt svaevede forbi derude i det sglvagti-
ge midnatslys. Motorstgjen fra den var
der dog ikke noget okkult over, - den
larmede som stampemegllerne i en gam-
mel guldmine!

Ved 2-tiden dukkede vores destination
op forude i morgendamringen. En lille
@, med en perfekt cirkelrund ankerbugt,
som man entrede gennem en smal ind-
sejling. Duggen havde lagt sin vade
hand over dakket, og alt glimtede i det
tiltagende lys. Inde over engene brygge-
de mosekonen, og der var en helt speci-
el stemning over stedet. Ankeret raslede
ud, og motoren blev slukket, - ahh fred!!
Vi kunne nasten ikke lasrive os fra den
specielle stemning, men fik til sidst
taget os sammen til at krybe til kajs
efter en god sejlads. Naste dag stod
den pa endnu et straek nordover.

Kirsten & Kim
S/YS0L og nat



Handelspladsen for nauticat ejere!

Housecoat
kr-410,

MONN

Daxkkeserviet kr 75,-

Sweatshirt

Forklaede
kr 180,

t Bestillinger sendes til Marie Sommerfeldt (medlem nr. 2)
‘ tlf.: 45 81 93 00 eller aften tIf.: 45 42 13 16 ¢ Bestilling kan
ogsa faxes pd: 45 81 80 68 # Der tilfalder klubben et mindre
belob, si stat op og keb noget af ovenstdende.

Ring til Marie hvis der er spargsmal.

Dug kr. 90,-
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