 CAT-A-LOG

Danmark

Nauticat Club
Danmark

ARGANG 2007 - 1. UDGAVE - APRIL 2007




REDAKT@REN HAR ORDET:

Vinteren er ved at vaere overstaet og
her pa redaktionen ser vi frem til en god
sommer, gerne som sommeren i 2006
var vejrmaessigt. Vi har lagt generalfor-
samlingen bag os - hvor ShipShape igen
sergede for god forplejning til alle.

Vi vil gerne takke alle de medlemmer,
der har sendt artikler i ar. Men det kan
ikke siges nok: SEND FLERE artikler! P&
generalforsamlingen var der nogle styk-
ker, som ville sende stof labende. Sa

Vinteren er ved at
vaere overstaet

redaktionen gleeder sig til at modtage
lidt flere artikler om sejlture eller andre
oplevelser, det vil sikkert inspirere flere
til at dele deres oplevelser med andre i
de kommende saesoner.

Sidst, men ikke mindst ensker jeg besty-
relsessuppleant Johnny Dilling velkom-
men i bestyrelsen.

Redaktionen gnsker alle en god som-
mer.

Johnny Dilling & hustru i
deres fine bad

En gammel hugorm er hos gjenlaegen

"Jeg skal have nogle briller. Jeg er
begyndt at se darligt her pa det sidste. "

Jamen, prov de her briller og kom tilbage
om et par uger.”

Hugormen tager imod brillerne og forla-
der lzegen ganske glad. Da der er gdet to

uger kommer slangen tilbage, men ser
meget bedragvet ud.

Laegen sparger forundret:

"Hvad er der dog galt? Hjalp brillerne
ikke?”

"Jo tak de hjalp glimrende. feg har lige
fundet ud af at jeg, nu i snart to ar, har
boet sammen med en haveslange!"




FORMANDEN HAR ORDET:

dagren

Efter en god generalforsamling star
fordret for deren, men der er dog et par
ting som jeg gerne vi opfordre til!

P& generalforsamlingen var der valg til
turudvalg pa )yllandssiden, men der blev
ikke valgt nogen!!

Skal der ikke veere noget traef mere????
Det kan ikke vaere rigtigt. Sa hvis nu sid-
der og taenker, at det ikke kan passe, s&
skal du blot ringe til Svend Risvig pa tlf.

RESTAURANT

MARINA SYD

Vi har nok Koldings t;édsté beltgggn W
hed med facade helt ude ved molen pa
Kolding sydlige lystbddehavn.

Lokalerne er de gamle totalrenoverede
eksportstalde som naturligvis
"oser" af atmosfeere.

Vort kakken arbejder efter gode gamle
traditioner og den erfaring vi har opnéet
igennem de sidste mange ér.

Vi vil serge for at hver fest eller
arrangement bliver perfekt hver gang.

RESTAURANT MARINA SYD
Skamlingsvejen 5 - 6000 Kolding
TLF: 7553 93 03 FAX: 7550 90 30

Foraret star for

97171850, sa vil han veaere med til at
hjeelpe.

Vi havde besgg af Kaj og Tula fra Nauti-
cat veerftet, og de glaeder sig til vores
besgg. Tula har allerede reserveret 20
vaerelser til os pa det naerliggende hotel.
Men du kan laese mere om i bladet.

Nu hvor sejlsaesonen star for deren, er
det altid rart nar man meder en Nauti-
cat, at man kan se om de er medlem af
klubben. Sa traenger din stander til
udskiftning? Ja sa kan de kebes hos
vores kasserer Torben pé tIf.66118512.

Carl-Erik

Artikler til bladet skal vaere
redaktionen i haende inden
den 01/06 2007

Log-in til hjemmesiden:

www.nauticat.dk
Brugernavn: nc32
Adgangskode: til52
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Klubinformation:

"Formandens beretning for 2006

Af Carl Erik Antonsen

54 er tiden inde igen til at holde status
Nauticat klubben 2006.

Siden sidst har klubben faet ny hjem-
meside som har givet genlyd i Norge.
Der er kommet en henvendelse fra
Nauticat Norge om de maske gerne vil
samarbejde om hjemmeside og blad.
Bestyrelse vil arbejde videre med denne
udvikling, de vi mener at et samarbejde
mellem de nordiske lande, er et sundt
tiltag pa vores interesse for Nauticats.
Vores klubblad har nu holdt et meget
flot format lenge, ikke mindst p.g.a
Leo,s vilje til at skrabe stof sammen til
bladet. Men her gzelder det samme som
for hjemmesiden, vi far ikke noget fra
medlemmerne. Jeg syntes at der er en
skam at vi ikke kan fa stof til bladet.
Man skulle naesten tro at alle medlem-
merne altid ligger i havn, og aldrig ople-
ver noget seerligt som er vaerd at skrive
om!!!

Klubber er jo som bekendt meget
afhaengig af vejret, bade nar det gaelder
treef og nu i dag ogsa generalforsamling.
De to planlagte ture blev desveerre
aflyst p.g.a. darligt vejr. | gst har vi de
sidste par ar afholdt et uofficielt traef .
Det skete ogsa i 2006 hvor Rita og Peter
Scheninng, Hundested, Herdis og Hen-
ning, Jyllinge havde lavet treef i Jylling.
16 bade var medt op, hvilket mé siges at
veere meget flot. Traeffet blev derfor en
erstatning for det officielle treef.

Som bekendt er der kommet gang i
vores Finlandstur. Desvaerre matte jeg
rykke den ferst udmeldte dato, da det
var umuligt at fa hotelvaerelser i Turuk.
Sa pinseturen er derfor redet for mange.
Turen er flyttet en uge frem, sa der vil
vaere afrejse torsdag den 31.maj. Fredag
den 1.juni vil der vaere besag pa vaerftet,
hvor vi vil hvor de arbejder pa badene.

Lerdag vil vi tage pa rundtur i omradet.
Om aftenen vil vi afholde i hyggelig
middag. Sendag vil det veere hjemrejse-
dag for dem @nsker det. Det kan jo veere
nogen som vil have nogle ekstra dage
deroppe.

Vi har fra bestyrelsens side valgt at
stotte turen med 500,- kr. pr pers. dog
max 1000,- pr bad. Det samlede belgb
ma ikke overstige 25000,- kr. Herefter
vil det blive fordelt efter antal deltager.
Da billetpriserne svinger meget har jeg
valgt at man selv booker pa nettet. Jeg
vil dog gerne hjzlpe hvis man ikke har
adgang til nettet, men det er vel nok de
faerreste. Hotelpriserne er ligesom i
Danmark, men jeg regner med at vi kan
opna lidt rabat. Nauticat varftet har
lovet at hjaelpe til med at planlaegge

- tingene i Finland.

Jeg vil hele tiden informerer via hjem-
mesiden og mail. Har man tilmeldt sig
til turen og ikke har adgang til nogen af
delene vil jeg selvfalgelig sende infor-
mationerne med posten.

Jeg haber meget at vi kan gennemfare
denne tur til vores bades fadested.

Igen i ar vil Kaj Gustavson fra veerftet og
Mikkel Philip Kristensen, Shipshape
komme forbi og forteelle lidt om hvad
der rgre sig pa deres fronter.

Jeg vil til slut sige tak til alle i turudval-
gene, blad- og hjemmeside, Leo, samt
bestyrelse for det forgangne ar.

Der skal ogsa lyde en stor tak til Ships-
hape for deres altid store velvillighed til
at stotte klubben.

Jeg vil @nske jer alle en god sejlsaeson i
2007



Klubinformation:

Referat af Generalforsamlingen

lordag den 24. februar 2007 pa Restaurant Marina Syd, Kolding.

1. Valg af dirigent

. Formanden begd velkommen og
3bnede generalforsamlingen ved at
foresl& Leo Bergsted Mortensen som
dirigent

- Leo Bergsted Mortensen (LBM)blev
valgt.

-+ LBM bad velkommen og konstatere-
de at generalforsamlingen var lovligt
indkaldt og at der var et paent frem-
mede pa trods af snevejret. Eva
Johansen blev valgt til referent.

2. Formandens beretning.
Blev godkendt.

3. Godkendelse af regnskab og budget
for 2008.
«  Fremlagt og godkendt.

4, Fastseettelse af kontingent for 2008.
« Uzndret kontingent blev foresldet
og vedtaget: 160,00 kr. om aret.

5. Evt. kommende aktiviteter.

«  Formanden orienterede om den
kommende tur til Finland, som der
er lagt et meget serigst arbejde i.
Turen starter torsdag den 31. maj og
straekker sig weekenden over.
Turudvalgene i @st og Vest arrange-
rer treef.

6. Valg af 2 bestyrelsesmedlemmer og

suppleant.

«  Det viste sig, at der var 3 pa valg:

+  Naestformand Leo Bergsted Morten-
sen: genvalgt.

+ Kasserer Torben Meller Christensen:
genvalgt.
Bestyrelsesmedlem Svend Risvig:
genvalgt.

+  Suppleant Johnny Dilling, nyvalgt.

7.Valg af revisor, supp., turudvalg Vest,

bladudvalg, hjemmeside.

«  Revisor Bettina Hansen: genvalgt

+  Revisor suppleant Iris Meller Chri-
stensen: nyvalgt.

«  Turudvalg Vest Svend Risvig: gen-
valgt.

Svend Risvig blev bemyndiget til at
finde 2 personer for at fa turudval-
gene til at fungere.

Redakter / Webmaster Leo Bergsted
Mortensen (LBM): blev genvalgt pa
trods af, at han forsegte at blive
aflgst.

-+ Bladet og hjemmesiden er limen i
Nauticat klubben

. LBM fortalte: For 6 ar siden udvikle-
de jeg bladet sammen med en
Redakter fra Grasten fra et veere
nogle A4 sider, til det det er i dag.
Bladstarten var et sterre arbejde
dels med at lave et pant layout og
dels med at finde et firma som ville
trykke bladet til en fornuftig pris,
derudover skulle der traeffes skono-
miske aftaler med klubbens
hovedsponsor ShipShape.

- LBM sagde, at hvis nogen er utilfreds
med at bladet ikke kun omhandler
badtypen Nauticat, s& kan de med-
virke til at @ndre herp3, ved at ind-
sende artikler. Generalforsamlingen
tilkendegav sin enighed.

- Det er et stort arbejde at veere

Redakter, der skal findes stof og teg-
nes annoncer.
Der mangler konstant stof fra med-
lemmerne, hvilket ger det nedven-
digt for redakteren at opsamle artik-
ler hist og pist.

+  Hjemmesiden er ikke bygget op
omkring den gamle hjemmeside,



LBM sagde at den gamle stadig eksi-
sterede - og at han havde bygget
den nye op fra bunden og at den er
progressiv saledes, at alle medlem-
mer kan ga ind og skrive pa den, der
kan debatteres, salges udstyr og
diskuteres world wide.

Nauticat Norge har sendt en mail til
LBM, og spurgt om de kunne komme
med i samarbejdet omkring hjem-
mesiden (maske ogsd om bladet).
LBM syntes at det kunne vere
spandende med et sadant samar-
bejde og anbefalede generalforsam-
lingen at man indgik i et samarbejde
/ et spirende nordisk samarbejde.
Forslaget fik generalforsamlingens
fulde accept og godkendelse.

VIKING RescYou™

8. Eventuelt.

Torben Mgller Christensen oplyste
om hvordan medlemslisten funge-
rer. .

Svend Risvig foreslog, at man samle-
des i lebet af vinteren i en weekend
f.eks. pa Fyn eller et andet sted.
Svend Risvig fik generalforsamlin-
gens opbakning til at arbejde videre
med sagen.

Referent.

Eva Johansen Englandsgade 36 -3sal
6700 Esbjerg

TIf. 7512 16 64

- din garanti for ultimativ tryghed

VIKING RescYou™ Pro er'den eneste selvvendende
redningsflade pa det danske fritidsmarked i dag.
Altid klar til boarding i lebet af fa sekunder.

VIKING LIFE-SAVING EQUIPMENT A/S

Seeclding Ringve) 13 6710 Esbjerg
TIf +45 76 1181 00 * Fax +45 76 1181 01 * wwav VIKING-life.com

("sdfety

HHVIKING S



Klubinformation:

Regnskab 2006

Indtzgter:

Kontingenter

Medlemsindskud

Salg af klubstandere, mesrkater m.v.
Faktureret annoncer

Sponsorat

Renteindiszgter

Indtzgter i alt

Udgifter:

Produktion clubblad

Kontorhold og mediemsudsendelser
Opkraavet porto ved medlemmer
Girogebyrer

Generalforsamling
Bestyrelsesmader

Treef

Hjemmeside og EDB

Kab af nye standere
Lagerregulering

Udgifter i alt

Arets resultat

Aktiver

Girokonto 60036640

BG-Bank obligationskonto 4463138133
Debitorer

Standerbeholdning

Domeznenavn (ej veerdiansat)

Altiver i alt

Passiver

Egenkapital, primo

Arels resultat
Egenkapital, ultimo
Diverse kreditorer
Medlemmers forudbetaling
Geeld i alt

Passiverialt

Budgel
2007

24.000
2.000
6.000

10.000
6.000

400

48.400

15.000
2.400

1.000
10.000
6.000
6.000
3.000

0
2.000
45.400

3.000

RESULTAT
2006 2006 2005
20.000 24.350 22.045
1.500 2.300 2.500
5.000 6.205 7.445
8.000 20.325 0
4.000 6.000 5.000
500 475 570
39.000 59.745 37.560
15.000 9.370 13.148
2.500 1.843 1.801
0 -1.083 -1.016
1.500 1.338 346
5.000 7.607 2.889
8.000 4.485 3.201
3.000 1.600 1,753
3.000 1.162 842
0 0 0
0 2.473 4362
38.000 28.794 27.416
1.000 30.952 10.145

BALANCE

31.12.08 01.01.06

58.717 29.748
34.586 34.196
8.047 600
18.889 21.362
0 0
120,238 85.906
82.433 72.288
30.952 10.145
113.385 82.433
6.854 3.062

0 412

6.854 3.473
120.238 85.906



Nyttige oplysninger:

Gar livet svaert for tyvene

Du kan selv gare det sveert for tyvene at
stjzele din bad eller dens slaebejolle, hvis
du falger nogle enkle forholdsregler.

Sejlerssonen er snart i fuld gang, og de
danske havne summer af liv og aktivi-
tet. Karakteristisk er den evige klapren
nar faldene slar mod masten, den lystigt
snak pa broerne samt en venlig, hjeelp-
som og imgdekommende stemning.
Desvaerre ander alt ikke fred og ro. | takt
med et stadig voksende badmarked,
mere luksurigse og dyrere bade spaekket
med udstyr, er risikoen for tyveri fra
eller af din bad tiltaget markant. Dette
skal ses i sammenhaeng med, at vi

i takt med denne udvikling, desvazrre,

ikke er blevet bedre til at beskytte vores
bedste fritidsinteresser. Vi kender alle
pastanden om, at hvis en tyv vil ha' din
bad skal han nok fa den - men det
berettiger os ikke til, i mange tilfzlde,
neaermest at undlade sikringsforanstalt-
ninger. Se pa din egen bad med tyvens
gjne; er den indbydende og let tilgaen-
gelig eller har du virkelig har gjort en
forebyggende indsats mod tyveri? Her
er et par gode og enkle rad til,

hvordan du gar din bad lidt mere sikker,
hvad enten den ligger i havn eller pa
trailer hjemme i haven.

Udstyret
Serg altid for, at kompas, ekkolod, VHF

RABAT PA

BADFORSIKRING

Af Assurander Jan Gadgaard

Hos Tryg er du Tryg!. Modsat visse andre selskaber interesserer vi os kun for
"fremtiden” og for, at du far en ordentlig behandling. Hvor du tidligere har
veeret forsikret er uinteressant for os.

Nauticat Club Danmarks bestyrelse har forhandlet en rabat igennem hos
Tryg til klubbens medlemmer.

Kontakt: Assurander Jan Gadgaard pa mail: jan.gadgaard@tryg.dk eller
mobil: 22 170 250 hvis du ensker yderligere oplysninger.

Af Redaktaren

I min egenskab som forsikringstager hos Tryk gennem mange &r kan jeg oplyse at
selskabet er behagelig at samarbejde med, uanset om man har en skade eller ej.
Min erfaring er at Tryg aldrig forsgger at snige sig udenom deres del af police
aftalen,
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eller lignende elektronisk udstyr, der
blot er monteret i en holder med finger-
skruer, afmonteres og fjernes fra baden.
Forsikringen daekker ikke, safremt sadan
udstyr kan fjernes uden brug af veerktej
eller vold. Fjernes udstyret ikke fra
b&den, er det en betingelse for daekning,
at dette er fastmonteret, altsa indbyg-
get, skruet eller boltet fast. Er det ikke
fastmonteret skal det opbevares i aflast
cockpit eller stuverum for, at du kan for-
vente at forsikringen daekker. Aflast pre-
senning er i den forbindelse at sidestille
med aflast cockpit. For @vrige badudstyr
geelder ligeledes, at det skal veere fast-
monteret eller i afldst rum for at sikre
daekning.

Baden

Skal ved farste gjekast se ud til, at den
er besveerlig at stjale. Ligger den i havn,
ber du altid lase baden til broen med
solid keede og heengelds. Brug gerne
rustfri keede fordi sddan en er meget
svaer at klippe over - selv med en svaer
boltsaks. Ligger baden derimod pa trai-
ler, bar du udover kaede og almindelig

trailerlds ogsd sikre traileren med en
hjullds. Bad producenterne bruger stan-
dardnagler. Dvs. til et bestemt fabrikat
motor er der typisk mellem 15 og 20
standard teendingsnegler. Disse kan
kebes hos enhver forhandler, hvilket gor
livet let for en tyv. Det er altsa en rigtig
god investering at kebe en individuel
teending med kodet negle. Alternativ
kan man kebe elektronisk taendingsan-
laeg med kode.

Pahangsmotorer.

Det er en god ide at fjerne mindre
motorer eller, som alternativ, bolte dem
fast med lasebolte. En standard motor-
18s, som kan kebes i alle udstyrsbutikker,
forsynet med en lille billig haengelas,
hjalper stort set ikke.

Tomrer - Totalentreprise - Tegnestue - Tagdaekning - Vinduer

ORD

Nerregade 19
6650 Brarup

JONTRACTORS ApS \C

TIf. 7538 4938
www.nord-contractors.dk

ROOF ING

£AFI’\R¢£E TagPartner”




Vedligeholdelse - reparation:

Badejere er ikke dovne!

Af redaktaren

At veere badejer er en evig proces af
vask, polering, olieskift og investering i
nyt tilbeher. Alt skal tjekkes, inden saeso-
nen begynder, andre ting igen nar baden
skal i vandet, for ikke at tale om lebende
tjek af badd samt motor fer, under og

efter sejlads. Slutteligt skal baden pa
land, og ogsa her, er der masser af for-
holdsregler, der skal tages hensyn til. Det
kan vaere svaert at huske alle de ting der
skal geres, derfor ber du lave en tjekliste,

Vedligeholdelse - reparation:

Sejler facts!

Af redakteren

Hvordan star det egentlig til med
dine maritime kundskaber?

Uanset hvad du vil sejle i, bar du fa et
duelighedsbevis. Og hvis du vil sejle spe-
edbad, skal du have et speedbadskort. Du
ber under alle omstaendigheder lzere at
sejle. Ogsa hvis du sejler for eksempel
jolle, sejlbraet eller en mindre motorbad.
Havet har nemlig sine faerdselsregler,
som det er vigtigt, at alle, der faerdes pa
det, kender. En bestdet duelighedsprave
er dit bevis for, at du har laert de grund-
leeggende ting. Mange danske sejlklubber
har voksensejler-skoler, hvor du virkelig
kan leere at sejle. Ikke blot for at kunne
besta duelighedspraven, men for at kun-
ne fzerdes sikkert pa havet og udfare alle
funktioner om bord pa en lystbad. Hvad
ger man hvis ens barn har lyst til at laere
at sejle ? Bern og unge kan laere at sejle i
sejlklubbernes ungdomsafdelinger. At
lzere at sejle er meget billigt, nar det
foregér i en sejlklub. Du leerer at sejle en
bad og hvordan du far vinden til at fa
baden til at sejle. Dremmer du om at bli-
ve en ny Jesper Bank kan du ogsa lzere at
sejle kapsejlads.

Nye sejl er en god investering.

De skal holde til at blive brugt efter
deres formal - og de skal holde faconen
igennem hele deres lange liv. For fa &r
siden var badens nedvendige sejlgarde-
robe szerdeles omfattende. Den kreevede
en forkahyt for sig selv og en rutineret
besatning til at ga pa deek for at klare
sejlskift i al slags vejr. Sddan en gardero-
be var heller ikke billig. Meget er sket
siden. Rulleforstaget beted, at sejlsaet-
ning kunne klares fra cockpittet - og for-
sejlet kunne sidde pa forstaget seesonen
igennem. Gennemgaende sejlpinde og
lazy-jacks gjorde storsejlet nemmere -
og senest er rullestorsejlet kommet til.
Alting er blevet lettere - men mange har
oplevet, at lettelserne har kostet hgjde
og fart. Rulleforsejl kunne ikke helt
erstatte traditionelle forsejl - og rebe-
mulighederne var et problem, nar indrul-
ningen gav mere pose i sejlet og dermed
@get kraengning.

11
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Tips og tricks:

Boller uden ovn

Jeg har en opskrift pa boller, som er ide-
el for mange fritidssejlere, campister,
sommerhusfolk og andre, der ikke er i
besiddelse af en ovn.

Til dejen bruges: 250 g mel, 2 teskf. Bag-
epulver, 1 spskf. Sukker, 1 seg, 13/4 dl
meelk, 25 g margarine og eventuelt lidt
kardemomme eller andet krydderi.
Bland mel, bagepulver og sukker (jeg

ger det hjemme fra i en lille skal med
lag, sé er det vejet helt ngjagtig af). Pisk
=g og malk sammen og tilseet det.
Smelt margarinen og kom den i dejen.
Smelt ogsa en lille klat margarine pa
stegepanden. Nar den er varm, saettes
dejen pa med en ske som 12 frikadeller.
Bollerne bages ved lavt blus 4-5 min -
pa hver side.

Tips og tricks:

Farligt drikkevand i feriehavnene

Af Svend Risvig

Pas pa havnenes drikkevand. ofte feres
vandet ud pa mole og bro i sorte pla-
strer, der i solen opvarmer vandet til 40
grader. Det er mums for bakterier og
alger.

Kik pa rerenes placering, fer du tanker
op. Kan solen skinne pa rerene, sa lad
vandet lebe 10 - 20 minut- ter, far du
fylder pa tanken. Lad dig ikke snyde af,
at vandet feles frisk og koldt om morge-
nen. Hvis solen har skinnet pa rerene

forrige dag, kan vandet medbringe bak-
terier og alger til din vandtank og mave.
Nogle havne har skilte om, at man ikke
mé& spule bad med drikkevandet. Men
med solvarme plastrer burde der sta, at
man ber spule badd i 10 - 20 minutter,
for man tanker op.

Der kan evt. saettes et skyggebraet over
rerene, sa de undgar direkte sollys.

Vedligeholdelse - reparation:

Fribordet

Af redakteren

Nu er det ved den tid, hvor badene i van-
det, og mange vil nok opleve at fribordet
er blevet gulligt, men bare tag det roligt.

Kom ren Metax Grundrens pa en klud,
brug gummihandsker, og ter fribordet
over, og den gule belagning forsvinder,
som dug for solen.



Tips og tricks:

VHF-radio

Med et VHF / SRC internetbaseret fjern-
kursus fra Duelighedklubben / VHF skolen,
bliver du godt rustet til at klare enhver
situation, og du far et indgdende kendskab
til din VHF / DSC Radio samt andre bes-
leegtede kommunikations-former og alar-
meringsmuligheder.

Husk : Det er et lovkrav at du har et SRC
Certifikat hvis du ensker at anvende VHF
om bord.

Kursusforlebet.

Kurset er opdelt i 4 undervisningsmoduler,
som sé igen er opdelt i lektioner. Hver lek-
tion holder sig til et bestemt emne, og
indeholder de oftest stillede spergsmal
om det pagealdende emne. Du far stillet
spergsmalene pd samme made som ved
den endelige SRC preve, og nar du har
svaret rigtigt pa det stillede spargsmal,
gar vi videre med et nyt.

Ligeledes er der henvisninger til helt kon-
kret hvor i undervisningsmaterialet du kan
finde mere information om emnet.

Modul 1 har 25 lektioner. Modul 2 har 24
lektioner. Modul 3 har 30 lektioner. Hvert
modul afsluttes med en prave som du skal
lase, og efterfolgende sende via mail. Den
vil sé blive rettet og returneret til dig med
evt. kommentarer.

Efter modul 3 er du fzerdig med det egent-
lige pensum, og skal nu til modul 4, som er
det sidste. Dette er en gennemgang af
hele pensum, og bestér af alle emner fra
modul 1 -2 - 3, keedet sammen som en
raekke spergsmal som du nu gerne skulle
kende svaret pa. Ger du ikke det - eller er
du usikker - s& ma du tilbage og kigge en
ekstra gang!

@velser i betjening af VHF-radio.
Som en del af kursus, modtager du en CD-

rom, hvor du ved hjaelp af din PC kan klik-
ke dig ind pa forskellige VHF-radiomodel-
ler, og opleve hvorledes knapperne virker.

Preve og bestaelsesgaranti.

Nar du er klar skal du sa lave en original
SRC-prave ( kopi af tidligere prave ) . Ogséa
denne bliver rettet og returneret til dig.
Derefter far du en mere - og méske endnu
en - indtil din personlige laerer synes du er
klar til preven hos Safartsstyrelsen. Din
leerer sarger for tilmelding til preven.
VHFSkolens bestaelsesprocent ligger langt
over gennemsnittet, mere end 99 % af
vore elever bestar preven - men, skulle det
mod al forventning vise sig at du ikke bes-
tar preven, kan du kvit og frit tage kurset
om - vi kaldet det bestaelsesgaranti !

Oversigt over praver 1. halvar 2006.
Praverne starter normalt kl. 18.00 men
kan om nedvendigt opdeles i flere hold.
Tilmelding til preve skal ske senest 4 uger
fer.

Kabenhavn: Ballerup Onsdage - 18/1 -
15/2 - 15/3 - 19/4 - 17/5 - 14/6.
Vordingborg: Torsdag den 23. maj

Renne: Mandag den 22. maj

Svendborg: Torsdag den 20 april

Esbjerg: Mandag den 3. april

Aabenraa Torsdag den 4. april

Fredericia: Torsdag den 6. april

Holstebro: Onsdag den 26. april

Arhus: Tirsdag den 25. april & torsdag den
15. juni

Alborg: Onsdag den 3. maj

Priser for undervisning og undervis-
ningsmaterialer.

Prisen for et komplet VHF / SRC fjernkur-
sus inkl. VHF skolens undervisningsmateri-
ale samt bogen "Radiostationer i skibe -
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Tilleeg" fra TDC er 1.495.- kr. inkl. forsen-
delse.

Har du i forvejen bogen "Tilleeg" kan du
bestille kurset uden denne bog, og prisen
er si 1.345.- kr. inkl. forsendelse.

Kurset skal afsluttes med en prave hos
Sefartsstyrelsen. VHF Skolen sgrger efter
aftale med dig for tilmelding og disse
prever afholdes rundt omkring i landet,
samt i Ballerup den 3. onsdag i hver
méned.

Prisen for den afsluttende prave inkl.
udstedelse af SRC certifikat er 525.- kr.
som opkraeves fra Sefartsstyrelsen.
Safremt du ensker andre bgger i serien
“radiostationer i skibe" kan disse bestilles
igennem VHF Skolen. Der findes fglgende
beger om emnet: Systembeskrivelse -
Handbog - VHF Handbog . Sperg vedr. pris,
gerne via mail til duelighed@vhfskolen.dk

Tips og tricks:

Broer

Af Svend Risvig

Vi har vist alle oplevet at skulle passere en
klapbro, og der er lystbade pé begge sider
der skal igennem. Nar det sker, skulle man
ikke tro det var fritidssejlads, for det geel-
der om, for alle, at komme farst igennem.
Jeg har derfor fundet bekendtgarelsen om
sejlads gennem broer i danske farvande
frem, for deri er der beskrevet hvordan
bade vi og broen skal gebzerde sig.
Bekendtgarelsen er fra 1993 og omfatter
stort set alle broer i Danmark, men der
kan vare lokale bestemmelser der er
anderledes. Dem mé man sa finde i de
respektive lodser og sekort.

Regler for gennemsejling

Skibe og fartajer kan vederlagsfrit forlan-
ge broen abnet for gennemsejling inden
for broens normale abningstid. Der kan
vaere specielle forhold med jernbane- eller
vejtrafik der bevirker at der er tidspunkter
hvor broen ikke kan abnes.

Skibe og fartgjer der kan passere den luk-
kede bro, ved eksempelvis at lagge
masten ned, kan ikke forlange broen
abnet.

Brovagtens befajelser
Nar hensyn til trafikken kraever det kan

brovagten tilbageholde et fritidsfartej i
indtil 60 minutter, eller arrangere feelles-
gennemsejling for fritidsfartejer pa
seerligt fastsatte tidspunkter.

Inden for en afstand af 250 m. fra broen
skal skibe og fartgjer rette sig efter bro-
vagtens angivelser.

Signaler fra skib

Alle skibe og fartgjer, der gnsker at passe-
re broen, skal tilkendegive dette ved i en
afstand fra broen pa mindst 0,5 semil at
afgive felgende signal:

1. Om dagen: Det internationale signal-
flag N- eller i mangel heraf nationalfla-
get - hejst pa halv fortop samt en lang
og en kort tone med flajte eller tage-
horn.

2.0m natten: Et hvidt lys for boven samt
en lang og en kort tone med flgjte eller
tdgehorn.

Signaler fra bro

Nar et skib viser eller giver signal for at

tilkendegive, at broen gnskes abnet, vil der

fra broen blive givet falgende signal savel
om dagen som om natten.

1. 1 radt, fast lys, der betyder at gennem-

sejling er forbudt.



2. 2 rede blinkende lys, der betyder, at
broen vil blive abnet for skibe fra N eller @.
Passage ma ikke finde sted, fer signalet
under punkt 3 afgives.

3. 2 rode, faste lys, der betyder, at et skib,
der kommer fra N eller @ kan passere bro-
en.

4. 3 rede, blinkende lys, der betyder, at
broen vil blive dbnet for et skib, der kom-
mer fra S eller V. Passage ma ikke finde
sted for signalet under punkt 5 afgives.

5. 3 rede, faste lys, der betyder, at et skib,
der kommer fra S eller V, kan passere bro-
en.

Sével om dagen som om natten vil et kraf-
tigt lydsignal, en lang tone, tilkendegive, at
broen trods det afgivne signal for gennem-
sejling ikke kan abnes. Hvis forholdene til-
lader det, vil signalet for gennemsejling
ogsa blive slukket.

Indtil genemsejlingssignalet er modtaget,
skal et skib eller fartgj holde sikker afstand
til broen, sdledes at risiko for pasejling af
broen ikke opstar.

Der kan ved enkelte broer vare fastsat
seerlige bestemmelser for passage af
sejlferende skibe, samt for fritidsfartajer,
der, séfremt de kommer fra hver sin side af

broen, kan tillades at passere denne samti-
dig og pa eget ansvar. Denne sarlige
bestemmelse fremgar af sejladshand-
bagerne.

Passageregler

Ethvert skib, der skal passere broen, skal
have et anker klar til at falde. Der skal end-
videre veaere truffet alle forngdne foran-
staltninger til at undga pasejling af broen
som felge af ankre, rigning, udenbordsfar-
tojer, davider m.v.

Safremt flere skibe skal passere broen sam-
tidig fra samme side, skal sejlskibe have
fortrinsret for maskindrevne skibe.

Alle fritidsfartgjer der er udstyret med
motor skal benytte denne under passage af
broen.

Inden for en afstand af 250 m pa hver side
af broen ma skibe kun sejle med den for
bevarelse af skibets mangvrer nadvendige
fart.

Generelle bestemmelser

Fortajning ved bro eller dennes beskyttel-
sesvaerker er forbudt. Ligeledes er det for-
budt at bestige broen fra bade og fartgjer,
samt at anvende badshager mod denne.

Til karneval

Et segtepar har taenkt sig at tage til kar-
neval. De har til og med skaffet sig
kostumer, men da den store aften oprin-
der, far konen en voldsom migraene og
ma lzegge sig.

Manden bliver nedt til at ga alene. Efter
nogle timer vagner konen og feler sig
helt tilpas igen. Hun bestemmer sig for
at ga til karneval alligevel, men manden
ved ikke hvilket kostume, hun har valgt.
Derfor bestemmer hun sig for ikke at give
sig til kende, og i stedet udspionere ham.
Da hun kommer til festen far hun aje pd
sin mand med det samme. Han danser og
flirter vildt med flere kvinder. Hun gar

hen til manden og begynder ogsa at flir-
te med ham, men uden at fortaelle hvem
hun er. Til slut traekker hun ham ind i et
soveveerelse og tilbringer et par livlige
timer med ham der, og hun sniger sig ud
for festen er slut. Da manden kommer
hjem ud pa morgenen sidder hun i sofaen
og lader som om hun lzeser i en bog. Hun
sperger om han har moret sig:

- “Nej, uden dig er intet morsomt,” sva-
rer manden.

- "Dansede du?”

- "Nej, jeg madte nogle af gutterne pa
vejen og sa gik vi hjem til Knud og spille-
de poker i stedet, Men Leif l&nte mit
kostume og han havde vist haft det
maegtig sjovt!
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Tips og tricks:

Sadan slaeber du anden bad

AfKjeld Saderlund

Pa et eller andet tidspunkt i dit sejlerliv
kommer du ud for at skulle slaebe eller blive
sleebt. Uanset vejrforholdene kraever det
grundlaeggende semandskab at gennem-
fore en slaebning - herunder at begge par-
ter har forberedt sig.

Ved bugsering forstas normalt den ydelse
en dertil indrettet bugserbad yder skibe
under disses mangvre i havn eller ved for-
haling over relativt korte distancer. Er der
tale om sterre distancer, fart over abent
vand eller indbyrdes assistance mellem
skibe, hedder det slabning. Der kan ikke
gives nogle entydige regler for, hvorledes
man bugserer eller slaeber. Det afhanger
af fartejernes type, deres starrelse, det
slaebte skibs tilstand, sleebningens varig-
hed,

eventuelt ngdstilstandens art, vejret og
den sejlrute, der vaelges.

Sleebetrosse

Den bedste slaebetrosse til anvendelse i
mindre fartgjer er af nylon, fordi den er
bade steerk og fjedrene nok til at absorbe-
re pludselige ryk. Dobbelt flettet tovvaerk
er at foretraekke frem for slaet, som ved
brud pa farlig vis kan sla tilbage.

Etablering af slaeb

Hvis man bliver anmodet om slaebeassi-
stance, bgr man hurtigt overveje om ens
fartaj, bessetning og motor er i stand

til at udferer opgaven. Er der dybt nok
rundt om havaristen? Har jeg tilstraekkelig
motorkraft til at slaebe et fartej af havari-
stens sterrelse? Har jeg breendstof nok til
at nd havn? Ens ferste pligt er at sikre
besaetningen. Selv om man ikke er i stand
til at tage havaristen pa slaeb, hjeelper
man ved at blive pa stedet til mere hjzlp
nar frem eller at tage

besetningen fra borde, hvis man bliver
anmodet om det. Inden slabetrossen
feres over, leegges en plan, og god
kommunikation mellem fartgjerne aftales
med VHF, handsignaler eller mobiltelefon.
Det er normalt altid den slaebende

bad, der sender slbetrossen over og diri-
gerer sleebningen under hensyntagen til
havaristens oplysninger om sikker
slaebefart, dybgdende o.s.v. Sleebningen af
en deplacements bad i dben sg giver kraf-
tig pavirkning af deeksklamperne.

Prev at fordele treekket ved at rigge hane-
fadder til. Ankerspil, samsonpost, mast der
ikke star p& deaekket og spil er de staerkeste
punkter om bord. Det slaebende fartaj sty-
rer bedre, nar hanefoden er anbragt pa
forsejlspillene end pé klamper agter.




Finlandsturen - 31.maj til 3.juni 2007

Sa er tiden inde til skrive lidt mere om turen til vores bades fadested.
Som sagt gleeder de sig til at tage imod os pa veerftet, og vise os omgi-
velserne, Nauticat klubben har besluttet at stotte turen med 500,- kr.
pr pers. dog max 1000,- kr. pr medlem.
Pengene vil bliver brugt til en middag lerdag aften.

Da flypriserne varierer meget alt efter udbud, sa kan man med fordel
via nettet selv bestille saeder til en billig pris, men er du ikke sikker,
vil jeg gerne hjeelpe med dette.

Flyrejsen skal bestilles til Turuk (tidligere Abo)

For at turen bliver gennemfert skal vi veere min. 16 pers.

Sidste tilmeldingsfrist er fredag den 13.april 2007, og den er
bindende da veerelserne bliver bestilt herefter. Tilmelding skal ske til
mig pa tlf. 4772 0583 eller mail cea@hillerod.dk, med oplysning om:
antal deltager samt navne pa disse.

Jeg gleeder mig til at here fra jer!!

Hilsen Carl-Erik

Program for turen:

Torsdag aften mades vi pd hotellet.

(Jeg vender tilbage med navn og adresse)
Fredag:

Morgenmad pa hotellet.

Ankomst pa veerftet.

Rundvisning pa veerftet v/Tula og Kaj
Aftensmad pa hotellet.

Lordag:

Her vil vi tage rundt i den finske skeergard og se den flotte natur. Tula
og Kaj har lovet at lave en spaendende tur for os.

Lerdag aften vil klubben veaere vaert ved en middag ombord pa gam-
melt dampskib som vil sejle rundt i skeergarden.

Sendag:

Morgenmad.

Afgang fra hotellet.

Da forretningerne har abent sendag, vil der veere mulighed for en
shoppingtur i Turuk inden hjemrejsen.

Der kan komme mindre eendringer i programmet.
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Beretning:

Arg - dengang

Hvis man gar forbi gens kirke og videre
med vejen ud forbi en lille skov og
fortseetter ud pd "= hejvej”, som er det
forste dige pa oen. Diget blev bygget i
1868 og skulle beskytte gardmasndenes
marker men ikke husmandenes jord
som |a uden for diget. Dette skabte
naturligvis splid mellem de to grupper.
For enden af "A hgjvej” kommer man
ud til det yderste dige som er bygget af
russiske krigsfanger, under 1. Verdens-
krig, i tiden fra forar 1915 til efteraret
1916 deraf navnet russerdiget. De russi-
ske krigsfanger har ligeledes bygget
diget, pa hajre side af vejen nar man gar
fra havnen op mod byen. | starten var

der 80 mand beskaftiget med byggeri-
et, senere kun 30 mand. Udgifterne til
dige byggeriet blev 50.000 DM.

Under 1. Verdenskrig tilherte Aare
Nordschleswig. Tyskland havde taget
russiske soldater til fange og internere-
de dem i en lade, pa Bollmoseende. De
blev, under bevogtning af tyske soldater,
sat til at etablere diger pa gen. 27 af de
russiske krigsfanger forsegte at flygte,
men det lykkedes kun 10-12 fanger at
komme vak. De flygtede til Danmark i
(lante) bade og pa hjemmelavede tem-
merflader.

Beretning:

Sejlets oprindelse

Af Red.

Sejlets oprindelse gar sa langt tilbage i
fortiden, at man kun kan gzette p3, hvor
det blev opfundet og af hvem. Men for
godt 4000 ar siden havde de egyptiske
nilbade sejl. Dette fremgar klart af nogle
gravfund, hvori der 1a nogle skibsmodel-
ler med sejl.

S& efter sigende blev sejlet opfundet i
Egypten pa folgende made: Egypternes
dade blev ofte sejlet op ad Nilen og
gravfelget fulgte med baden i fuld mun-

dering. De bar pa laederskjolde med sta-
ger. En egypter blev treet af at beaere pa
sin stage med det pamonterede skjold,
han kilede det fast i baden. Mirakel
opstod for baden sejlede pludselig af sig
selv, helt uden at egypteren skulle ro,
det rygtes blandt de sejlende og nu sat-
te de deres stager med laederskjoldene
fast i badene, nar det blaeste. En klagtig
egypter udviklede pd feenomenet og
fremstillede et sejl af stof og pa denne
made blev sejlet efter sigende opfundet.



Beretning:

Splintfri glas

Det splintfrie glas, der bruges til bilruder
blev opfundet i 1903 af den franske
kemiker Edouard Benedictus, skriver Illu-
streret Videnskab. Han tabte en flaske
pa gulvet og bemaerkede, at et tyndt lag
cellulosenitrat pa indersiden bandt
skdrene sammen. Kort tid fer havde
Benedietus i avisen laest om, hvordan
trafikanter i biler, ofte blev ilde tilredt af

splintret glas fra forruden, nar de karte
galt.

Dagen efter havde han fremstillet det
forste stykke splintfri glas, der bestod af
tre lag, hvor det midterste holdt sam-
men pa skérene, hvis glasset blev knust.
Det nye sikre glas blev almindeligt i
biler efter 1. verdens krig, og opfindel-
sen har siden reddet utallige liv.

Et menneske...

Et menneske som...

- Et menneske som oplever tryghed, bliver tillidsfuld...

- Et menneske som oplever venskab, leerer venlighed...

- Et menneske som oplever fair play, lrer retfaerdighed...

- Et menneske som far ros, leerer at paskenne...

- Et menneske som mades med tolerance, laerer tdlmodighed...

- Et menneske som opmuntres, leerer selvtillid..

- Et menneske som er elsket og far knus, leerer at fole kaerlighed...

| en sund familie...

- ser de voksne personlige forskelligheder som vaerdifulde grundelementer og kon-
flikt og sorg som nadvendige ingredienser i samspillet.

- presser og manipulerer de voksne aldrig hinanden til at eendre sig. De forsager at
inspirere hinanden til at blive mere hele mennesker.

- kan de voksne frit henvende sig til hinanden for at fa, hvad de har brug for, vel
vidende, at den anden ikke altid har det.

- accepteres kun det, som gives frivilligt og med dben hand.

- er keerlighed hverken en plan eller en pligt, men en konsekvens af, hvordan vi
behandler hinanden

- saetter man pris pd, at bade barn og voksne udtrykker sig personligt og direkte:
Nej! - jeg vil have - jeg vil ikke have - jeg kan lide - jeg kan ikke lide - jeg vil - jeg vil
ikke.

- formes hjemmets normer og rammer ikke ud fra en idé om. Hvordan en "rigtig"
familie ber se ud, men ud fra hvem den enkelte er.

- ved forzeldrene, at barns dybeste behov er at samarbejde med dem, de elsker.

- ved foraeldrene, at destruktiv eller forstyrrende adfzerd altid stammer fra en bloke-
ring af dette fundamentale behov i os alle.
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Beretning:

Planlaegning er grundlaget!

Af Luftkaptajn Kurt fohansen

For mange ar siden holdt jeg i en periode
SAR vagt pa Vagar flyveplads pa Fzrgerne,
medens inspektionsskibet, som jeg nor-
malt stod om bord pa med min helikopter,
var i Danmark for at fa foretaget vedlige-
holdelse.

Pa et tidspunkt bryder en fransk trawler i
brand ca. 60 semil est for perne og fransk-
meendene beder om at fa hentet 3 brand-
sarspatienter ind til landshospitalet i Tors-
havn.

Det er en sjeldent smuk dag omkring
Feergerne, fuldstaendigt vindstille, havblik
og sigtbarhed sa langt sjet raekker, sa min
mekaniker Jarl og jeg kommer hurtigt af
sted og far efter en halv times flyvning gje
pa regen fra den franske trawler. Vi far
uden problemer samlet patienterne op,
men umiddelbart inden vi forlader trawle-
ren for at flyve ind til landshospitalet i
Torshavn, bryder ilden ombord ud i lys lue.
Og det ser ud til at den har taget magten
fra besaetningen om bord.

P& vej ind mod Torshavn diskuterer vi
branden med Marinestationen, der pa det
tidspunkt la i Torshavn. Farvandet omkring
trawleren er fuldstaendigt @de, der er ikke
andre skibe i naerheden, der kan komme til
undsetning, men under landingen pa
Hospitalsholmen, der ligger tt pa hav-
nen, far jeg eje pa "Trondur”, den faerge,
der fragter biler mellem bl.a. Tvera og Tor-
shavn, og jeg foreslar Marinestationen, at
de kerer en brandbil om bord pa Trondur
og sejler ud og far slukket branden om
bord pa trawleren.

Som sagt sé gjort, kort efter sejlede
Trondur af sted med Torshavns brandbil og
Marinestationens naestkommanderende

Svend Albrechsen om bord og efter at
have afleveret mine patienter til hospita-
let flgj jeg til Vagar for at tanke helt op, for
at returnere til trawleren, sa jeg kunne
ankomme samtidig med brandbilen.

Nogle timer senere samlede jeg Svend op
fra Trondur og satte ham om bord pa den
braendende trawler, og sjldent har jeg
set nogen hoppe og danse sa meget og sa
hurtigt. Daekket er tilsyneladende meget
varmt, og Svend springer direkte op i rig-
ningen. Der sidder han et gjeblik og sun-
der sig, fer han smutter over pa brovingen.

Da Trondur nar frem laegger den sig pa
siden af trawleren og brandfolkene begyn-
der deres arbejde. Branden er startet i
kabyssen i forskibet pa den gamle, tidlige-
re tyske, ombyggede trawler, og brand-
mandene fylder simpelthen hele forskibet
med skum.

Pa broen tager Svend, pa formfuldendt
fransk, fat pa en steedig skipper. Skipperen
skal nemlig videre til Boulogne Sur Mer,
nar den smule brand er slukket, Bon!

Svend, der star og gmmer sine varme fgd-
der, far til sidst overtalt den franske skip-
per til at lade sig slaebe ind til Torshavn, og
lidt over midnat laegger de til kaj. Resten
af natten gar med at efterslukke, og om
morgenen finder de 3 dede safolk i forski-
bet.



Natur

Af Redaktionen

Globale klimaforandringer

Jordens klima er blevet varmere. Den glo-
bale gennemsnitstemperatur er steget
med 0,8 °C i lgbet af de sidste 100 dr ifel-
ge det amerikanske rumforskningsinstitut
NASA. Starstedelen af stigningen (0,6 gra-
der) er sket i lgbet af de seneste 30 &r.
Ifalge NASA var 2005 det varmeste ar
siden man begyndte at registrere tempe-
raturer pa globalt plan. De 5 varmeste ar
siden 1870'erne er forekommet efter
1998. Opvarmningen skyldes ophobning
af drivhusgasser i atmosfaeren. Den globa-
le gennemsnitstemperatur forventes at
stige mellem 1,4 grader og 5,8 grader fra
1990 til 2100, hvis udledningen af
drivhusgasser fortsaetter i samme hastig-
hed.

Naturen verden over andrer sig

Vi ser allerede i dag de forste tegn p§, at
naturen zndrer sig. Polernes is og verdens
gletschere er begyndt at smelte, og den
globale vandstand i havet stiger. Opvarm-
ningen kommer til at betyde mere ustabi-
le vejrforhold verden over. Flere kraftige
oversvemmelser, mere torke og vandman-
gel i de varme lande.

Klimaforandringerne skaber problemer for
mennesker, dyr og planter pa hele kloden.
De stigende havtemperaturer er en trussel
mod koralrev rundt omkring i verden.
Havisen i Arktis svinder drastisk ind og
isbjernen far sveerere ved at finde fode.
Arsagerne til den globale opvarmning er
iseer verdens voksende udledninger af
drivhusgasser fra afbraending af de fossile
braendsler kul, olie og naturgas. Drivhus-
gasserne laegger sig som glasset i et driv-
hus over jorden og holder pa solens var-
me.

Motorbad flgj

Fra Ritzau

Uheld: En motorbad blev sendag aften
til en flyvebad ved Svendborgsund, da
den med hgj fart sejlede ind i to sejlba-
de. Sammenstgdet og farten fik baden
til at flyve hen over cirka 15 meter land,
hvorefter den atter lande de i noget
vand. »Der var tre personer om bord, og
den 40-arige mand, der styrede baden,
faldt af hen over land og braekkede
armen,» fortaller vagthavende ved
Svend borg Politi. Den 40-arige forer af
béden kommer fra Svendborg-omradet

op pa land

ligesom en kvindelig passager, mens den
49-3rige ejer af baden kommer fra
Pandrup i Nordjylland. De var alle tre
berusede, da uheldet skete, og de to
maend vil begge blive sigtet for over-
treedelse af sgloven. Der var lkke yderli-
gere personskade, men motorbaden var
haerget og gik til bunds pa den halve
meter vand, hvor den landede. Ogsa de
to sejlbdde, den sejlede ind i, blev
staerkt beskadigede.
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Hvad kan vi gore?

Af Svend Risvig

Al den snak der er om huller i ozonlaget
og klimaaendringer kan nu godt bekym-
re lidt. Der er tale om, at Golfstremmen,
som bringer varme til os specielt om
vinteren, er ved at aftage, maske stop-
per den helt. Den magnetiske nordpol
flytter sig med 18km. om dret samtidig
med at den aftager i styrke. Hvis Golf-
stremmen stopper far vi en ny istid pa
den nordlige halvkugle, og hvis den
magnetiske nordpol bliver for svag vil
kloden tippe rundt!

Er vi ikke ved at blive for kloge? Nar vi
taenker pa, at kloden er flere milliarder
ar gammel s& har der nok vaeret bade
store og sma andringer bade i klima,
ozonlag og magnetisk pol.

Tank for gvrigt lige pa hvor stor en mil-
liard den er !!!' En milliard er tusind mil-
lioner altsa 1000 x 1.000.000. Et ar har
31.536.000 sekunder sa der skal ga 32
ar for der er géet en milliard sekunder.
En milliard er altsé en sterrelse vi slet

ikke fatter selv om vi ofte bruger beteg-
nelsen nar der tales om penge.

Sa nar de malinger vi bruger til at forud-
sige de dystre fremtidsudsigter med kun
er ca. 200 ar gamle, de fleste under 100
ar. Vi skulle jo ferst lige opfinde de
instrumenter vi skulle bruge til det. Mon
ikke sa godt kan sove rolig om natten i
vores tid. De udsving vi oplever har sik-
kert vaeret der hele tiden og vil fortsat
vaere der. Solen som er vores forudsaet-
ning for liv overhovedet vil lyse i 65 mil-
liarder ar endnu sa vidt jeg husker. Skul-
le jeg huske et par milliarder ar forkert
sa pyt.

Vores tidsregning gar tilbage til Jesus
fedsel for 2007 &r siden, hvad der ligger
for den tid fatter vi ikke rigtigt.

Vi er et fnug i historien, det eneste vi
kan gere er at opfere os anstaendige, sa
vi ikke sviner kloden til og ger det umu-
ligt at leve pa den i de nermeste 1000
ar.

Nyttige oplysninger:

Verdens st@rste

Af Redaktionen

Et hotspot pa sterrelse med Fyn, der
skal desekke 2,5 millioner mennesker.
Silicon Valley er i gang med at bygge
verdens starste hotspot.

Alting er jo meget starre i USA nu ogsa
deres hotspot.

Silicon Valley arbejder i @jeblikket pa at
skabe verdens sterste hotspot. Det skal
dakke hele Santa Clara-dalen syd for

hotspot pa vej

San Francisco, hvor Silicon Valley ligger.
Det skriver Barsen.

Silicon Valley er pa stgrrelse med Fyn.
Der bor cirka 2,5 millioner mennesker i
verdens teknologi-hovedstad.

Hvad er et Hotspot nu for en
storrelse?

Ved Hotspot far du adgang til Internet-
tet via tradlest bredband dels med din



mobil (PDA) eller med din baerbare pc -
og bor du inden for det afgransede net
omrade, far du maske gratis Internet
hvis nettet ikke er kodet.

| Grasten (GS ) har jeg haft ansvaret for
indkabt af et hotspot, med henblik pa at
netvaerket skulle daekke hele havnen og

matte koste 20.000 kr. Pris og kvalitet
blev overholdt af firmaet Interlogic
(www.interlogic.dk) Prisen blev ca.
19.000 inkl., moms. Nettet fungere for-
trinligt og er gratis for medlemmerne
samt for gaestesejlere.

En god saelger

Firmaet har ansat en ny saelger, og per-
sonalechefen lytter, da seelgeren taler
med en ny kunde. Inden laenge har szel-
geren solgt kunden en ny fiskestang, en
speedbad, en haenger til baden og en ny
BMW.

- Fantastisk. En kunde kommer for at
kebe en fiskestang, og du salger for fle-
re hundrede tusinde kroner oveni.

- Naeh, siger seelgeren. - Han kom ind for
at kabe en pakke tampax til sin kone, og
sd sagde jeg: Sa er den weekend gdelagt
hva’, du kan jo lige sa godt tage ud og
fiskel
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Automatiéerin
af maskiner til
alle brancher

Holtec Automatic A/S er en
styringsteknisk service
virksomhed, der leverer
el-tekniske ydelser.
Et af hoved-
omraderneer | |-
maskin- t
styringer til
industrielle
formal.

HOIICEATTTOTTEATICVALLS
Agervigvej 46, Naesbjerg, Varde
TIf. 76 76 76 76, Fax 76 76 76 77
www.holtec.dk

Sail
Solution
0045 7466 6606

Har din bad brug for nye sejl til
den ny saeson, eller er det en
sprayhood eller kaleche der star
pa listen.

Sa ring og fa en snak med
Kim pa 20491949 eller
Torsten pa 50731069.

Ved os gar pris og kvalitet op i
en hgjere enhed.

For flere oplysninger
og hilleder se

www.sailsolution.com
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Nyttige oplysninger:

Billigt tradlest bredband til Kebenhavn

Af Redaktionen

TEKNOLOGIUDVIKLING:

Kebenhavn opfordres til at skabe et
abent tradlest bredbandsnet i hele byen.
Hovedstaden skal daekkes af et &bent
tradlest bredbandsnet med billig adgang
for alle. Hele byen skal forvandles til et
abent hotspot, hvor man kan komme pa
nettet overalt, hvad enten man sidder i
en park, pa cafe, biblioteket, ligger i en
lystbadehavn, eller er med den offentlige
transport som regional-, S-tog og Metro.
Det er visionen, som er fremlagt og pro-
jektet skal treekkes i gang af det offentli-
ge samt en raekke it -graesredder.

Det ferste spadestik er blevet taget i
Fzelledparken, alle som har en baerbar
computer med tradlest netvaerk eller en
baerbar IP-telefon far mulighed for at
koble sig pa ganske gratis.

Kebenhavn som abent hotspot vil give
bylivet og byens rum en ny dimension og
bringe informations-teknologien ud til
befolkningen, konstateres der i en pres-
semeddelelse.

Der er allerede mange kommercielle
akterer som tilbyder netadgang gennem
tradlgse hotspot i hovedstaden, men
nogle mener, at priserne er alt for haje.
Malet for det nye projekt er, at den
tradlese netadgang skal veere billigst
mulig.

Der ligger en opgave for Nauticat sejler-
ne i at presse Danmarks lystbadehavne
til at tilbyde gratis netadgang til deres
gaastesejlere. Det kan gennemferes for et
beskedent belgb af Interlogic Juelsminde
www.havnenet.dk

Nyttige oplysninger:

Trafikkoordination og sikkerhedssystemer i

fly og skibe

Flere aspekter af problemstillingen
omkring trafikkoordination og sikkerhed
synes ens i luftfart og skibsfart. Overord-
net er der et klart behov for at operere
med en hgj effektivitet - en hgj udnyt-
telse af luftrum og farvande - samtidig
skal dette ske pa et sikkerhedsmaessigt
hgijt niveau.

| krydsfeltet effektivitet og sikkerhed
opstdr der bestraebelser pa at udvikle
nye systemer, at optimere man-machine
interfaces og s vidt muligt at behandle

samt optimere viden og bevidsthed om
menneskelige faktorer gennem grund-
og efteruddannelse.

Den europaiske flytrafik er i sa staerk
vaekst, at der med det nuvaerende sikker-
hedsniveau vil forekomme ét starre
havari per uge i ar 2015.

Hvor og hvordan skal der saettes ind for
at oge sikkerheden yderligere i internati-
onal luftfart ?

Den menneskelige faktor vurderes stadig
at vaere arsag til 70% af alle haendelser i



flyverdenen, hvilket i avrigt tilsvarer ski-
bsfartens situation.

Er yderligere automation vejen frem?
Eller leder det til inaktive aktgrer, som
ikke er fuldt beredte i nedsituationer ?
Hvilke tiltag er der pa vej for yderligere
opsamling og preesentation af informati-
on til aktererne ?
| den maritime sektor er der et nyt tiltag
fra den Internationale Maritime Organi-
sation (IMO) i form af Automatic Identi-
fication System (AIS).

AIS er et transponder baseret system til
udveksling af information om skibska-
rakteristika og bevaegelser i et givet
farvand. AIS systemet kan "se om hjer-
ner” og giver dermed bedre information
end den traditionelle radar.

Er skibsfart i sikkerhedspolitisk forstand
pa vej i retning af et VTS-AIS koblet
overvagningssystem, som svarer til luft-
fartens fly kontroltarn system ?

Efter anbefaling fra IMO er "Universal
Automatic Identification System" eller
kort AIS gennem de seneste ar blevet
implementeret i stort set alle skibe pa
300 RT eller derover, samt sterstedelen
af passagerskibene i verden. Gennem AIS
udveksler skibene pa to designerede VHF
kanaler  kontinuerligt  information
omkring bl.a. deres identitet, position og
mangvre, og systemet er sdledes medvir-
kende til at hgjne sejladssikkerheden og
nedsaette risiko for kollision.

| vigesituationer geelder uanset sgvejs-
reglerne at "ngj viger for bred", hvorfor
vi i lystfartgjer ALTID gar af vejen for
kommerciel skibstrafik. For lystfartajer
kan det imidlertid selv i lyst og sigtbart
vejr ofte vaere vanskeligt at bedemme
"Closest Point of Approach” (CPA) til de
store og hurtige skibe, nar man udeluk-
kende har visuelle observationer at forla-
de sig pa. Dette afstedkommer at lystfar-
tojer ofte ma lade tvivlen rade og andre
kurs og seger agten om kommerciel tra-
fik, for blot efterfelgende at kunne kon-
stater at man uden fare for kollision sag-

tens kunne have fortsat pa oprindelig
kurs. Problemstillingen forstaerkes i mar-
ke hvor man udelukkende har navigati-
onslysene fra den omkringliggende skib-
strafik til at indikere aspekt.

Det danske firma NAVICON, som star
for udviklingen af en raekke forskellige
AlIS lgsninger for bl.a. Sevaernet, er faren-
de i verden inden for integration af AIS
med forskellige systemer. NAVICON har
bla. lavet "AIS NAVIGATOR" - en sgkort-
plotter til baerbar PC, som interfacer
med béade AIS og GPS, og rummer saed-
vanlige kortplotterfunktioner, sasom
ruteplanlaegning, way-points, CPA/TCPA
(time to closest point of approach), mv.
AlS NAVIGATOR kan vise kommercielle
spkort i den avancerede S-57 kvalitet,
men fungerer ogsa med almindelige
rastersgkort tilsvarende disse som
anvendes i "Det Levende Sekort" fra
Kort- og Matrikelstyrelsen.

Ved anvendelse af AIS NAVIGATOR far
fartgjsfareren sdledes ikke kun et GPS
plot pa et elektronisk sgkort af hvor han
selv er og hvordan han selv styrer, men
ogsa oplysninger om hvor omkringlig-
gende skibe befinder sig, og hvorledes
disse "styrer" i forhold til hinanden. Man
kan laese mere om AIS NAVIGATOR pa
produktets hjemmeside.
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Beretning:

Godt nyt fra Gran Canaria

Til langtursejlernes traefpunkt fra Kaj Folden pa Gran Canari

Gran Canaria har i flere ar manglet
plads til sejlerne som ville besgge vores
skenne g, med nok verdens bedste kli-
ma.

Her pa sydvest siden af @en, hvor vi lig-
ger i lee for den fremherskende vind fra
nordest, er der givet tilladelse til udbyg-
ning og nybygning af havnefaciliteterne.
Her i Arguineguin fordobles antallet af
pladser fra 150 til 300.

Imellem Arguineguin og Puerto Rico lig-
ger Balito Beach, ved Anfi del Mar, her
skal der bygges en havn med plads til
300 bade.

Ud for Tauro Anfi Golf kommer der et
nyt havneanlag, Bahia Tauro, med plads
til 500 bade.

| Puerto Mogan, der har plads til 216
bade, bliver der en foregelse pa 200
badpladser.

Gode nyheder for det sejlende folk, da
man pa vores breddegrader kan nyde
salivets glaeder hele aret rundt.

"Vamos a ver” vent og se, vi glaeder os
til fremtiden med de nye havneanlaeg.

FIESTA DEL CARMEN.
Carmendagen d. 16 juli

Den 16 juli fejrer man "DIA de
NUESTRA SENOR del CARMEN" i Spani-
en. Carmen er fiskernes skytshelgen og

 bliver fejret over hele Spanien. Alle byer

og landsbyer med tilknytning til fiskeri-
et har deres Carmenfigur i kirken. Her
pa Gran Canaria finder man Carmen i
kirkerne i Puerto Mogan, Arguineguin,
Arinaga, Agaete og El Pajar. Farste sgn-
dag efter Carmendagen 16.07, drager
fiskerbddene af sted fra Arguineguin
mod Puerto Mogan, flot udsmykkede,
med Carmenfiguren ombord pa dette
ars udvalgte fiskerbdd. Forinden har der

vaeret messe i kirken og derefter bliver
Carmen baret/kert ned til havnen pé en
flot dekoreret bad pa hjul med et stort
orkester i spidsen og det meste af Argu-
ineguin,s beborer i folget. Alle turistba-
dene er propfyldte med glade menne-
sker. Pa fiskerbadene er der ikke en
plads ledig. P4 agterstavnen har man
placeret en stor grill, s der bliver grillet
alt fra tunbgffer til store lunser okseked
godt skyllet ned med den lokale rom.
Nar man ankommer til Puerto Mogan
venter deres Carmenfigur pa kajen for
at modtage Carmen fra Arguineguin.
Fiskerne der beerer figurerne vipper de 2
figurer mod hinanden s& de kan udvek-
sle et kys som hilsen, under stor jubel
og hej musik. Herefter gar turen op til
pladsen i Puerto Mogan med orkestret i
spidsen. Efter en kort messe, holdt af
den lokale praest, bliver der spillet op til
dans som udstraler en fantastisk glaede
blandt den lokale befolkning. Derefter
drager hele folget tilbage til Arguineguin
hvor dagen slutter med et flot fyrvaer-
keri og mere rom. Nu starter Carmen-
festlighederne i Puerto Mogan og
anden sendag efter tager fiskerbadene
fra Puerto Mogan til Arguineguin for at
gentage besgget her.



Esbjerg:

Skure pa havnen

Af Johannes Bredmose Simonsen

| 1917 fik Esbjerg Havn en stgrre udvidel-
se med en ny trafik- og fiskerihavn. Fiske-
riet med dets falgevirksomheder var
byens starste erhverv, og fra 1912 havde
Esbjerg landets suveraent starste fiskeri-
havn. Med en stadig tilgang af fiskeskibe
var der et stigende behov for mere plads,
og havnen fik sin tredje fiskerihavn. Den
forladte fiskerihavn blev fiskernes service-
havn med store beddingsanleeg, skibsbyg-
gerier, maskinfabrikker og andre nadven-
dige faciliteter.

Ved den nye havns ibrugtagning var 225
starre kuttere hjemmehgrende i Esbjerg.
Sammen med omkring 1.000 hyttefade
fyldte de godt op i tre bassiner, som kort
efter matte udvides med endnu to.
Omradet omkring den nye fiskerihavn
blev hurtigt bebygget. Foruden de mere
officielle bygninger som Godsbanegérden,
Havnevagten, Fiskeauktionshallen, Seg-
mandshjemmet og Hallerestaurationen
var der ved kajen fiskepakhuse, vodbin-
dervaerksteder, som fabrikerede og repa-
rerede fiskegrej, og sejlmagere, som lave-
de sejl og vedligeholdt skibenes rigninger.
Vognmandsforretningernes stalde og
garager fyldte ogsa godt op. Desuden var
der pa havnen mindre virksomheder, som
fremstillede fiskekasser til de fisk, der blev
eksporteret, samt smede- og temrervirk-
somheder som fra sma skure og huse ser-
vicerede fiskerfladen.

Isvaerket og olieselskabernes tankanlaeg
gav havnen et praeg af storhed. Ved naer-
mere eftersyn var det ikke storhed, der
sprang i @jnene, men snarere et primitivt
nybyggersamfund. Der blev uden ham-
ninger opfart skure overalt. P3 slaebeste-
derne blev de levende fisk sorteret i sim-
ple traeskure, som jaevnligt blev sldet i
stykker, nar en storm rasede over havnen.
Naer kajen | en rakke fiskepakhuse, hvor

fiskene blev pakket til videre forsendelse.
Nogle var bygget af tegl, men de fleste af
tree. Foruden pakkeriet rummede husene
et simpelt kontor med et bord, en stol og
en telefon. Malet i forskellige farver 13 oli-
eselskabernes sma traehuse som perler p&
en snor. Her kunne fiskerne bestille
brandstof til kutterne - leveret fra sma
oliebdde. Disse huse, benaevnt petrole-
umsbadshusene, fungerede ogsé som for-
hyringskontor for hyresggende drenge og
blev brugt som varmestuer, hvor fiskerne
udvekslede oplysninger og fortalte histo-
rier. Desuden var der tre sma kiosker, som
forhandlede tobak, slik og blade.

Lidt tilbage fra havnefronten byggede
fiskerne redskabshuse. De huse var ikke
noget opleftende syn. De tjente ogsa
udelukkende til opbevaringsted for fiske-
redskaber, der ikke var i brug. Det farste
redskabshus blev opfart i 1924 af seks
fiskere, og hurtigt kom der flere huse til. |
de ret store traehuse havde hver kutter en
afdeling til deres grej, og i perioder, hvor
fiskeriet a stille, arbejdede kutternes
besatninger i husene med reparation af
fiskeredskaber. Om sommeren blev der i
husets gérd tjeeret tov. | en gruekedel kog-
tes tjaeren, tovene blev trukket gennem
tjren og siden lagt til terring pa en
tjeeremark. Efter en tjaeredag var fiskerne
ukendelige.

Nogle ejere af et redskabshus holdt hvert
ar en generalforsamling, som let kunne
vaere ordnet over en kop kaffe pa
semandshjemmet, men i stedet blev gjort
til et socialt samveer. Det foregik pa skift i
hjemmene, hvor skipperne og deres koner
blev godt bevaertet. En regnskabsbog fra
1924 afslarer fiskerne som gemytlige folk.
De tiltalte hinanden som rederier. Rederi-
et Nielsen blev bebrejdet, at det ikke hav-
de tjeeret taget pa redskabshuset, men
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rederiet undskyldte sig med, at der ikke
var bevilliget penge til tjaere. Som altid,
ndr disse fiskere var sammen, sluttede de
aftenen med en andagt og en sang.

Pa havnen faerdedes mange typer, og der
var ogsa plads til originaler. Pa tjaeremar-
ken bag Isveaerket boede to, den ene hed
Seren Huus og den anden Enevold Tiphe-
de, kaldet Swot Jellen. De boede pa sam-
me mark i huse flikket sammen af tree fra
kasserede hyttefade og fiskekasser. Sgren
Huus og Jellen var dedelige uvenner og
rabte skaldsord efter hinanden, nar de
medtes. Begge tiggede penge, fisk og
andre naturalier af fiskerne, og begge ville
gerne have en tar over tersten. De levede
af gammelt brad, kartofler og lignende fra
kutterne. Jellen havde et par grise i skuret,
og om vinteren varmede han sig ved at
ligge op ad soen. Grisene blev solgt, men
trynen og grene beholdt han for sig selv -
dem kogte han gule zerter pa.

Ved den senere etablerede bedding pa
Fiskerihavnen havde malerne deres sma
traehuse, hvor de opbevarede malergrej,
og hvor de i stille perioder kunne drikke
en ol i fred og ro. Pa nordsiden af Trafi-
khavnen, med Auktionshallen som naer-
meste nabo, havde Fyr og Vagervaesenet
oplagsplads med en stor traebygning, hvor
fyrvaesenets folk opbevarede og reparere-
de sgmeerker. Ved siden af denne bygning
havde motorredningsbéden sit hus. Et par
nedterftshuse blev ogsa placeret pa hav-
nen, og fra at vaere noget uhumske er de i
dag mere hygiejniske.

Her som andre steder er der sket store
forandringer. De hyggelige traeskure for
havnens virksomheder er aflast af byg-
ninger, der ligner fabrikker. Af de naevnte
treehuse, som gav havnen sit seerlige
praeg, er der kun fa tilbage. De sma fiske-
pakhuse og slebestederne er vak, men
nogle fiskere har og bruger stadig deres
redskabshuse. '

Fyr og Vagervaesenets store oplagsplads
pa Trafikhavnen med den store traebyg-
ning er ogsd bevaret og bruges til sit
oprindelige formal.

Esbjerg var kendt for sin store flade af
traekuttere, hvis antal kulminerede i 1960
erne med 600 skibe bemandet med
omkring 2.500 fiskere. En stor nedgang
for fiskeriet har reduceret dette antal til
14 kuttere. Til gengaeld har fiskerfladen
faet en tilgang pa 65 store staltrawlere,
hvoraf nogle er ti gange sa store som
traekutteren. De fanger et sterre kvantum
fisk, men far til gengaeld lavere priser, idet
fiskene anvendes til fabrikation af mel til
foderbrug og olie til blL.a. margarineindu-
strien.

Den fiskerejede fabrik er verdens sterste
og forarbejdede i 1997 724.000 tons fisk.
Restriktioner med kvoter og andre
beskyttelsesforanstaltninger er en stadig
trussel mod dette industrifiskeri. Det fik
fiskerne til at opfere en sterre konsu-
mvirksomhed, som fremstiller filéter af
sild og makrel. Disse store fabriksanlaeg
med skorstene og sugeanlaeg til at suge
fiskene op af skibenes laster dominerer i
dag havnebilledet. Men fiskelugten fra sil-
deoliefabrikkerne, som tidligere gav byen
et darligt ry, er i dag naesten helt borteli-
mineret og eksisterer kun som en myte.
Den store tilbagegang for traekutterne
skyldes ogséd mandskabsmangel. Forhol-
dene om bord er ret primitive. Det er
smat med sanitaere forhold, hvor f.eks. et
toilet er en traepgs. Desuden er fiskerne
henvist til at sove og spise sammen i et
lille lukaf. Besaetningen bliver aflennet
med procenter af fangstudbyttet. Det gar,
at der pa kutteren arbejdes uden smalig
hensyn til det harde arbejde eller arbejds-
tidens laengde. Sadanne forhold er ikke
tiltraekkende for unge mennesker. De vil
hellere have hyre pa de store trawlere,
hvor de har egne kamre, opholdsrum med
leedermabler, baderum og en kabys, som
kan tilfredsstille enhver husmor. Med
femmandsbesaetninger fisker disse store
skibe foruden i Nords@en ogsa i Atlanter-
havet, Biscayen, Ishavet og andre fjerne
fiskepladser.

Det tidligere hyggelige praeg af en fisker-
havn med mange kuttere og fiskere, som
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pa kajerne sludrede eller reparerede fiske-
grej, er i dag fortid. Lyden af kutternes
karakteristiske tef tef og en gungren pé
traebroerne af isvognenes heste er ogsa
borte. Det samme gaelder traebroerne, der
er erstattet af faerre og bredere broer af
beton.

Med held har man dog forsegt at give
fiskerihavnen nyt liv. Et af bassinerne er
omdannet til en marina med mange lys-
tbade, og her kan man komme ombord pé

et velbevaret fyrskib. Desuden sejler en
&ldre fiskekutter, sammen med Fang-
feergeriets motorb&d, ud fra havnen med
skolebern og turister. Marineforeningen,
roklubben og sejlsportsforeningen har
overtaget huse fra olieselskaberne og
fiskekontrollen. En restaurant med
udendars servering fuldender billedet.
Esbjerg Fiskerihavn er i dag en moderne
havn med et hejt serviceniveau, og hav-
nen er stadig en turistattraktion.

Folketro og politik

Af Leo Bergsted Mortensen

Omkring en tredjedel af danskerne
anvender alternativ behandling, og den
alternative sektor vokser hurtigere end
den konventionelle. Sidst i halvfemserne
blev det muligt for alternative behand-
lere at opnd momsfritagelse, og dermed
var det forste skridt taget mod en offici-
el anerkendelse. Dele af erhvervslivet
anvender horoskoper til at teste job
ansggere, aftenskoler underviser i astro-
logi, og politiet anvender clairvoyance
og tarokkort.

Alternative helbredelses bager salger i
store oplag i alle lande og kan findes pa
bibliotekernes hylder, - til tider naesten
katalogiseret som videnskab. Desveerre
er mennesket og dets sygdomme endnu
ikke splittet op i atomer og katalogise-
ret som fakta videnskab i nogen leere-
beger, nar man har to helbredelseslinier
i to vidt forskellige tempoer, sa er det et
udtryk for at autoritetstroen er staerkt
pa retur.

Den konventionelle videnskab har ikke
anerkendt de alternative retninger, men
det er ikke det samme at vaere overlage
eller professor i dag som for 30 &r siden.
Samfundsinstitutionerne, de politiske
magthavere og videnskaberne er ikke

leengere urerlige, og deres repraesentan-
ter, og handlangere har ikke den samme
status som tidligere. Laeger, jurister og
videnskabsfolk ma konstant se deres
vurderinger og motiver analyseret og
kritiseret i savel medierne som i folkem-
unde.

Med den ogede erkendelse af autorite-
ternes store fejlbarlighed er der opstaet
en udpraeget vaerdirelativisme i befolk-
ningen. Fordi de som kalder sig eksper-
terne konstant er uenige og ustandselig
tager fejl, dermed konstater de ikke
snobbe leflende, at enhvers personlige
opfattelse vel vaere lige s god som alt
muligt andet.

Resultatet har vaeret en eksplosion i
mengden af alternative og ofte provo-
kerende livsanskuelser, der udfordrer
vores syn pa politik, behandlingssekto-
ren, og pa videnskabelige sandheder i
det hele taget.

Det moderne menneske bliver hele
tiden konfronteret med at ukalkuleret
vravl - forsgges solgt til en skolet
befolkning - som en sandhed. Med de
mange sandhedsfordrejende budskaber
kan vi alle veelge praecis den informati-
on, vi gnsker at tro pa.
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Seforklaringer pa tre sprog

(Fortsaettes i naeste nr.)

Dansk Svensk Forklaring
Engelsk
Tysk

3-slaet reb

3-slaget tagvirke
3-strand rope
3-schaftiges Tauwerk

Reb, snoet af 3 kordeler. | modszetning
til flettet line

7/8 rig, brakdelsrig

7/8-delsrigg
7/8-rig, fractional rig
siebenachtel Rigg

Rigtype, hvor forstaget gar til 7/8-del af
masten, regnet nedefra

afdrift avdrift Vinklen mellem den styrede kurs og den
leeway sejlede kurs
Abdrift

affarende sted afgangsplats Det sted, man sejler fra (trods navnet
point of departure bliver stedet, hvor det er)
Abfahrtspunkt

agten for akter om Bagved (stedsangivelse)
astern
achteraus

agten for tvaers

akter om tvars
broad reach
vor dem Wind

En. ca. retning i forhold til baden mere
bagud end vinkelret pa

agter akter ut Bagud (retningsangivelse)
aft, abaft
achtern

agterlig akterlik Agterste kant pa et sejl
leech
Achterliek

agterlys akterlantern Hvidt lys, der lyser over en bue af hori-
sternlight sonten pd 135° med halvdelen pa hver
Hecklicht side af "ret agter”

agterspejl akterspegel Skrogets tvaergaende afslutning agter
transom
Spiegel

agterstag akterstag Kaldes ogsa leensestag, slorstag eller
backstay haekstag. Wire, der gar fra mastetop til
Achterstag haekken til stgtte for masten

anduve angdra At naerme sig kysten fra sgen for at fa
make land landkending eller anlgbe en havn
ansteuern

anker ankare Anordning, der griber i havbunden for at
anchor hindre baden i at drive vaek
Anker

ankerbgje ankareboj Boje fastgjort til ankeret for at vise dets

anchor buoy
Ankerboje

placering.



LOGBOGEN

SOL over Akvator

Af Kirsten & Kim

Den lille markladede lods med solbrillerne star sam-
menbidt og koncentreret ved roret, mens han checker
sine pejlinger pad land, og ekkoloddet, som viser
beteenkeligt lave vanddybder. SOL er pa vej ind over
den lavvandede barre, hvor Rio Chongres munder ud i
Stillehavet. Det er hgjeste hajvande, og et par dage
efter springtid, hvor tidevandet er pa sit manedlige
hgjeste. Lodsen har forsikret os om, at det lige akku-
rat kan lade sig gere, men hvis vi var kommet hertil
blot en enkelt dag senere, ville vi have varet nadt til

at vente 14 dage pa at komme ind. Vi er i Ecuador, ved en lille badeby som hedder Bahia
Caraquez, - madlet for den sejlads, som har bragt os fra Azorerne pa halvanden maned.

Vi kan godt maerke, at lodsen alligevel er en smule betaenkelig, og p det laveste sted
beder han skipper om at tage farten lidt af skuden. Et meget kort sekund viser ekkolod-

Ohoj Beje Ohoj Kaj
Hvorfor bliver
meend gift?

inde

"Hi Hi" Sa de slippér
for at holde glmaven

det 0 m, uden at vi kan marke at vi
rerer bunden, men minuttet efter kan
vi se dybden stige, og se pa lodsen, at
han ander lettet op. - Med et glad smil
beordrer han fuld kraft frem igen, og
forkynder at vi nu har passeret sikkert
igennem!! Remberto, som han hedder,
har siden han bordede os et par mil
ude, stiet op pa rorbaenken for at have
fuldt udsyn, og haft godt fat i rattet.
Men nu overlader han det til skipper, og
kort tid efter ligger SOL trygt for anker
mellem en blandet flok internationale
langtursbade.

Der var en lidt sjov indledning til vores
passage ind over barren her til morgen:
Vi prevede forgaeves at kalde den lokale
havnemester, men fik istedet et svar pd
engelsk fra baden "Papillon”, med en
umiskendelig dansk accent. Det var Lars
og Lone, som vi sidst madte pa Canari-
eserne. De har sejlet den anden vej
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rundt om Sydamerika, og fundet et herligt
fristed her i Bahia for en periode. "Papil-
lon" ligger lige ved siden af SOL, og pa den
anden side ligger "Pantafive", med Poul
ombord. - Han er gammel Esbjergdreng, sa
ogsa der har vi noget tilfeelles.

Vores togt fra Azorerne og hertil ma vel
neermest betegnes som transportsejlads. -
Vi har betragtet turen som ferste etape af
vejen til de egentlige mal: Galapagos, Chi-
le og South Georgia. Desuden HAR vi gjort
Caribien flere gange, sa der er ikke behov
for yderligere investigering.

Vi har faet udsejlet sma 4400 spmil pa 45
dage, hvoraf de 38 har veeret tilses. Atlan-
ten og det Caribiske hav er blevet krydset,
vi har passeret Panama-kanalen og £kva-
tor, og befinder os nu i det Sydlige Stille-
hav. Og jo, det er gaet lidt for staerkt!! - Vi
er stadig en smule forpustede, og sjeelen
befinder sig nok et eller andet sted mel-
lem Ecuador og Azorerne, men mon ikke
den indhenter os!?

Arsagen til vores hastvaerk ligger i det valg
vi traf sidst i marts: At gi' den hele armen
og preve at indhente vores oprindelige
tidsplan! Kirsten's ankel var efterhanden
helet fint. Og vi havde valget mellem at
opgive vores sydlige rendez-vous med vor
ven Peter pd South Georgia i ar, og der-
med udsaette vore planer et helt ar. Eller
at na til Ecuador inden orkansaesonen sat-
te ind. En pause i Ecuador har hele tiden
veeret planlagt, da Kirsten skal hjem og
have fjernet skruer og beslag fra anklen
midt i juni.

Vi ankom til Terceira pa Azorerne mandag
den 3. april, 3 maneder forsinket ifalge
vores oprindelige tidsplan. SOL burde
vaere klar til sgsaetning, og manglede stort
set blot at fa monteret zinkanoderne, som
skal forhindre propel, propelaksel og jern-
kel i at korrodere. Anoderne havde vi med
i kufferten hjemmefra, men desveerre
manglede begge vore kufferter, da vi lan-
dede i lufthavnen! Vi havde nogle nerve-
pirrende dage, hvor vi troede vi havde
mistet bagagen med alle de nedvendige

reservedele til baden (og til os selv: 3 kg
chokolade!). Det var ikke spor sjovt!!
Heldigvis ankom kufferterne hhv. onsdag
og fredag, og SOL blev sasat fredag. Provi-
antering, klargaring m.v. tog langere tid
end forventet. BlLa. var der pludselig ikke
en eneste af vore lanterner der fungerede.
Sa der matte traekkes nye kabler. Samt
masser af andre smating, der fremkom-
mer nar skuden star opstaldet i 6 mane-
der. Nar man lever pa baden til daglig,
opdages smadefekter gennem den laben-
de vedligeholdelse, og derved undgar man
ophobning!

| vores fraveer havde en fiskeern igvrigt
narmest taget bolig pa SOL's mastetop,
som var det hgjeste punkt i havnen. Og
kreeet bred sig tilsyneladende ikke om
vore vindinstrumenter i mastetoppen, -
ihvertfald bliver de aldrig til vindinstru-
menter igen!! - Men pyt, vi kan nu nok pa
anden vis bedemme vindretning og -styr-
ke!

En kraftig nordgstenstorm som varede 4
dage, var nu heller ikke befordrende for
lysten til at komme afsted. - Enorme bel-
ger braekkede over hele havneindsejlingen,
og var et imponerende skue. En fransk
bad, som pravede at sejle ud, métte retur-
nere til havnen, efter at have taget masser
af vand indenbords gennem uteette luger
og daks-sammenfgjninger.

Et lyspunkt var medet med Jens Bagh, en
ldre dansk-canadisk singlesejler, som
ogsa var havnet i Praia da Vitoria for vin-
teren. Med en fortid som bl.a. stationsle-
der pa Grenlands gstkyst, var der anled-
ning til mangt en skrene og hyggelig
stund, i den korte periode vi ndede at
veere sammen, Jens er bound for Skotland
og de skandinaviske farvande denne som-
mer.

Endelig klar til afsejling, og sa vagner skip-
per op med feber, og influenzalignende
symptomer. - Det tog lige et par dage at
komme over det.



Handelspladsen for nauticat ejere!

Forklaede
kr 180,

Bersriniis v SEHTRISES wa v i wapesms £5 35 B Saiuae o
Bestillinger sendes til Marie Sommerfeldt (medlem nr, 2)
 tif.: 45 81 93 00 eller aften tif.: 45 42 13 16 o Bestilling kan
ogsa faxes pa: 45 81 80 68 ¢ Der tilfalder klubben et mindre
belgb, sa stat op og keb noget af ovenstiende.

Ring til Marie hvis der er spargsmal.

Dug kr. 90,-
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