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REDAKT@REN HAR ORDET

Det er mig en gleede at byde velkom-
men til de nye medlemmer vi har faet
siden sidste bladudgivelse, medlem-
mer som sikkert gerne vil deltage i
sommerens treef.

Der har vearet afviklet en del gode
treef samt en udflugt til Finland, hvor
vi desvaerre ikke havde mulighed for at
deltage.

Det er turudvalgsformanden og traefk-
oordinatorerne, der inden szsonen
2008 planlegger arets traef. P3 et
meget tidligt tidspunkt i foréret ber
disse tref kunne kalenderszttes af

Lederen

Af Redakter Leo Bergsted Mortensen

hensyn til sejlerfamiliernes planlaegn-
ing. Treeffene er dermed resultatet af
en lang vinters sysler, som gerne skulle
give vore medlemmer et godt overblik
over den kommende szasons aktiv-
iteter.

Kazere medlemmer og annoncorer,
I enskes hver iszer en rigtig Glaedelig
Julsamt et Godt Nytar.

Deadline til naeste udgave
er den 14. marts 2008

FORMANDEN HAR ORDET

Af Carl-Erik

S& stér julen for deren med alt hvad
det nu medferer af god mad, gaveraes
og hygge. Men vi kan jo sa glade os
over det nye ar 2008, hvor en sejlsae-
son star for deren.

Inden da skal vi have afholdt vores
generalforsamling. Den vil blive af-
holdt p& Drager Fort, men det kan du
laese om andet sted i bladet. Jeg har
siden &r 2000 veeret formand for klub-

Sa star julen for dgren

ben og jeg mener nu at tiden er inde
til et skift. Jeg haber derfor pa et stort
fremmade pa generalforsamlingen.
Husk at du kan se evt. forslag til
vedtegtseendringer, regnskab m.v. pa
vores hjemmeside, i den lukkede del,
14 dage fer generalforsamlingen.

Jeg vil til slut anske jer alle en rigtig
glaedelig jul og et godt nytar.



Generalforsamling:

Kaere medlemmer

Af Carl-Erik, formand

Hermed folger indkaldelse til ordinaer
generalforsamling

Som de foregdende ar mgdes vi farst
til generalforsamling, derefter en god
frokost og til sidst kan vi nyde dette ars
badudstilling.

Fribilletter udleveres pa generalforsam-
lingen, max 2 stk. pr. medlem.
Generalforsamlingen foregar i ar, lerdag
den 23. februar kl. 10.30, pa Drager Fort,
Prins Knuds Daamning 2, 2791 Dragar.
Evt. forslag, herunder forslag om ved-
taegtsaendringer, der gnskes behandlet
pa den ordinere generalforsamling,
skal vaere bestyrelsen i haende senest
14 dage for generalforsamlingen.
Regnskab kan findes pa klubben
hjemmeside, 14 dage fer afholdelse af
generalforsamlingen.

Jeg vil gerne bede jer alle sammen om at
kontrollere jeres adresse og evt. e-mail i
medlemslisten i klubbladet/hjemmesi-
den. Er der @ndringer eller har du faet
e-mail, s giv vores kassere Torben
besked, hans adresse star bag pa klub-
bladet, eller brug vores hjemmeside.

Tilmelding til generalforsamlingen skal
ske senest sendag den 10. februar.

Tilmelding kan ske til Carl-Erik An-
thonsen pa tif. 4772 0583 eller pa e-
mail anthonsen@vip.cybercity.dk med
navn, medLnr., hvor mange deltager og
om man gnsker at deltage i frokosten,
Tilmeldingen er bindende idet der skal
bestilles frokost. | ar er betalingen 100,-
kr. pr. pers. for frokost. Klubben giver
nok en lille en hertil.

Igen i ar skal der lyde en stor TAK til
Ship Shape, for den store stgtte til klub-
ben. Uden deres donation af fribilletter
til udstillingen samt kontante tilskud
til frokosten, som ger vores general-
forsamling til et hyggeligt made med
medlemmerne,

Dagsorden
for ordinaer generalforsamling
i Nauticat Club Danmark

Sted: Drager Fort
Prins Knuds Damning 2, 2791 Drager
Lerdag den 23. februar 2008. kl. 10.30

| overensstemmelse med klubbens
vedtaegter er der fastsat felgende
dagsorden:

1. Valg af dirigent.

2. Formandens beretning.

3. Godkendelse af regnskab for
2007 og budget for 2008.

4. Fastseettelse af kontingent for
2009.

5. Valg af formand.

6. Valg af bestyrelsesmedlem

+ suppleant.

Valg af revisor + suppleant.

Evt. indkommende forslag.

Eventuelt.

0 © N

Vel medt
Bestyrelsen
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LOGBOGEN

Sa lykkedes det endelig at fa gennem-
fart vores Finlandstur.

Det var dog ikke helt nemt idet den
forst udmeldte dato ikke kunne holde
da der var en messe i Turku, sa alle ho-
teller var optaget.

Sa det blev den 31. maj - 3. juni. Des-
vaerre var der kun 9 personer som del-
tog fra klubben.

Heraf var vi 3 par fra Frederiksvaerk
Anette og Torben, Inge og Leif Pia og
Carl-Erik. Jytte og Svend fra Grena, Lars
Nielsen fra Randers samt Gordon Skin-
ner fra Shipshape.

Vi fik checket ind i Kastrup kl 8.30,
hvorefter vi gik ombord i maskinen, en
Dash8, dette var dog inden de fik prob-
lemer med understellet. Vi landede i
sikkert i Turku lufthavn.

Men da vi skulle have vores bagage
manglede Anette, Torben og Lars deres
bagage. Den var i Stockholm, s de fik
den senere pa hotellet.

Der holdt en minibus og ventede pa
os, for videre transport til Hotel Ham-
burger Bors, som ligger lige i centrum
af Turku.

Vi havde eftermiddagen fri, sa der var
rig mulighed for ga rundt i byen, som
havde mange varehuse, samt den store
markedsplads foran hotellet.

Tuula og Kaj Gustavsson havde invi-

Finlands-turen

fra den 31. maj - 3. juni 2007

teret til velkomstmiddag i hotellets
restaurant.

Her fik vi en overdadig middag, krydret
med Kaj's fantastiske made at fortzelle
om Finlands historie hvor de var under
Rusland’s herredemme og Turku's his-
torie som sefartsby.

Efter en dejlig aften med Tuula og Kaj
gik vi en tur i baren for at fa en godnat
drink.

Nzeste morgen blev afhentet af en
minibus, og kerte en times tid i det flot-
teste vejr ud til veerftet.

Her blev vi modtaget af Tuula og Kaj.
Besoget pa varftet vil jeg skrive om i
en anden artikel.

Om aftenen tog vi med et gammelt
dampskib pa tur i den finske skaergérd.
Her havde Tuula og Kaj bestilt skibets
bedste bord.

Pa den smukke tur ud blev der serveret
vin og nogle laekre godbidder. Vi endte
ude pa en lille @, hvor der var taendt op
i grillen.

Her hyggede vi til en smuk solnedgang,
med dans pa kajen.

Lerdag tog vi til Forum Marinum, et
sefartsmuseum. Her var Tuula og Kaj
endnu en gang veaert ved en frokost.
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Herefter fik vi en guided tur, hvor der
blev fortalt om veaertsindustrien i Turku.

Vi tog afsked med vores vaerter og gav
dem en lille gave fra Nauticat klubben,
som tak for deres store geestfrihed.

Forszettes!

TR, B AR L g I
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FJORD TRAF @ST pa INVESTORTUR

Af Marianne i baden Unique af Jyllinge

Turen gik til Frederiksveerk. De farste
bade ankom allerede torsdag. Denne
gang var det ikke kun fjordsejlere, nej,
vi havde da medlemmer med fra béde
Kege og Nakskov.

Geestebroen var reserveret til os. Den
ferst ankomne bad havde placeret sig
rigtig godt, sa vi gik alle pa siden af den,

men med staevnen mod gaestebroen,
dels et kanon flot syn med de mange
Nauticats ved siden af hinanden, dels
havde alle direkte adgang til egen bad
fra broen. At vi sa lige satte en line
tvaers over bassinet, og derved lukkede
en mindre flok Frederiksvaerk bade inde,
na ja, der var alligevel ingen af dem, der
skulle ud og sejle.



Logbogen:

Grillen blev tzendt med en del proble-
mer.

Der var mange gode rad og flere entu-
siastiske grillmestre, men aftenens tid-
splan blev ikke helt overholdt. Dette re-
sulterede i, at der straks blev udneaevnt
ny grillmester til naeste dag.

En rigtig hyggelig, og lang aften, hvor
vi bl.a. fik udvekslet historier fra ferie-
turene.

Lerdag morgen var der faelles morgen-
bord inden vi skulle til Krudtveerksfesti-
val, afgang sat til kl. 10.00.

Vores farste guide, en herre med bowler
og stok, bedre kendt som Peter fra Al-
batros, bad velkommen til alle de frem-
meadte ‘investorer’, hvorefter vi fik en
meget levende beretning om krudtvaer-
kets tilblivelse og udvikling, inklusive
flere meget dramatiske haendelser med
personer, der "forsvandt” i forbindelse
med deres arbejde.

Vel ankommen til selve krudtvaerket,
blev jobbet som guide overdraget til
Poul-Erik Nielsen. (Poul-Erik er far til
Inge fra Tessa).

Poul-Erik arbejdede pa vaerket indtil det
lukkede. Han farte os, med fortzellinger
fra hverdagen, igennem processen
fra braendingen af kul til det faerdige
produkt.Hanfortalte ogsaomsikkerheds-
foranstaltningerne i forbindelse med
arbejdet, som i sagens natur ikke var
ganske ufarlig. Vi fik demonstrationer af
de forskellige maskiner, det gav et godt
indtryk af hvordan det har vaeret at vaere
beskeeftiget med krudtfremstilling.

Efter endt rundvisning hvor ‘investor-
erne’ nu havde faet den nedvendige vi-

den om virksomheden, var der basis for
at foretage sine investeringer.

Dette kunne geres, pa den, i dagens
anledning, indrettede festplads. Her
var god mulighed for at anvende de
frie midler pa et meget stort loppe-
marked, samt et stort udvalg af boder,
med madvarer og forskellige laeskende
drikke.

Hele arrangementet var krydret med
en bred vifte af musik og dans, lige fra
Peruna Jazzmen med Mick Schack til
Fede Finn & Funny Boys samt alt fra
folkedans over squaredans til zorba.

Nar man nu har ‘investorer’ pa beseg
sluttes dage jo gerne af med en fest-
middag, denne blev indtaget i Frederiks-
veerks motorbadsklubs klubhus.

Den nye grillmester havde grillen klar
klokken 18.00. Ivan underholdt pa har-
monika, godt hjulpet af flere forskellige
'juhu-piger’, dansegulvet blev da ogsa
slidt en del.

Sendag morgen var der igen faelles
morgenmad, sa var det desvzerre tid at
sige farvel, men vi ses igen.

Tak for et rigtig godt traef, og tak for lan
af klubhus.

Log-in til hjemmesiden:
www.nauticat.dk

Brugernavn: nc32
Adgangskode: til52
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KANALTURTIL BERLIN

Af S@OHESTEN og dens beszetning.

Turen starter i Travemiinde, hvor det nok
er en god ide at veelge en plads til over-
natning i en af lystbadehavnene og ikke
langs promenaden som vi valgte. Der er
meget at se pd om dagen, men de store
feerger, der sejler til Sverige og Finland,
sejlede ogsa hele natten ca.100 m fra
hvor vi 18, og stgjen fra motoren lyder
ikke godt, nar man prever pa at sove.
Turen ind til Libeck er meget fin, der er
noget at se pa hele tiden. Det gar naesten
for hurtigt, - sa er man fremme.Vi valgte
at ligge i Hansa Marina som ligger inde
midt i den gamle bydel. Det er i avrigt
rart at sejle pa fladt vand efter frisk vind
farst fra Nysted til Burg og senere til
Travemiinde.

Den farste dag hvor vi sejlede pa kanaler
med sluser var fra Libeck mod Elben.
Det var med en vis spaending vi ndede
den ferste sluse. Man kan laese meget
om hvordan man ger, men det er ikke
helt det samme, nar man ferst skal preve
det man har leest om hele vinteren. | de
farste to sluser havde vi ikke helt styr pa
det. Vi ld sammen med en flodbad og
han skulle sejle ud far os, det giver en del
uro i vandet, sa vores bad svingede ud.
Der er lidt langt mellem de steder man
kan fa en line gjort fast i land men vi blev
da helt gode til det efterhanden. Der var
ogsa en del strem i slusen for vores ven
i den store bad havde skruen godt i gang
nar han skulle fortgjre, og vi skulle vente
udenfor til han var pa plads. De to sidste
sluser inden Elben gar det ned henholds-
vis 3 og 4,5 meter, men der er slet ingen
uro i slusen.

Det var besluttet hjemmefra at vi ville
sejle pa Elbe Seiten kanal. Jeg havde laest

om, at der kunne vaere problemer med
vanddybden nogle steder péa Elben, og
sa spaendende skulle turen helle ikke
veere. Onsdag d.15/5 sa vi i fjernsynet at
der var to skibe der var stedt sammen i
kanalen og den ene var ved at synke, sa
trafikken pa kanalen var helt afbrudt, det
lykkedes dog dagen efter at fa pumpet
sa meget vand ud af baden at de kunne
fa den slaebt ind til siden og trafikken
kunne genoptages. Det blev oplyst at
der sejler ca. 50 fragtskibe i dagnet (sa
det var ikke for vores skyld det gik sa
hurtigt).

Efter et par dage i Lauenburg sejlede vi
ud pa Elben, men det var kun nogle km
sa skulle vi ind i Elbe Seiten kanal, hvor
der ventede os en spaendende oplev-
else. Schiffshebewerk Liineburg der er et
kaempe badekar pa 100 + 12 m og 3,4
m i dybden, der sejler man bare ind og
sa bliver det hele haevet 38 m op, det gar
hurtigt og man kan ikke lade vaere med
lige at kigge over til de wirer som holder
det hele, jeg har laest et sted at det skulle
veje 5700 t.

Naeste stop var i Uelzen hvor vi gjorde
vores anden store erfaring pa turen.
Lystbadehavnen er lavet med en smal
indsejling og breder sig ud med plads til
40-50 béde, vi lagde os teet ved indsej-
lingen sa vi ogsa kunne se dem der sejler
forbi. Et af de ferste fragtskibe der kom
sejlede lidt hurtigt forbi, skete der det
at han sugede en del vand ud af havnen
som ogsa skal ind igen efter han er kom-
met forbi. Ferst kreengede vi til den ene
side og sa til den anden da vandet skulle
ind igen, jeg har aldrig set mine "gummi
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kadben” blive sa lange, men en af de
lokale beroligede os med at han havde
ligget i havnen et ar og der var ikke en
eneste bad der var veeltet endnu. Vi flyt-
tede leengere ind i havnen sa nu kerer vi
kun lidt frem og tilbage i fortajningerne.
Vi medte en dansk bad i Uelzen den
kom fra Hals ved Limfjorden. Det var et
egtepar der havde arbejdet mange ar
pa Grgnland, de havde talt om hvad de
gerne ville preve nar de skulle hjem og
var sa blevet enige om, at prave at sejle
pa kanaler. De havde kebt baden oppe
pa Grenland og faet den fragtet herned,
den var ikke sa stor og de havde faet en
ordentlig rulletur ned langs Jylland. Han
havde sejlet en del tidligere men hun
havde aldrig prevet det fer. De skulle
veere hjemme til august og Holland var
malet, turen havde veeret planlagt i to ar
men det var for lang tid, at ga og vente
pa at komme af sted.

Den naste dag sejlede vi videre mod
Mittelland Kanal, men farst skulle vi
loftes 23 meter i en sluse i Uelzen. Da
vi sejlede hen mod slusen sa vi, at foran
os la et erhvervs fartgj og sammen med
det kommer man hurtigere med i slusen.
Det var en skib med kul det hed FIDUCIA
og var fra Hamburg , da vi kom til slusen
blev der rabt i hgjttaleren at vi bare
kunne leegge os efter det store skib, alt
var som det plejede, lige til vi var kom-
met op i de 23 meter, sa blev der igen
rabt pa os hvor vi kom fra for vi havde
ikke meldt til slusen at vi gerne ville med
op. Han var meget ophidset og truede
med, at hvis vi nogensinde prevede pa
det igen ville han melde os til politiet.
Og det blev rabt i hgjttaleren sa jeg tror
de naermeste byer ogsa kunne hare det,
det kunne politiet ogsa, for de la med
deres bad lige udenfor slusen og ventede
pa at komme ned og de vinkede bare til

os da de sejlede forbi. Vi var enige om
at han nok hade haft en darlig dag og
at konen nok havde vaeret sur pé ham,.
Det kan nu heller ikke vaere spaendende
at sidde hver dag og lukke vand ind og
ud af slusen.

Efter den oplevelse skulle vi endelig til at
sejle, men sa var der lige det med FIDU-
ClA, han havde ikke sa travlt sa jeg lagde
an til en overhaling. Nu er det jo sadan,
at man ikke pludselig er oppe pé siden
af ham. Sa han havde luret det og den
fik lige lidt ekstra omdr. samtidig med
at han trak ud midt i kanalen. Vi métte
ind bag ham igen, og sa satte han farten
lidt ned igen. Vi la bag ham i seks timer,
sa kom vi til Mittelland kanalen og han
drejede mod Hannover. Vi skulle mod
Wolfsburg, men da havde vi ogsé set
ham bagfra laenge nok.

De neeste sluser blev kaldt over VHF.
Den ene sluse blev der sagt, at vi bare
kunne komme med det samme. Da vi
ankom, blev det grenne lys taendt og vi
sejlede lige ind. Vi var den eneste bad og
det kan godt virke lidt ensomt, nar man
bliver saenket over tyve meter ned i en
sluse der maler 200 gange 12 meter. Vi
er snart fremme ved vores mal, vi lig-
ger nu i en havn ved den farste sa naer
Brandenburg. Men sa er vi ogsa kommet
gennem tre sluser og sejlet i tyve meters
hejde pa en bro over Elben i dag. Vi har
set mange rovfugle og en stork flaj lige
over os medens vi ventede ved en sluse.
Her til aften svemmede en odder teet
forbi baden i seen hvor vi ligger.

Turen ind til Brandenburg over sgen var
meget flot. Vi startede kl. 7 og havde
hele sgen for os selv og det var helt stille
vejr. Vi fandt da ogsa ind i den smalle
kanal der ferer ind til byen. Der var utro-
lig mange fiskehejre der stod ved bred-
den af kanalen. Vi havde set pa kortet at
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man kunne tanke et sted og der segte vi
hen da vi ikke havde faet diesel siden vi
tog hjemmefra Jeg ved ikke om folk tror
man er velhavende fordi man sejler, men
han tog omregnet godt 13 kr. pr. liter jeg
betalte uden at blinke og lod ham blive i
troen.

Der er ikke den store forskel pa over-
natningsprisen, men i Brandenburg var
det lidt anderledes pris. For bad: 1 euro
pr.meter, vand: 1 euro for 80 liter, strem:
50 cent for 2 kilo watt, bademgnt: 1
euro, og sa kom det store spergsmal vi
havde betalt for tre natter hvor mange
toilet menter skal i bruge ? (50 cent).

Nu ligger vi sa inde midt i byen og jeg
tror, at alle der har en bad skal ud at sejle.
Det er naesten lige meget hvad, bare det
kan flyde og der kan spandes en mo-
tor pa, men de har alle et registrerings
nr. pa sa der er vel nogen der har set pa
"fartgjet” pa et tidspunkt. Mandag, 2.
Pinsedag sejlede vi videre mod Potsdam
og naesten alle de steder der var en lille
bugt eller sg, la der bade der var pa pinse
tur. Det tager ca. 5 timer for der ma kun
sejles 8 km/t det meste af straekningen.
Det gor heller ikke noget sa kan man na
at se det hele.Vi kom til at sejle sammen
med nogle, der var pa vej hjem, det gik
stille og roligt for politiet |3 flere steder
og holdt @je med trafikken. Vi har set at
dem der bliver stoppet ogsa lige far lov
til at puste en gang i testeren.

Potsdam er en temmelig stor by, sa
der er mange havne at veelge imellem,
vi ville gerne have en tzet pa byen sa vi
ikke skulle ga for langt, da der var mange
slotte og bygninger vi gerne ville se. Det
blev Potsdammer Segler Club Viking. De
var meget flinke og viste os flere pladser
vi kunne bruge, de var nu for smalle alle
sammen sa vi blev anbragt ude for enden

af en bro, men sa er der ogsa udsigt over
hele sgen. Da vi skulle betale/ tilmelde
os fik vi at vide vi selv skulle sarge for
at komme i land? Det viste sig at vi var
pa en @. Der var kun ti meter over til den
anden side, men der 13 tre fladbundede
joller af jern og sa var der en are man
kunne padle med. Men der skulle altid
vaere mindst en jolle ved broen, sa hvis
der kun var en, nar man skulle over
matte man hente en som man s kunne
efterlade ved broen.

Dagen efter herte vi i radioen, at der
skulle veere en stor demonstration ved
hovedbanegarden. Man ville afholde et
klimamede med kansleren og b.la. en
minister fra Amerika, det skulle forega pa
Babelsberg, det er et slot uden for byen
det ligger lige ned til vandet, ved den
bro hvor man udvekslede spioner med
gstlandene. Vi havde godt set tidligt om
morgenen at der sejlede mange politi-
bade derud. Der var ogsa helikopter i luf-
ten det meste af dagen, sa vi gik i mod-
satte retning og sa pa Sanssouci parken
med alle slottene.

Det er dbenbart meget brugt at bade i
s@en, for der er mange fra sejlklubben der
gdr i vandet, alle sammen negne. Jeg tror
nu ikke det er en nudist sejlklub vi lig-
ger i, men det er maske for ikke at svine
badetgjet. Efter at jeg mange gange har
renset mit sevands filter og har set hvad
det indeholder, er jeg ikke meget for at
nedsaenke mit legeme i sgen, men de
har nok altid gjort sadan.

Dagen efter sejlede vi videre til Berlin og
ligger nu i Spandauer Yagt Club. Hafen-
meister kom personlig og tog imod os en
time efter ankomst, han havde hert fra
andre at vi ville blive en uges tid. Vi har
faet en nogle til omradet, det koster 15
Euro i degnet sa er det ogsa med strem,
vand og bad. Det er 1,50 Euro pr. meter
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pr. degn og sa var det lige meget hvor
mange vi var. Vi skulle bare sige til et par
dage fer afrejse sa vi kunne ordne regn-
skab for det var ikke hver dag han var
der, vi var vist ogsa de eneste gaester.

Lerdag d. 2/6. | dag skal vi i lufthavnen,
vores sgn ankommer fra Kbh. og det er
sa meningen at han skal sejle med hjem.
Han har ferie hele juni, sa der er god tid.
Om aftenen ville vi g& en tur pa vejen
der gar langs sgen, de store huse ligger
ned mod sgen og pa den anden side er
der grent med lidt traeer, da vi var kom-
met et stykke ned af vejen stod der
pludselig et vildsvin med en stribet unge
i vejkanten og der skulle vi forbi. De stod
og spiste et eller andet og lod sig ikke
forstyrre af biler der kom forbi, vi var
ikke helt sikre pa, om vi skulle liste forbi.
Der var ingen tvivl om at vi nok ikke
skulle klappe ungen selv om den var sed,
vi valgte at korte turen af og gik tilbage
til baden.

Vi er nu startet pd turen hjem efter 8
dage i Berlin. Vi havde kabt et syv dages
buskort, det blev brugt nar vi skulle ind
til byen og hjem. Resten af tiden gik vi
rundt, der er meget at se men sidste
dag var det blevet sa varmt at vi blev
pa baden der var lidt mere luft ude ved
s@en.

Turen mod Potsdam startede vi pa kanal-
en gennem Berlins bymidte og videre af
Spree til vi madte Teltow kanalen. Men
inden vi naede den, var der pludselig en
flyver der lagde an til landing lige bag
ved os det var godt nok en vandflyver
men alligevel. Jeg kunne godt huske at
jeg havde set pa kortet en gang i vinter,
at der var en afmaerket landings bane
ved Berlin men den havde jeg glemt alt
om. Han landede lige ved siden af os
jeg ved ikke om han var sur, men vi fik
nogle fine billeder pa videoen.

Det er stadig meget varmt, og det jeg
skrev tidligere om at bade i sgen har
jeg eendret mening om, s nu starter vi
dagen med at hoppe i sgen. S m3 vi se
om der steder forskellige sygdomme,
eller rede knopper til, forelebig gar det
meget godt. Ved Berlin havde vi ikke lyst
til at bade isaer efter at gummibdden var
trukket op af vandet og jeg matte vaske
den med sabe for den kunne pakkes
sammen. :

Turen hjemefter gar efter planen, nogle
sluser gar glat andre er der mindre prob-
lemer med, men de bliver klaret.Ved
den store sluse ved Wolfsburg ligger der
mange store skibe og venter pa at kom-
me op og da vi praver at tale med sluse
vagten om at komme igennem, har han
meget travlt og samtidig talte han en di-
alekt der var sveer at forsta. Da vi fores-
log ham at tale engelsk lagde han bare
reret pa senere fik vi besked pa, at nar
der var sejlet tre store ind kunne vi falge
efter. Der var sa teet pakket, at nar de tre
13 pa skra kilet godt sammen kunne vi
lige komme med op, vi var spaendte pa
om vi kom i klemme ndr de startede,
men det gik fint. Sa kom turen til Uelzen
det var ham der havde truet med poli-
tiet pa udturen, nu var vi sammen med
to andre Tyske "sportboote” og den ene
sagde at han skulle nok klare det hele.
Det gik ogsa fint lige til vi sejlede ind i
slusen, han gav mig besked pa at ligge
mig i styrbord side s& ville han tage
den anden, han sejlede ikke i en szerlig
stor motorbad. Men det gik helt galt, vi
lagde til langs siden der var ikke s& meg-
et plads men det gik, lige pludselig kom
han brasende pa tveers af slusen lige ind i
siden pa os det var vistnok stremmen fra
de store skibe der var sejlet ind der tog
ham , han ramte os to gange inden vi fik
ham fanget og surret ham fast pa siden
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af os. Sa da den tredje bad kom kunne
han tage hans plads, lidt efter kom han
hen til mig og sagde at det var min skyld,
for jeg skulle vente uden for slusen til
han var kommet ind, jeg ved ikke om
reglerne er sadan, men det ma vi huske
til en anden gang. Vi kan i evrigt varmt
anbefale Yachtclub Uelzen de laver no-
get dejlig mad "Kuchenmeistertopf” det
er Scnitzel mit Champignons und einem
Speigelei det er rigtig godt, testet bade
pa ud og hjemturen. Vi er nu ankommet
til Libeck og er kommet gennem den
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Arets sidste feelles tur gik til Veddelev

Af Marianne / Unique af Jyllinge

Efter vores oktober tur til Nyksbing
sidste ar, hvor vi medtes med flere
Nauticat'er fra Frederiksveerk, var vi
enige om, det skulle vi da gere igen. S&
hen over sommeren blev planen lagt,
turen gik til Veddelev. Men det skulle
ikke bare vaere en almindelig tur.

2. weekend i oktober satte vi séledes hi-
nanden staevne i Veddelev til julemiddag.
Weekenden fer var et par af Frederiks-
vaerk badene kommet til Jyllinge for
den sidste planlazgning. Opgaverne blev
fordelt, da man pa denne tid af aret ikke
kan kgbe ind i Veddelev — Campingplad-
sen har vinterlukket.

Vi blev 4 Nauticat'er og et par motor-
bade fra Frederiksvaerk.

Ved anleb af Veddelev fredag ved 19.00-
19.30 tiden var de andre Nauticat-er og
den ene motorbad ankommet. Allerede
her begyndte julestemningen, Pretty
Women havde lyskaede over toppen.
AnnaFred og Unique satte flag over top-
pen naeste dag.

Lerdag formiddag fik vi julepyntet klub-
huset med medbragt julepynt — alt lige
fra et juletrae og lyskeeder til sma nisser.
Der blev trykket mange neeser flade
mod ruderne for at se,
hvad der dog foregik i
klubhuset.

Anderne blev sat i
ovnen, hvorefter vi fik
en dejlig felles frokost,
tak til Lone og Johnny
for de gode salater. Da
@nderne var feerdige,
blev de pakket godt
ind, s var det tid til
flaeskestegen.

Medens vi her gik og hyggede med at fa
julemiddagen fzerdig, ankom en starre
gruppe sejlbade. Det var Jyllinge Sejl og
Motorbédsforening pa overlevelsestur,
her skal lige naevnes, at da vi stod op
lerdag morgen, var der is pa daekket. De
fik plads i den anden ende af klubhuset,
teet ved udgangen, da de skulle grille.

Sa blev der ellers sat mad pa bordet,
brunede-, hvide- og honningkartofler,
redkal, sauce og selvfolgelig and og
fleeskesteg.

Da vi deltog 13 personer, fik bamse ogsa
en plads ved bordet, med nissehue og det
hele, Peter og Johnny matte sa hjalpe
bamse med at fa fortaeret middagen.
Herefter ris a la mande med kirsebaer-
sauce og naturligvis mandelgave.

En rigtig hyggelig middag der sluttede
med kaffe ect. som en julemiddag jo bar
gore.

Efter feelles morgenmad og oprydning
blev turen sat hjemover, men med
mange lefter om, at det ikke var sidste

gang.

En glaedelig jul til jer alle
fra Fjordsejlerneiest.
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SOMMERFERIEN 2007

Af Marianne i baden Unique af Jyllinge

4. august 2007-16. august 2007
distance 430,7 nm.

Nar man ligger i den sydlige del af Roskil-
de fjord, er det altid med at planlaegge,
nar man skal nordud, der er jo lige en bro
at tage hensyn til. Hen pa eftermidda-
gen ankom vi til Hundested, der var fyldt
godt op i havnen. Hundested havn er
under ombygning, sa der bliver etableret
vaesentlig flere pladser, hvilket kun er
gleedeligt, da det ofte er sveert at finde
en plads, hvis vejret er lidt darligt.

Fra Hundested blev kursen sat mod vest.
Det var ikke helt planlagt hvor vi ville
sejle hen, valget stod mellem Havnsg,
Sejerg, Kerteminde eller maske Nyborg.
Dagen kan ogsé kaldes cowboyturen,
lidt belgegang fik vores olielampe til at
svinge, dette resulterede i at den peb en
del ved svingningerne. Da vi skulle krydse
hurtigfaergernes rute, fik vi et par belger
der var s& hgje at staevnen dykkede helt
under vand Ji-ha, her var vi rigtig ude og
ride. Vi var ret tidlig pa dagen ud for Se-
jere, s8 kursen blev sat sydvest pa, mod
den Fynske kyst. Fedtpressen til staevn-
reret ville ikke blive stram, mere fedt i,
det hjalp ikke, det ma vi kikke pa i havn.
En kraftig modstrem gjorde, at det blev
Kerteminde vi anlgb. Ankomst kL. 20.00.
Her var ikke flere ledige pladser, der |3
allerede en del bade og cirklede efter en
plads. Vi lagede os udenpa en af udstill-
ingsbadene fra Badkommiseereren, en
lidt svaer plads at anlebe og afga fra, det
var nok derfor den stadig var ledig. Bare
ved at kikke ud over havnen, kan vi se, vi
er kommet til det fynske, pa ca. halvde-
len af bddene vejer dannebrog under

sallingen, det er mest tyske bdde men
0gsa en hel del hollzendere.

Vi forspgte at kebe en ny fedtpresse
i Kerteminde, det var ikke muligt, den
havneshop vi fandt, havde stort set
intet udvalg og kunne eller ville ikke
hjeelpe os. Afgang mod Nyborg. Det er
altid en spandende oplevelse at sejle
under vestbroen, der ser aldrig ud som
om, der er plads nok, selvom alle bereg-
ninger siger, at der skal veere 1,5 -2 m
friplads, ved daglig vande. Fandt en plads
péa flydebroen i @sterhavn, den gamle
industrihavn centralt inde i byen. Det er
lidt besveerligt at forteje en Nauticat il
en flydebro, men helt fint at ligge ved,
nar man bare kan ligge siden til kaj. En
tur rundt i lystbadehavnen for at finde
en fedtpresse, ingen af havneshoppene
kunne hjeelpe os, men det kunne Nyborg
Smede- og Marine Service ApS, der ligger
i den anden ende af lystbadehavnen. Her
fik vi den ngdvendige hjeelp, fin service,
vi fik noget gummi, i den rigtige tykkelse,
sa vi selv kunne skaere pakninger til. Vel
tilbage pa baden fik vi skaret en ny pak-
ning, den farste blev ikke s& god, vi fandt
ud af, at den skal vaere ca. 1 mm sterre
i omkreds end selve stempelskiven, men
nu fungere fedtpressen igen fint.

P4 turen fra Nyborg til Svendborg havde
vi et familiemedlem pa 9 ar med. Der var
en hel del belgegang da vi kom ud fra
Nyborg, sa vi blev i styrehuset og fik der-
for ikke sat sejl. Tiden blev bl.a. brugt til at
studere sgkort, forklare ruten vi skulle sej-
le samt et lille kursus i semaerker. Vel i s
af Langeland, var der ikke sa hgje balger,
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sa vi satte os pa fordaekket, hvor vi kunne
kikke pa andre bade og land. Turen ind
gennem Svendborgssund var som altid
flot, her var jo ogsd meget mere at se,
bade af skibe og de sma huse der ligger
ned til vandet, ja og sa naturligvis og de
store dyre af slagsen. | Svendborg fik vi
en plads ud for marineshoppen i naer-
heden af tankanleegget, i ar var der eta-
bleret strem her. En motorbad lagde til
bag os, de havde lidt problemer, de havde
ingen stik der passede i det opstillede el-
stander, den kunne kun tage de alm. 2-
benede samt 5-benede stik CEE kraftstik,
ikke de 3-benede schuko stik, der ellers er
mest almindelige i danske havne. Vi har
en fordeler, sa problemet blev last. Deres
naeste problem var diesel, de havde ikke
dankort, kun kontanter, standeren ville
have dankort, dette leste vi ved hjeelp af
vores dankort, sa fik vi bare kontanter.

Svendborg - liggedag, dagen startede
med skyet vejr med lidt sol ind imellem.
Da badene begyndte at sejle fra Svend-
borg flyttede vi til flydebroen hvor vi fik
en god sideparkering. Kort efter ankom-
sten fik vi en introduktion til tysk op-
dragelse. Lige pa den anden side af broen
la en 31 fods med 2 voksne og 4 mindre
bern. Der havde abenbart veeret nogen
tumult ombord for pludselig herte og
sa vi Mutti dele gretzever ud med rund
hand. Ferst efter et par timer harte og
sa vi nogen fra baden igen, Varti kom
listende op med en bette polervoks og
begyndte iheaerdigt at polere pa baden.
Op af formiddagen havde vinden lagt sig
en del og solen rigtig brudt igennem, sa vi
fik god brug for vores solsejl. Der blev fra
en del bade kikket langt til dette solsejl,
medens man forsggte at skaffe lidt skyg-
ge med parasoller, lagener ect.

Flot sejltur til Marstal, naesten som at

sejle hjemme i fjorden, det var snaevert
farvand og gravede render neesten hele
vejen. | Marstal var der mange ledige
pladser, kun pzeleparkeringer, de bagerste
broer er geestebroer uden indhalerliner,
vi fandt en gren plads ca. midt i havnen.
| Marstal fik vi smagt Riga-balsam, s&dan
en specialitet kebte vi naturligvis med
hjem.

Afgang fra Marstal, det regner meget,
men da turen er over abent vand, ger det
ikke s& meget at regnen tager en del af
sigtbarheden, navlys taendt. Regnen stil-
ner efterhanden af. Inden vi er feerdige
med at fortgje og rigge af i Senderborg
lystbadehavn, er regnen stoppet og solen
skinner.

En tur langs kysten ind for at kikke pa
Senderborg, iflg. Sejleren er der 1 km
ind, det er godt nok en lang km, men da
vejret var fint og udsigten flot var der
ikke noget at klage pa. Undervejs langs
vandet kan man se Dybbegl melle over pa
den anden bred, ligeledes kan man veelge
at ga lige forbi Senderborg slot, frem til
inderhavnen og industrihavnen. Da byen
ligger pa gamle brinker, er det meget op
og ned af bakke nar man gar rundt i Sen-
derborg, men det er bare en del af char-
men ved byen. Nede ved havnen, er der
markeret pa et hus hvor hgijt vandet gik
ved stormfloderne i 1972 og 1904. Af-
tensmaden blev indtaget pa restaurant
Bella Italia, Lille Radhusgade 31 (74 42
54 00), absolut et besag vaerd. Men, husk
at bestille bord, vi var heldige, da vi kom
tidligt allerede ca. 17.30, vi fik et bord
der var reserveret fra kl. 19.30. Alle borde
var reserveret primaert af sejlere, mange
fik beskeden alt optaget. Vi fik super god
mad, med rigtig italiensk smag. Jo denne
restaurant kan forvente besag af os igen,
men naeste gang bestiller vi bord, inden
vi sejler fra den tidligere havn.
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Vagner til regnvejr. Efter kontrol af di-
verse olier ect, navlys pa pga. regn og dis,
afgang mod Flensborg. Igen i dag sejlede
vi vaek fra regnen, men nu kan vi jo snart
ikke fortsaette meget leengere sydpa.
Opklaringen og sol da vi passerede
Egernsund. Solen skinner fra en neesten
skyfri himmel da vi saetter det tyske flag
og krydser ind pa tysk omréde. Vi sejlede
helt ind i bunde af Flensborg fjord. En tur
op i byen, bla. besgg pa turistinforma-
tion, de bordershops der er ligger en del
uden for byen, priserne i forretningerne
gor, at det ikke er her vi skal handle stort
ind. Besg hos havnefogeden — en vaeldig
flink mand — viste os, hvor lystbéde kan
handle toldfrit, der er abent sendag
mellem 10 og 14. samtidig fik vi betalt
havnepenge, bestilt morgenbred og ud-
leveret en nagle til lagen, der bliver last
af til broerne fra kl. 20.00 til ca. 7.30. Det
var maske et system at indfere i danske
havne, har man ikke betalt havnepenge,
har man ingen nagle og kan derfor ikke
komme tilbage til sin bad.

Morgenmaden blev hentet hos havne-
fogeden kl. 8 hvor vi samtidig kunne
aflevere neglen og fa vores depositum
retur. Herefter ud til den lille havn hvor vi
kunne handle toldfrit.

Indkeb i den toldfrie var en speciel oplev-
else, anmeldelse hos tolderne, da vi ikke
havde en toldbog, skulle vi have en, men
da vi pé et stort europakort udpegede
Jyllinge for tolderne, blev de enige om, at
vi nok ikke ville kommer jeevnligt, sa vi
fik en lap papir med et stempel og et Ok
pa. Derefter en travetur hen til et enormt
stort pakhus. | pakhuset var den en bred
gang, pa begge sider var der stablet paller
op — tomme paller. | den bagerste ende
af pakhuset stod der nogle afdankede
mebler, et bord med nogle kartonner vin,

til at tappe af, samt nogle ol og vand. Her
var en del senderjyder, der fortalt os vi
bare skulle drikke hvad vi havde lyst til,
det var gratis. En dreng pa ca. 8 spurgte
sin far hvad et skilt beted 'Rauchen ver-
boten’, han fik svaret fra sin storrygende
far, at det var rygning forbudt, men kun
hvis man rerte skiltet. Af samtalerne
kunne vi forstd, at de var en flok, der
sejlede til Flensborg hver uge, for sa at
medes sgndag formiddag i den toldfrie.
Den toldfrie var et lille omrade pa ca. 40-
50 m2, der var ikke seerlig mange varer,
iflg. listen der |3 pa bordet skulle de bla.
have 6 forskellige slags el og 4 forskellige
slags vin, men sadan var den virkelige ver-
den ikke, de farste 3-4 maerker vi spurgte
efter havde de ikke lige i dag, sllet var
forholdsvis dyrt, s& vi tog kun et karton,
vinen var til gengeeld billig, men vi ved
jo heller ikke hvordan den smager, to for-
skellige kartoner — de havde kun 3-liters
papvin, sa en billig wiskey til irish og lidt
engelsk vingummi. Men da vi afleverede
den lap papir vi havde faet af tolderne var
de meget tvivlende i biksen, sa det endte
med at den ene ringede tolderne op, for
at fa bekraeftet at det nu ogsa var ok at vi
handlede. Sa skulle der udfyldes papirer,
ferst skulle vi skrive navn, adresse, bad og
hjemhavn p& en seddel, da vi var feerdige
med at handle ind, skulle vi skrive under
pa et storre antal papirer, her fik vi 3 ark
med retur til tolderne, der blev beharigt
stemplet, og paskrevet hvilken havn vi
dernaest ville ankomme til. Vi fik den ene
seddel med os da vi gik, med beskeden
om, at vi skulle forlade tysk omrade uden
yderligere ophold. De vinkede nu pzent til
os da vi sejlede.

Sejlturen fra Flensborg til Senderborg var
flot, solskin og lammeskyer. Det tyske
flag blev taget da vi havde passeret
Egernsund. Vi fik en plads inde i inder-



Logbogen:

havnen, mellem slottet og broen, med
siden til, det var lidt sveert at fender af,
da promenaden er bygget med nogle
store runde pzele pa ydersiden af prom-
enaden. Vi bandt en line i den anden
ende af fenderne sa de kunne bindes
op i begge ender og sé to fendere under
hinanden sa gik det, da vi kun havde to
paele med ca. 5 meters mellemrum som
stgttepunkter. Her fik vi en holleender
pa side, singlesejler. Han skriver for flere
forskellige sejlerblade og er ved at skrive
en bog om Baltic sea, vi fortalte ham om
Roskilde og vikingeskibsmuseet samt om
Havhingsten. Han ville maske komme til
Roskilde til naeste ar, for der var da noget
han ikke havde veeret opmaerksom pa.
Foran os |4 en tysker, hver gang der kom
en bad for at ga pa siden, blev de jaget
vaek med alle mulige undskyldninger,
sa som jeg sejler om lidt, min familie er
lige oppe i byen kommer snart tilbage sa
sejler jeg, din bad er for tung mine fen-
dere kan ikke holde ect. Efterhanden blev
stemningen omkring ham lidt ophidset,
sa da naeste bad ankom, fik den lov til at
g3 pa siden.

Man ligger noget uroligt i den indre havn,
sa laenge der sejles, det er jo kun en meg-
et bred kanal, men nar sidste brodbning
kl. 22.00 er sket, falder der ro pa vandet,
indtil ferste brodbning naeste morgen.
Her i inderhavnen & ogsa en isbad, et
sejlskib rigget til som ishus, med salg af
diverse is ved kajen.

Afgang mod Assens med brodbningen
kL. 9.00. Der annonceres farst brodbn-
ing pa lystavlen, nar der kommer bade
og anmoder om passage, Flag N, vi
bemaerkede i gar, at det skete pa alle
mulige tidspunkter, der var dog mindst
30 min mellem hver abning og oftest 20
— 30 min ventetid for badene, hvis der

ikke var myldretid af bade. Men det var
ikke fast pa hele og halve klokkeslset som
vi kender til i Roskilde fjord — altsd nar
der ikke lige er spaerretid.

Fin tur op gennem Alssund, s er straekket
over dbent vand til Assens lidt lang da
der ikke er sa meget at se pa.Vi fandt en
god plads i Assens. En tur op i byen, med
spot pa O'Neills. En flot tur op gennem
en del af byen vi ikke fer havde set med
vandmelle, sg og gamle huse.

Afgang fra Assens, UPS gashandtaget
knaekkede lige som vi skulle ud af havne-
hullet, s3 tilbage igen, der |a en bad ved
tankanlaegget og ventede pa, at havne-
shoppen skulle dbne, vi lage os pa yder-
siden. Han havde fyld 50 EUR i anleegget,
men kunne ikke f& det til at levere no-
gen diesel. Vi fik oplyst at shoppen farst
dbnede kL. 10.00, sa vi tog den nederste
del af handtaget med i land, pa vaerftet
fik de sa klaret vores lille problem, ved at
banke et passende rer ned over stumpen,
sa det kunne bruges igen. Vi havde forh-
alet badene noget sa nu |a der ogsa en
tysker, en far der sejlede alene medsine to
drenge pa 3 og 8 ar, han skulle ogsé tanke,
men ville vide, hvilke Creditcard anlzegget
kunne tage. Ved 9.30 tiden dukkede man-
den fra havneshoppen op, temmelig sur
over at vi fyldte op ved anleegget, det
jagede hans kunder vaek. Medens de to
bade tanket, fik vi monteret gashand-
taget igen, s vi kunne sejle videre.

Kurs mod Middelfart enten industri-
havnen eller den nye Tel-ka marina, der
var dog fyldt helt op, sa vi satte kursen
mod Bogense, brugte dog en del spildtid
her, op mod en time. Lige uden for Frede-
ricia i Tragten fik vi ferst gje pa en stor flok
mager og umiddelbart efter en meget
stor flok marsvin, mon ikke marsvinene
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havde faet indkredset en sildestime, det
gik voldsom til, men et flot syn var det at
se alle de marsvin og dykkende mager. |
Bogense var der allerede fyldt godt op, vi
fik plads med siden til for enden af en af
broerne, lidt urolig plads.

En tur op for at betale havnepenge og
handle, man kan godt se, at her bade er
en stor havn og et par campingpladser,
hylderne var godt ryddet for varer, sa
vi ndede bade SuperBest, Rema 1000
og Fakta, fer vi havde faet kebt de par
smating vi skulle have.

Aftensmaden blev indtaget pa Fiskehu-
set, der var rigtig god fiskebuffet.

Vi vagner til rusk og regn, det hyler lidt i
riggene. De kommende dages vejrudsigt
siger hard vind der kommer nogle storm-
varsler fra Lyngby radio, dog ikke lige i det
omrade vi er i. Ved afgang har vi ingen
endelig plan for naeste anlgb, det afger
vejret, men der er flere muligheder Bal-
len, Sejerg, Odden eller Hundested.

Ferst pa turen far vi nogle fa regndraber,
men efter passage af vindmellerne ved
Samsg, er det klaret helt op, der er nog-
le ret hgje belger vi bliver bamlet noget
rundt, sa det geelder om at holde sig fast
med den ene hand hele tiden.

Ved 20-tiden ligger vi kun godt en mil
nord for Hundested, da Lyngby anmoder
om assistance til en katamaran der har
problemer, den ligger mellem Hessela og
Hundested og kan ikke bjaerge sejl. Da vi
er den bad der ligger teettest pa og mener
vi kan se den, gar vi pa 'kattejagt’. Ud fra
den position vi far oplyst skulle baden
kun befinde sig sma 4 mil fra os, ca. en
halv times sejlads, naesten fremme ved
positionen anmoder vi Lyngby om en ny
position, katamaranen er drevet betydelig
lzengere vestover, men vi kan stadig ane
den, sa jagten fortseette, Lyngby bliver
dog informeret om, at vi ikke kan jage

den op, fer den driver i land pa Samse,

“ hvis de ikke far reduceret deres fart.

Efter nogle timers jagt indhenter vi en-
delig baden og far en line i den. Vi far
oplyst at de kun er to voksne ombord, ok.
Havde der vaeret bgrn ville vi have flyttet
dem over pa vores bad. Pa katamaranen
har de kun en mobiltelefon, og en hand-
holdt VHF med meget kort raekkevidde,
ingen strem og dermed intet navlys.
Hen mod midnat ankommer vi til Hun-
dested hvor der star nogle klar til at
tage imod liner, det er dog ikke muligt
for katamaranen at kaste liner ind sa vi
sejler ind med slaebelinen. Vi finder selv
en ledig plads ved tankanlaegget, nu har
vi s3 et nyt problem, motoren vil ikke
stoppe, nar vi aktiverer stopknappen.
Mange muligheder melder sig, motoren
har nu arbejdet hardt i mange timer, skal
den kele mere ned ferst eller er det fordi
vi har problemer med det reparerede
gashandtag, der sa ikke vil ga ordentlig
i neutral. Efter mange forskellige forsag
far vi endelig stoppet motoren, men kun
ved at dbne ned til maskine og aktivere
den manuelt.

Da vi endelig kan ga i seng kommer vi i
tanke om, at vi faktisk ikke har spist siden
morgenmaden, na ingen tager skade af
at springe et par maltider over, og vi har
jo ogsa lidt at teere pa.

Vi vagner til kraftig regn, men da vi sejler
fra Hundesteder regnen stoppet, der er
meget hoje belger i Isefjorden, vi bliver
kastet en del i Kulhus renden.

Efter at have passeret Kulhuse, bliver vi
kald op af Columbus, der lige vil have
bekraeftet at det var os, der havde vaeret
pa redning i aftes, de havde fulgt med i
‘dramaet’ pa radioen.

Vel hjemme i Roskilde fjord er der utrolig
roligt vand, lidt underligt ovenpa de se-
neste dages oplevelser.
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BADEN

AfRed.

SOL er en First 42 fra 1983, bygget af
Beneteau-veerftet, efter design af Ger-
man Frers.

Hun er knap 13 meter lang og 4 m bred,
med et sejlareal pd smé 100 m?® Baden
er udstyret med en 50 HK Perkins diesel-
motor, til fremdrift i vindstille perioder,
samt opladning af batterier. Derudover
klares batteriladning med 3 solpaneler
pa i alt 140 W, hvilket daekker badens
normale stremforbrug undervejs.
Selvstyreren til brug nar vi gér for sej|,
er naturligvis et danskbygget Aries-vind-
ror. Et staerkt og meget velfungerende
vindror, som vi har rigtig gode erfaringer
med.

| gvrigt er der alle moderne bekvernme-
ligheder ombord, og alt det nedvendige
navigationsudstyr til sejlads i alle om-
rader. D.vs. radar, GPS, ekkolod, vind-
maler, samt naturligvis sekstant med
tilhgrende tabeller. Sekort er papirkort,
med backup af digitale sekort p& den
baerbare computer.
Kommunikationsudstyret bestar af VHF-
radio, HF-amaterradio og SSB-radio De
to sidstnaevnte daekker kommunika-
tionsbehovet over lange afstande, og
kan i princippet na hjem til Danmark fra
overalt i verden, hvis forholdene er til det.
Vi taler stort set dagligt med danske ra-
dioamatarer kL. 20.00 UTC (kL. 22 dansk
sommertid) pa frekvensen 14.325 KHz
Bestdr af aegteparret Kirsten Thomsen
og Kim Bork Mathiesen, erfarne lang-
tursejlere som tidligere bla. har veeret
pa langtur i 7 ar med vores davaerende
bad, Fandango 32’eren LUA. Vi var bla.
pa Falklandseermne og rundede Kap Horn,
hvorpa vi besggte diverse Stillehavsger,

New Zealand, Australien, Japan og Alas-
ka.

Vi madte hinanden i december 1979 pa
Barbados, efter at vi begge havde krydset
Atlanten som gaster pa forskellige bade.
Og siden har kaerligheden til hinanden
og de store have blomstret.

HORNET RUNDET

Lyden er narmest en gredsvende
hylen fra riggen, hagl og slud fyger
vandret gennem luften, og reducerer
sigten til 20-30m. — Det bider feelt
i kinderne, og vi er nedt til at beskyt-
te vore ansigter og gjne. Vi ligger i et
smalt straede, 15 semil nord for Kap
Horn, - sejlene bjeergede vi, da vi sa
bygen komme rullende ned over Isla
Herschel’s spidse bjergtoppe. Og mo-
toren kan heldigvis klare at holde sty-
refart i skuden, selvom vindstgdene
far os til at kraenge voldsomt — det er
ingen sendagsudflugt at udfordre Kap
Horn, selvom vi narmer os midsom-
mer hernede!

Det er den 13. december, og vi har haft
vores sejlerven Anker fra Egernsund
med fra den 4. december, med det
maél at runde Kap Hom i lgbet af de 14
dage han er med os. Anker medbragte
i gvrigt en hel del nedvendige, tunge
reservedele til os, og vi brugte ferste-
dagen af hans besgg til bl.a. at montere
nyt undervant i stedet for det som ha-
varerede pa Galapagos. Ogsé beslaget
pa vindrors-vandfanen blev fornyet.

Vejrguderne har absolut ikke veeret
os gunstige for en gangs skyld! —
Lavtrykkene har raset hen over os i én
lang perleraekke, medferende kraftige
vinde og grove sger i hele vort sejlads-

e
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omrade. Vi havde habet pé en hurtig
tur rundt Kap Horn, efterfulgt af en
tur op til de fantastiske gletscher-om-
rader, som ligger ved den vestlige del
af Beagle-kanalen. — Men det har vejr-
guderne sat en effektiv stopper for!

Langskibs, Ushuaia

Anker er pamgnstret i Ushuaia, Ar-
gentina, verdens sydligste by, med
ca. 50.000 indbyggere. Herfra sejler
vi til Puerto Williams, Chile, 25 sgmil
mod @st i Beagle-kanalen. Kap Horn er
chilensk omrade, sa man er nedt til at
fa en sejladstilladelse fra de chilenske
myndigheder, for at besejle det. | det
hele taget gor myndighederne meget
ud af at holde check pé alle fartajer,
som besejler chilensk farvand. Man
har heller ikke lov til at ankre hvor
som helst, - kun i en handfuld "autor-
iserede” vige.

Vores sejladstilladelse beskriver den
rute vi ma felge, og hvor vi ma ankre
undervejs, - selvom man naturligvis
ma ankre "uautoriseret”, i et eventuelt
nedstilfelde. Farste ankerplads efter
Puerto Williams bliver naesten skeeb-
nesvanger! Den er uautoriseret, men
eneste mulighed for at ligge beskyt-
tet mod sjeldne gstenvinde. — Som
naturligvis bleeser netop dén dag!

Caleta Banner — idy! for stormen!

Under hele vores lange rejse ned gen-
nem den chilenske skeergard har vi
stort set hver eneste nat ligget fortajet
med anker ude og lange liner til land.
Sjeeldent har vi felt os sikrere forank-
ret, end netop i disse barske omrader.

Natligt drama ved Isla Picton

Sa da vi ankrer i Caleta Banner ved @en
Isla Picton, anvender vi vores vanlige
taktik, og far bundet et par lange liner i
land.Vi ligger temmelig langt ude, men
i @vrigt ganske perfekt, synes vi. Se-
nere pa dagen drejer vinden 90 grader,
og tiltager, sa den pludselig kommer
tveerskibs (fra siden), med deraf . fel-
gende kraftigt pres pa anker og liner.
Sa vi ma skyndsomst ankre om, og kan
ikke mere have liner til land. Vinden
bliver presset ind gennem en lavning
mellem bakkerne pa den lille g, vi lig-
ger bagved, og kommer i kraftige pust.
Vi har ankret pa 3,5m vand med 35m
keede ude, og feler at ankeret har bidt
sig godt fast. — Pejlingerne viser i hvert
fald at vi tilsyneladende ikke rokker os
ud af stedet i vindstedene. Sa besaet-
ningen kryber til kejs, for at fa en god
nats savn fer morgendagens planlagte
sejlads til shavet ved Kap Horn.

Omkring midnat kommer der en serie
ekstra kraftige pust, s SOL kraenger
kraftigt, og skejer ud for ankeret,
ferst til den ene og sa til den anden
side. Pludselig rejser skipperinden sig
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op og siger: "der er noget galt”! Hur-
tigt kleder hun sig pa, og farer op i
cockpittet, men det er umuligt at ori-
entere sig i den begsorte nat. Med ét
foles det som om ankeret har sluppet,
og fer nogen nar at gere noget, lyder
der et par kraftige bump, og SOL star
tydeligvis pa grund. Det varste ved
det hele er, at vi ikke aner hvor vi er,
da det er bulder-markt! Vi ved at der
er masser af klipper omkring os,- hvor
teet er vi pd dem?- vil vi ramme dem
hvis vi kommer fri?!ll Vi far startet
motoren op, og prever uden held at
sejle hende af. Vi kan maerke, at hun
star fast pa sand- eller muddergrund
— heldigvis ikke klippegrund! Samti-
dig med at vi bruger motoren, hiver vi
ind pa ankeret, som helt tydeligt ikke
har fat i noget lengere — bortset fra
en halv ton kelp (meget sejgt tang) og
sggraes. Da anker medsamt havplanter
nar hen til SOL, begynder motorens
temperatur-alarm at lyde. Tang m.m.
har blokeret kelevandsindtaget, og
muligvis edelagt kelevandspumpens
gummi-impeller. Sgvandsfilter renses
hurtigt, impeller skiftes, og indtaget
renses ved at puste kraftigt i den af-
monterede kelevandsslange. Under
abning af sevandsfilteret er der op-
stdet et hul i laget, sa der stadig ikke
kommer kelevand gennem systemet.
Hullet lappes midlertidigt med Gaf-
fa-tape, - vi har atter motorkraft til
radighed. Gummibaden seseettes, og
et anker af Danforth-typen sejles ud til
luv, hvorfra vinden heldigvis er aftaget.
Samtidig konstaterer vi, at tidevandet
er pa vej op, - vi er til alt held strandet
ved naesten lavvande. Der er ca. 1,5 m
tidevand, hvilket forbedrer vores situ-
ation meget! Det udlagte anker bliver
desveerre lynhurtigt fyldt med kelp, og
holder overhovedet ikke. — Nyt forsag

med vores store plovanker og 150m
line falder mere gunstigt ud: Det hold-
er rigtig godt, og vi strammer linen s&
hardt vi ter pa vores store skadespil.
— den stdr spandt som en violin-
streng! Og sa er det jo blot at vente pé
at tidevandet lafter os af, hvilket sker
en halv time efter. Vi har i mellemti-
den faet en klar idé om, hvor vi er bl.a.
ved hjalp af radaren. Vi far hevet os
frem til dybt vand, og kan endelig fa os
en fortjent nattesavn, efter noget af et
mareridt! Hele mangvren har taget os
3 timer, hvor vi har veeret i konstant
action, sa der er noget adrenalin, der
lige skal ud af kroppen! —Anker kan da
ikke klage over, at vi ikke serger for lidt
dramatik og autentisk underholdning
ombord!!

RESTAURANT
MARINA SYD

V| har nok VKoIdlngs bedste beinggen-
hed med facade helt ude ved molen pa
Kolding sydlige lystbadehavn.

Lokalerne er de gamle totalrenoverede
eksportstalde som naturligvis
“oser” af atmosfeere

Vort kekken arbejder efter gode gamle
traditioner og den erfaring vi har opnaet
igennem de sidste mange &r.

Vi vil sarge for at hver fest eller
arrangement bliver perfekt hver gang.

RESTAURANT MARINA SYD
Skamlingsvejen 5 - 6000 Kolding
TLF: 755393 03 FAX: 75509030
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Puerto Toro's lyksaligheder

Dagen derpa vagner vi op til solskin,
afvekslende med byger. Vejrudsigten
er for flere kraftige lavtryk de kom-
mende dage, sa vi prever over radioen
at fa tilladelse til at ankre i en tryg lille
vig, beskyttet for alle vinde. Men da
den ikke er pa "autoriseret-listen” far
vi afslag. — Vi kan fa lov at sejle tilbage
til Puerto Williams, eller til Puerto
Toro, et lillebitte fiskersamfund pa
Navarino-gen. Umiddelbart har vi in-
gen lyst til at returnere til Puerto Wil-
liams, sa det bliver Puerto Toro, som i
gvrigt bryster sig med at vaere verdens
sydligste landsbysamfund. Der findes
en nedslidt gammel bro i en bugt, der
er aben mod @st, og her laegger vi til
udenpa en stor fiskerbad.

Puerto Toro — verdens syd[igsie landsby

Puerto Toro er hurtigt overset, sa vi
far os en rolig nattesgvn ovenpa for-
rige nats oprivende begivenheder. Til
gengzeld kommer den lokale armada-
overgvrighed naeste formiddag ned, og
jager de tre store fiskebade, som ogsa
ligger ved broen, veek. Der er meldt
hard vind fra nord, hvorfra broen ligger
noget udsat, og marinen gnsker at be-
vare broen sa intakt som muligt! Vi far
valget mellem at folge fiskerne over
til en lille vig pa den modsatte side af
det straede broen vender ud mod, eller

ankre op med liner til broen, og ride
uvejret af dér. Fiskernes vig har vi ikke
kort over (-sddan ét findes ikke), og
der er senere meldt vinddrejning, som
vil gere den usikker, sa vi bliver hvor
vi er.

Balgegang i Puerto Toro

Dog optimerer vi vores beliggenhed
ved at flytte om pa laesiden af broen,
lade ankeret ga tilpas langt ude, samt
at ligge med staevnen ud mod seen.
Og sa selvfelgelig med et vald af
fortgjninger til broen. Snart er hele
straedet hvidt af skum, som blaeser af
belgetoppene.

Puerto Toro — frisk vind i streedet

Vi har ikke vinden direkte ind, men
denningerne er i meterstoerrelse, og
det er ikke serlig behageligt ombord.
Heldigvis har ankeret bidt sig godt
fast, og vi har ikke én line for meget til
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broen. Marine-kommandanten kom-
mer ned og ger opmaerksom p3, at vi
i pvrigt ikke kan f& lov at sejle ud, idet
alle havne i Beagle-kanalen er lukkede!
Og sa tilbyder han for resten al den
assistance han er istand til, i form af
strem og vand.

Som det mearkner, falder vinden, sam-
tidig med at den drejer mere i vest, og
vi ender trods alt med en rimelig stille
og rolig nat.

Morgenen gryer, og den enlige lokale
fisker kommer ned for at checke sin lille
forfaldne fiskebad, som har ligget meg-
et uroligt bag os i garsdagens uvejr.

Cent![a—f:skér

Anker sperger ham, om han skulle
have nogen “centollas” tilsalg. Og
op af sin krabbefeelde fisker han til
vores store begejstring to overlevende
keempekrabber op (resten er omkom-
met p.gra. hej segang!!)! Centollas
er kempe edderkoppekrabber, som
vi sidst smagte for godt et ar siden i
Grenland. — En spise for konger og
langtursejlere, - efter vores mening
bedre end hummere! Fiskeren vil gerne
have noget sgdt i bytte, og bliver hen-
rykt for en stor plade chokolade! Vi
foler maske at vi udnytter ham lidt,
men far bestemt afslag pa at give ham
yderligere i bytte!

Middagsmaden reddet

Der er meldt yderligere darligt vejr de
naeste dage, med ugunstige vindret-
ninger og —styrker. Det geelder bade
for vor liggeplads i Puerto Toro, samt
forseg pa at runde Kap Horn. Vi kan
muligvis nd at komme ned til gerne
nord for Kap Horn inden uvejret kom-
mer. Men kan se frem til 4-5 dage for
anker i hylende uvejr, i en forholdsvis
ubeskyttet bugt dernede, inden en
runding er mulig. Samtidig viser det
sig, at deeksstikket til styringen af an-
kerspillet er blevet utaet, hvilket har
medfert korroderede ledninger, og sat
ankerspillet ud af funktion.

Sa vi beslutter at returnere til Puerto
Williams' trygge havn, for repara-
tion af de forskellige smating der er
opstaet, samt afventning af bedrede
vejrforhold. Vi har daglig radiokontakt
med vor gode ven Bob pa Falkland-
sgerne. Han giver os opdaterede ve-
jrudsigter, og kan i evrigt forteelle os
om adskillige andre bade, som stadig
ligger indeblaest pa anden uge, under-
vejs vestpd ind i Beagle-kanalen.

Velankommet tilbage til civilisationen,
holder vi centolla-fest. Besaetningen
smovser i det utroligt laekre krabbekad
fra de lange ben, der bliver konsumeret
med citron, flutes og kelig chilensk
hvidvin. — Sig ikke at man ikke lever
godt ombord!

| Puerto Williams er man fortgjet til
den gamle tyske damper "Micalvi”, der
engang i trediverne leverede en send-
ing ammunition til Chile. Tyskerne lod
chilenerne beholde den, da den var
udtjent, men derefter sejlede den
med fragt i ca. 30 ar i den chilenske
skaergérd, for den blev lagt op.
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Puerto Williams

Den star pa bunden, med let slagside
til bagbord, og har siden opleegnin-
gen, fungeret som verdens sydligste
sejlklub, -bar og -kajplads for lystse-
jlere. Vi frekventerer naturligvis baren,
og hygger os sammen med nogle af
de lokale. Barlokalet er taet behaengt

med national- og klubflag fra hele
verden. Vi haengte i sin tid et Danne-
brog samt en Grasten Sejlklub-stander
op, da vi havde rundet Kap Horn med
LUA tilbage i 1989. Vore flag er der
ikke laengere, - de aldste er fra 1999.
— Man foretager en arlig oprydning nar
seesonen er slut, og fjerner de aldste
flag, sd der kan blive plads til nye. Be-
styreren bedyrer, at alle gamle flag er
gemt i armadaens arkiver.

| naeste Cat A Nummer kommer kapit-
let " S/Y Sol runder Kap Horn".

Jeg sidder i bestyrelsen for Grasten Se-
jlklub . Anker Hansen som gik ombord
for at veere med til at runde Kap horn
er tidligere formand for klubben.

Dremmen og dens opfyldelse

Fra Anker B. Hansen

Jeg sejlede, som ung mand, til sas i 4
ar med bla. skoleskibet "Danmark” til
Sydamerika og med tankskib til Kina-
Australien-New Zealand - Caribik
— Persiske Golf — Middelhavet etc. Jeg
har set meget og dengang i 1950'erne
la skibene noget leengere i havn end
i dag, hvor det hele skal ga s3 steerkt,
men jeg kom aldrig leengere sydpa end
New Zealand og Santos i Brasilien.

| mit sgmandsliv og nuveerende liv har
jeg altid ensket at runde KAP HORN, det
ma man simpelthen rundt om, det @n-
ske udtrykte jeg for Kim Mathiesen for
5 r siden til hans fars 75 ars fedselsdag,
du kan da komme rundt med mig sagde
han, jeg var et stort spergsmalstegn,

han var endnu ikke startet pa sin an-
den jordomsejling, om 4-5 ar, da er jeg
i Sydamerika og du kan bare komme, sa
skal vi nok fa dig rundt Kap Horn.

Jeg har sa fulgt Kim og Kirsten lige
siden og sidste sommer fik jeg besked,
det bliver i ar og du far naermere be-
sked, vi er pa Azorerne og skal igennem
Panama kanalen, sa ved vi mere, men
omkring december-januar, nar det er
sommer dernede.

Baden

"SOL" er en Beneteau 42, bygget i
Frankrig 1985, laengde: 13,20 m. bredde:
4,00 m. dybgang: 2,15 m.deplm.: 9500
kg. Motor er en 50 HK Volvo med FV
keling. VHF, Radar, GPS, ekkolod, vind-
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maler og log. Kim har bygget en var-
meovn ind, som kerer pa dieselolie, til
den har han monteret en pumpe og
monteret radiatorer rundt om i skibet.
Der er varmt vand, kele- box, komfur
med tre blus og ovn.

Baden har en stor forkahyt med toilet.
Agter er der i stb. side et toilet med
bruser, i bb side er der en agterkahyt til
én person med skabe og skuffer, her sov
jeg. Salonen er med U-sofa og er stor
og velindrettet. Kim har forstarret sa-
lonbordet og lavet hulrum i det. Hvert
et rum er udnyttet overalt i baden. Pan-
tryet er velfungerende med to vaske,
trykvand og koldt og varmt vand.

| stb. side er navigationsbordet med
slaveinstrumenter og radar-skeermsamt
VHF. Han har ogsa en kortbalgeradio og
diverse elektronik sa der kan sendes e-
mail fra sgen.

Baden fungerer fint i praksis, man
feler at der er god plads og der er hyg-
geligt, isaer nar det er keligt og ovnen
er teendt. De har en masse bager med
og en masse CD, s& de kan hgre musik i
havn og pa de lange ture til sgs.
Cockpittet er stort, der er ratsty-
ring, wincherne er selftailing, der er
sprayhood og i havn kan han dakke
hele cockpittet til med et telt. Der to
selvstyreanleaeg et elektrisk og et vindror
type Ariel, til korte ture bruge man det
elektriske og til lange ture vindroret.
Som noget specielt for omradet i Chiles
skaergdrd ma man altid forteje i land,
ankrene holder darligt og det blaeser
ofte meget. Kim havde 2 extra lange
fortejninger, som la pa fordaekket, det
var 2 x 200 meter fortgjninger, nar man
14 for anker om natten roede man iland
og gjorde fortgjningerne fast i traeer
pa land. De havde ogsa en gummibad
liggende pa fordaekket, de tog luften ud
af den nér de skulle pa et langt straek.

Rejsen

| september fik jeg mail fra Kim om at
han ville vaere i Beagle kanalen omkring
1.december 2006, jeg skulle stige om-
bord i Ushuaia/Argentina og ville igen
blive afleveret der.

Jeg gik pa nettet for at finde en flybil-
let og henvendte mig til flere rejsebu-
reauer, som havde et speciale i at skaffe
billige flybilletter.

Jeg skulle rejse fra Kastrup 3.12. til Bue-
nos Aires via Milano med Alitalia og
derfra med et lokalt selskab Argentina
Airlines til Ushuaia, hvor jeg skulle veere
den 5.12.Turen klappede fint jeg havde
ikke lange ophold i lufthavne og forsin-
kelserne, som altid er, blev indhentet
pa flyturene. S& jeg landende praecist
i Ushuaia lufthavn kl.13.48, hvor Kim
hentede mig. Det havde vaeret en lang
tur, men jeg var faktisk frisk.

Kirsten viste mig min kahyt, skuffer og
plads, som jeg matte bruge, diverse skibs-
regler, som fx. ikke at st& op os tisse pa
toilettet, ellers var der ikke noget szerligt,
Kirsten gav en kop kaffe med hjemme-
bag samt senere en gl, det gjorde godt.
Jeg fortalte at jeg ikke var kraesen, ville
spise, som de spiste, jeg ville gerne lave
mad og hjelpe i pantryet, hvis de gn-
skede det, men Kirsten ville helst selv
lave mad. De lever sundt og det gar
hun meget op i. Hun koger hen, som
man gjorde i gamle dage. Hun samler
gamle syltetgjsglas og koger ked og
kyllinger hen, det kan holde sig op til 2
ar pastar hun. Hun laver ogsa selv bred
i en gammel gasbageform. Et par gange
om ugen laver hun yoghurt, hun koger
meaelkepulver i vand til 45 grader satter
det til afkeling i en specielt fremstillet
keleboks, sa det langsomt keles ned. Til
morgenmad spiser de kun yoghurt med
miisli, drikker en kop the og maske et
glas friskpresset appelsinsaft.
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Til frokost fik man et par skiver rugbred
og middag til aften, det var som regel
en sammenkogt ret.

Kim gik straks i gang med at skifte un-
dervantet ud, som jeg havde haft med
hjemmefra, det passede perfekt. Jeg gik
iland og fik et varmt bad i klubhuset,
det var gratis.

Det var, hvilket var unormalt, temmelig
varmt da jeg ankom, de havde skrevet
til mig at jeg ikke skulle tage som-
mertgj med, det var som regel omkring
8-10 graders varme om dagen. Men
den farste dag var det fint lunt, sa jeg
ngjedes med en T-shirt. Besatningen
var om aftenen inviteret ombord i en
nabobad "Spirit of Fastnet” til party, jeg
matte ogsa gerne komme med, men de
var forst inviteret til kl. 22.00, sa jeg gik
til kajs, jeg var ved at veere traet, efter
den lange rejse. Jeg sov fantastisk godt
i agterkgjen og sov igennem til naeste
morgen. Partyet havde vaeret godt, der
var rigeligt med drikke og snacks.

USHUAIA 5.12.2006 54.48.825S
68.18.370W

Jeg stod op kl. 7 sammen med Kim, som
var lidt slukeret, efter nattens gilde pa
nabobaden, men han fik hver morgen
kL. 7 forbindelse til en kontakt pa Falk-
landsgerne, som gav ham en vejrmeld-
ing, som var temmelig detailleret.
Vejrmeldingen lovede ganske fint vejr
de naeste 5-6 dage, sa han besluttede
at sejle allerede i dag. Der er en masse
papirarbejde i Argentina og Chile og vi
skulle udklarere til Chile, det foregik
pa havnekontoret i den anden ende af
byen. Bagefter var i et supermarked,
hvor vi provianterede til de naeste par
dage, vi regner med at skulle veere un-
dervejs de naeste 10 dage og der er ikke
mange steder man kan kabe proviant.
Jeg gik en tur rundt i Ushuaia, som er en
fin lille by, der bor ca. 50.000 mennesker
der, for blot 10 ar siden boede der kun
nogle fa tusinde, der sker en enorm ud-
vikling og det er alene pa grund af sti-
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gende turisme blandt andet krydstogt-
skibe, som der anlgber omkring 100 af
om é&ret. Men byen havde mange fine
butikker og mange gode restauranter,
det sa ud som om alt var billigt.

Vi sejlede klokken 14 og der var ca. 30
sgmil til naeste havn, hvor vi ogsa skulle
indklarere, Puerto Williams.

Vinden skiftede hele tiden, vi sejlede
med storsejl og genua, men pludselig
var det vindstille og imod og pludselig
blaeste det, men det er jo let med en
rullegenua. Seren havde lant mig en
baerbar GPS-kortplotter med et sokort
over omradet, som han havde skaffet.
Jeg kunne hele tiden felge med i hvor
vi var. Kim havde ingen kortplotter,
men kun en GPS. Vi ankom kl 19.00 til
Pt.Williams, det er en lille havn, hoved-
sagelig for Marinen, lystbadene ligger i
et smalt indleb, der 3 5 andre sejlbade.
Man fortgjede udenpd en gammel
damper, den havde ligget der i mange
ar og var totalt rustet op, men Marinen
fandt at de kunne bruge overbygningen
til bar og klubhus. Damperen var tysk
og kom til Chile 1928 med ammuni-
tion, tyskere sagde at de kunne be-
holde skibet, det skulle alligevel hugges
op, men Chile brugte skibet til kystfart
i endnu 30 ar, nu ligger den der, som et
ronster.

Der var tidevand og differencen var
omkring 1,50 m. sa af og til matte vi
klatre for at komme iland, der var ogsa
et baderum og et toilet, affaldet rag di-
rekte i floden, men det var bedre end
ingenting, man vaenner sig hurtigt til
primitive forhold. Baren ombord var
hyggelig med breendeovn og standere
fra skibe, som havde aflagt et besgg i
Pt.Williams. Vi var deroppe om aftenen
til et par drinks og kebte samtidig sou-
venir.

Der 1 en sejlbad fra Tyskland, én der

lige var kommet fra New Zealand 4
uger havde han brugt og en anden kom
fra Australien, han havde problemer
med alt, motor, sejl etc. Om aftenen fik
vi laekker gullasch, som Kirsten koger i
en trykkoger, sa tager det kun V% time,
dertil en god Argentinsk redvin.

6.12.2006 Picton

Idag sejlede vi videre og ville egentlig
have vaeret laengere, maske rundt Hor-
net i morgen, men vinden drillede, der
var strem imod og vinden var lige i snu-
den. Vi fandt en ankerplads, da det var
ved at veere aften, som hed Caleta Ban-
ner ved Picton gen, det var en bugt hvor
vi sejlede ind imellem nogle sma klip-
pewer, den var naesten beskyttet hele
vejen rundt, sd vi smed et anker foran
og to fortgjninger i land. Det var havblik
en overgang, men vinden drejede sa vi
fik den tveers og matte smide linerne til
land og ankre laengere mod land, hvor
der var mere lee.

Da vi gik til kejs ved halvtitiden var det
havblik, en meget flot aften, vi kontrol-
lerede om vi la pa positionen, vi rykkede
os ikke af stedet sa vi kunne trygt ga til
kajs alle sammen. Da vi ville sejle tidligt
naeste morgen undlod vi at seette fortaj-
ninger i land, vinden skulle flove, men
det gjorde den ikke Ved 0100 tiden blev
vi vaekket ved at baden rerte bund, sten
el. klipper, det gav et par bums og vi flgj
alle ud af kejerne og tog blot noget taj
uden pd nattgjet. Det var lavvande og
det var blaest op, vi var drevet 200 me-
ter ind imellem to sma klippeger, det
var vanskeligt at orientere sig, der var
merkt og der var ikke lys nogen steder.
Jeg teendte min GPS, men kunne ikke
bruge den, den viste at vi la midt pd wen
og det gjorde vi ikke, men jeg kunne
se at vi var drevet ret agterud og jeg
kunne huske at ret agter var imellem
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de to sma wer. Vort ekkolod viste 1,50
mtr. og baden stikker 2,15 m., men den
ma ikke vise under 1,70 sa rgrer man
bunden. Kim og Kirsten var veeldig pro-
fessionelle, der var ikke nogen panik alt
foregik i ro og orden, da vi farst havde
fundet ud af hvor vi |3, tog vi den med
ro for vandet ville stige ca. 1,50 meter,
men vi matte ikke drive bagleens, der-
for satte Kim jollen i vandet og lagde
et anker ud, han forsggte farst med et
lille anker, men det holdt ikke. Der er en
masse kelp, en slags tang, n med 30-
40 cm brede blade og pa dem holder
et lille anker ikke, s3 han matte af sted
igen med et stort CQR -anker, medens
vi med maskinen prgvede at komme fri
blev den varm, men Kim gik med det
samme i gang med at finde ud af hvad
der var galt, han skiftede impeller, ren-
sede vandfilter og pustede luft ud af
indsugningen, det viste sig at der var
en revne i daekslet til vandfilteret, der
kom falsk luft ind, det blev provisorisk
teettet og maskinen gik herefter fint.
Efter at have ventet i ¥z time begyndte
vandet at sige og vi kom fri og lagde os
pa 5 meter vand, hvorefter vi treette
gik til kejs, efter at have sikret os at vi
nu ogsa |3 sikkert for ankret. Vi stod op
klokken syv for at here vejrmelding, vej-
ret var flot, men 20-30 m/s, sd vi bliver
liggende indtil det flover. Vejrmelding
melder om en masse vind i morgen
60 knob el.30 m/s, der er ingen havne
leengere ude mod Hornet, sa vi beslut-
ter at sejle tilbage i Beagle Kanalen, der
bliver ingen tur til Kap Horn i denne
omgang.

7.dec.2006 Puerto Toro/Chile

Vi ville finde en anden ankerplads, men
den, som Kim havde kig pad métte vi
ikke bruge for Armadaen(marinen),
de bestemmer hvor vi ma ligge og de

mente ikke at den var sikker, vi blev an-
vist at sejle tilbage til Puerto Toro, den
sydligste bebyggelse pa denne jord. Der
bor 10 familier der hovedsagelig mili-
teerfolk og en enkelt fisker.

Vi fortgjede udenpa en trawler, som
l& udenpa en faldefeerdig bro. Fiskerne
skulle alligevel ikke ud at fiske med den
vejrmelding. Vi haber sa pa en god vejr-
melding i overmorgen.

Kirsten havde bagt en laekker kage, som
vi fik til kaffe og dessert efter middagen,
som i dag var kylling i fad. Medens vi la i
Ushuaia lavede Kirsten henkogt kylling,
det kan holde i flere ar siger hun.

8.dec.2006 Pt.Toro — indeblaest

Der meldes vind omkring 100 kn. 50
m/s, sa vi skal ingen steder i dag, vi har
varme i olieovnen og sidder om lae og
hygger os. Kirsten laver jogurt, hun er i
gang hele ti-den.

Vi synes ikke at vi la for godt, vinden
kom ikke direkte ind i bugten, hvor vi
ligger, men den drejer rundt om en
pynt, sa vi far en del dgnning. Fiskerne
far besked fra Armadaen om at flytte
over i laesiden af gen Picton, som ligger
overfor, deres bade pressede for hardt
pa broen, som var af jernpaele, men no-
get gammelt raddent skidt. De sejlede
og vi flyttede om i laesiden af broen og
lagde farst et anker langt forud. Vi an-
bragte en masse fortgjninger pa broen
og baden la ca. 1 meter fra pga vind-
presset.

Vejrmelding kl.14.00 16-22 kn. NNW 987
mb kl.20.00 35-48 kn NNW 978 mb

9.dec.2006 Pt.Toro/ Chile
Hertevejrmeldingkl.07.00fraFalklands-
werne, det er Kims gamle venner Bob og
Jeanet, som er amatar meteologer.
Vejrmeldingen led lidt bedre, der skulle
komme et hgjtryk et par dage, lige nu
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er her naesten vindstille. | aften og de
naeste par dage skal der komme nogle
nye lavtryk, sa Kim besluttede at sejle
tilbage til Pt.Williams og vente pa godt
vejr der.

Hver morgen kl.09.00 taler Kim i kort-
belgeradioen med en tysker, som far
har sejlet, men nu er gdet i land og bor
i Chile, det kaldes "Patagonien Cruis-
ers Net”, han snakker med alle bade i
omradet og pa den made felger Kim
med i hvilke bade der er i naerheden og
undervejs, "Wilde Mathilde”, som han
ogsd kaldes hilste pa os hver morgen,
han vidste ogsa at jeg var ombord, sa
jeg fik ogsa en hilsen.

Vi ville sejle sidst pa formiddagen, men
Armadaen sagde at der var for meget
vind i Beagle Kanalen og at vi ikke matte
sejle endnu. Sa vi benyttede tiden til at
ga en tur i omradet, vi var oppe for at
hilsen pa Armada manden og militaer-
manden, som hver havde deres hus
med familie, der var oddere i narheden
havde man fortalt Kirsten, sa hun ville
se om hun kunne finde dem. Der var
ikke meget at se efter, men vi fandt
odderne. Ved vor bro |3 en fisker mere,
som var lokal, jeg spurgte ham om han
havde nogle Centollaer, det er store
krabber. Det havde han og jeg kabte to
for en tavle chokolade. Vi gjorde dem i
stand, det er kun benene, som spises,
men de ser laekre ud. Vi kogte dem og
skulle have en festmiddag om aftenen.
Medens vi 1& i Toro kom en Belgisk bad
ind, den havde vaeret rundt Kap Horn
for 2 dage siden, de havde endda veeret
iland derude. Der var 4 mand ombord,
to belgier, en englaender, og en finne, de
to havde betalt for turen. Baden havde
vaeret i omradet i 3 ar og Kim havde
medt dem fer. Finnen havde vaeret
rundt i Sydamerika i 3 maneder og var
nu pa vej hjemtil Finland, hvor han gerne

skulle vaere inden nytdr. Godt middag
sejlede vi af sted til Pt.Williams.

10.dec.2006 Pt.Williams/Chile

laftes havde vi fint Centolla spisning,
det skal man bare preve nar man er her,
man spiser kun kleerne og de smager
godt med lidt citron, flutes og en god
Chilensk hvidvin. Kirsten havde daekket
fint op med levende lys, servietter, for-
skellige dressinger og flutes.

Vi ligger pa siden af en tysk bad "Atlan-
tis” fra Emden, de spiller uafbrudt hajt
musik og er i det hele taget larmende.
Vi fik et varmt bad, det gjorde godt.
Vejrmeldingen er stadig ikke god, der
meldes om 90 knobs vind ved Kap Horn
og 7 meter hgje belger, sa vi bliver her
i dag.

Kim reparerer ankerspils betjeningen,
den var taeret af saltvand i samlingen,
han lavede en ny samling bagved skot-
tet, nu fungerer den igen, vi méatte til
sidst hale kaeden op i handen, det er et
knokkel med 50 meter kaede ude.

Der er besag af et norsk krydstogtskib
"Nord Norge"”, nogle af passagererne
var henne og hilse pa os, det var dan-
skere og svenskere, som havde set vort
flag. Skibet havde veeret ved Antarktis
og rundt om Kap Horn.

Om aftenen blev vi inviteret ombord i
b&den, som vi medte i Toro, han gav en
ol og en snak. Han serverede kold mari-
neret tunge, det var ikke lige min smag,
men vi havde et par hyggelige timer.

11.dec.2006 Pt.Williams

Det er fint vejr, men der meldes stadig
om meget vind ved Kap Horn, men el-
lers lyder vejrmelding godt for de naeste
dage, sd jeg haber at vi snart kommer af
sted.

Vi gik en tur i byen, som var meget lille,
men hyggelig med sma butikker og bar-
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er, vi fandt en hyggelig restaurant, den
ville vi besgge i aften, ellers ringede jeg
hjem og kebte souvenirs.

Det var en hyggelig lille restaurant med
mand og kone, kokken flot klaedt i hvid
uniform, vi bestilte okseked med kar-
tofler, salat og vin. Det smagte godt og
der var masser af mad, det hele kostede
137 kroner for tre personer, det var bil-
ligt.

Vi gik ombord og fik kaffe og romtoddy,
Kim havde ondt i halsen og var lidt slaj.

12.dec.2006 Pt.Williams

Stod op kl 08.30, Kim var lidt friskere
og forkelelsen var nu trukket op i hove-
det. Vi hentede dest.vand til batteri-
erne, de var ved at lgbe tor for vand og
varmede meget, vi fyldte 7 liter p4, s&
det var tiltraengt. Det blaeser stadig for
meget siger Armadaen, men Kim vil op
til dem for at fa lov til at sejle sa snart
det flover, som vejrmeldingen siger. Jeg
har holdt vaskedag. Kim er slgj og har
sovet det meste af dagen, han har sta-
dig feber. Det er stadig planen at sejle
sa snart det flover.

KL.19.00 smed vi fortejningerne og se-
jlede mod Kap Horn, det er meningen
at vi sejler natten igennem, der er sma
100 sgmil derned. Vinden var nu kun 5-
10 m/s fra vest. Kirsten sov ferst og Kim
og jeg havde vagt indtil midnat og igen
fra 0400-0600,der var kun merkt fra
midnat til k1.3.30. Det var en flot og ro-
lig nat, der var lidt koldt, men vi havde
trukket det varme tgaj pa.

Ved indsejlingen i et streede ved ISLA
WOLLASTON fik vi en meget kraftig
byge(williwow) med vind omkring 80
knob, regn, sne og hagl, som gjorde ondt
nar de ramte i ansigtet. Vi bjergede om-
gdende sejlene og startede motoren, vi
kunne ikke se en hand foran os og holdt
kun snuden af baden i vinden og ventede

til det var forbi, det tog maske 10 min. Vi
sa pa turen bade hvaler, szeler og mange
af de store Alba-trosser. Delfinerne legede
omkring baden, det var et flot syn.

Vi var alle traette og kunne bruge et par
timers savn inden vi skulle ud omkring
Kap Horn, Kim og Kirsten havde far
vaeret her og kendte en fin ankerplads
ved gen Herschel, der gik vi over, i for-
vejen & der en Australier for anker. KL
08.30 kastede vi anker, fik os et godt
morgenmaltid og gik alle til kejs, vi ville
sove et par timer.

KL11.00 var vi alle klar igen og var
friske, vejret var fint. Kim kontaktede
Armadaen pa Kap Horn, som meddelte
at der var fint vejr omkring 10 m/s og
belger pa 3-5 meter. Vi ville runde Kap
Horn fra vest mod gst, derfor skulle vi
rundt om @en, hvor Kap Horn ligger,
den havde vi pa bagbord side, vi havde
en del denning og matte g bidevind op
under en @, hvor vi fik lz.

Vi vendte oppe under gen og havde
sleek pa skederne mod Kap Horn, som
vi rundede i fint vejr kl.15.00. Kirsten
serverede champagne og en speciel
Kap Horn chokolade-kage, det var
spaendende og hyggeligt ombord. Det
var et stort gjeblik for mig, da vi rund-
ede verdens mest frygtede kap.

Fra Kap Horn kaldte Armada manden
0s og spurgte om vi ikke ville op pa @en,
men det ville vi ikke, der er en lille sou-
venir butik deroppe, men der er ingen
havn og man skal sejle iland i gum-
mibad og én mand skal blive ombord, s&
det var vi ikke trygge ved. Vi sagde tak
for tilbuddet og sejlede videre, vi skulle
jo finde et sted for natten og der er ikke
mange muligheder i naerheden af Kap
Horn.Vi ankrede kl.23.00 i en lille vig pa
@en Lennox i noget som hedder Caleta
Lennox. Det var en lille fin bugt, godt
beskyttet og fin ankerplads.
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Vi hyggede os om aftenen, fik noget at
spise, men gemte vor gode Argentinske
bef til naeste dag, vi fik en drink og gik
til kejs omkring midnat. Turen rundt
Kap Horn var pa 185 sgmil.

14. dec. 2006 Pt.Williams

Vi fik en god nats sevn, baden l& godt
og sikkert. K1.11.00 sejlede vi videre til
Pt. Williams ca.40 semil, fin vind agten
for tvaers storsejl og genua.

Vi var alle rigtig glade at vi havde rundet
Kap Horn i godt vejr og nu havde vi tid
nok til jeg skulle rejse hjem igen den 18.
dec. Vi var omgivet af saeler, som sprang
rundt om os, som om de var delfiner. Vi
ankom kl1.18.00 til Pt.Williams, Kim gik
iland for at fa lavet papirarbejdet, der er
en masse bureaukrati i Chile, vi ville vaere
klar til at sejle til Ushuaia i morgen.

Vi fik en dejlig middag af Argentinsk
oksemegrbrad med grent tilbeher dertil
en god flaske Chile redvin. Efter en god-
natdrink gik vi til kajs.

15.dec.2006 Ushuaia-Argentina

Vi ville alle i bad fra morgenstunden sa
vi stod op kL. 7.00 for at fa et varmt bad,
vi sejlede kl. 8.00, vejret var fint, over-
skyet vind estlig 4-6 m/s og tervejr. Vi
sejlede for motor og kl.12.00 ankom
vi til USHUAIA, efter et sving omkring
nogle smager, hvor der var masser af
pingviner og selaver.

Der var mange bade i Ushuaia og en
svensker i en H&R ville ikke have no-
gen uden pa sig, sa han matte ud og
ligge for anker. Vejret var rigtigt varmt
til T-shirt. Kim gik iland for at ordne
papirerne og fa mig udklareret. Jeg gik
iland for at shoppe. Om aftenen var vi
pa restaurant og fik grillstegt lam, det
smagte godt og der var masser af kad.
Det hele med vin koste for 3 personer
300 kroner.

18.dec.2006 Ushuaia og hjemrejse
Jeg gik i byen, efter at have pakket mit
grej sammen. Kim henter dieselolie
sammen med en amerikaner har de
lejet en varebil, det er temmelig langt
at bare det og de skal have mange
dunke.

Vi fik besag til frokost af Theis Matzen,
som er fra Flensborg, men er dansk-
sindet og har leert som badebygger i
Argsund, han sejlede en mindre sejlbad
"Wanderer” som er en traebad pa 28
fod, men vejer 10 tons, sa den ma vaere
godt bygget. Han var kommet fra New
Zealand og havde brugt 70 degn. Han
bad mig om at tage julekort med hjem
til hans barn, som bor i Danmark.

Pa grund af overbooking var flyet forsin-
ket i 12 timer, men jeg havde heldigvis
tid nok i Buenos Aires, sa det gjorde ikke
noget, resten af hjemturen gik efter
planen og jeg var hjemme i Danmark
onsdag aften den 20.12.06, hvor min
sgn hentede mig i lufthavnen og kerte
mig hjem til Senderjylland, det var jeg
glad for, jeg var ved at veere lidt treet.

Det har veeret en uforglemmelig oplev-
else for mig, det er nogle spandende
farvande, med vinde, som vi slet ikke
kender her, ikke mange havne og bar-
ske ankerpladser. Men Kim og Kirsten er
super safolk, de ved hvad de ger og er
forsigtige. Det har veeret en forngjelse
at se hvordan sadanne langtursejlere
lever og handterer baden.

Rejsen blev pa godt 30.000 KM og 185
sgmil rundt Kap Horn — vi har vel sejlet
omkring 300 semil rundt i omradet ved
Tierra del Fuego eller Ildlandet, som det
hedder.

31



32

Love & regler:

Naturen

Nauticat-ejerne sejler med respekt i den natur

vi holder sa meget af.

EU-regler kan betyde nye restriktioner
for sejlads, herunder wind- og kitesur-
fing i Danmark.

Danmark har som felge af et EU-direk-
tiv udpeget knap 250 naturomrader,
der skal beskyttes. Det drejer sig om
Fuglebeskyttelsesomrader, Ramsarom-
rader og Habitatomrdder - under ét
kaldet Natura 2000-omrader. Inden
udgangen af 2009 skal Danmark samt
gvrige EU-lande vedtage en ny form
for naturplaner og vandplaner med til-
herende indsatsprogrammer for de en-
kelte Natura 2000-omrader. Det over-
ordnede mal er at sikre eller genoprette
en gunstig bevaringsstatus for natur-
typer, plante-, dyre og fuglearter, der har
serlig betydning for naturen i EU, samt
sikre god vandkvalitet i sger, i vandlab og
i havet.

Forlgbet:

Basisanalyse, idéfase og handleplaner
Statens miljecentre har netop udarbej-
det sikaldte basisanalyser for hvert en-
kelt Natura 2000-omrade, hvor de bl.a.
har opgjort truslerne mod naturen. En
basisanalyse beskriver hvorfor omré-
det er udpeget, tilstanden for omradets

naturtyper og arter, samt truslerne imod
dem. Trusleme kan vaere meget forskel-
lige fra omrade til omrade og omfatter
f.eks. landbrugsdrift, veje og trafik, luft-
forurening og forstyrrelser.

| en del af basisanalyserne er sejlads
og/eller braetsejlads, herunder wind- og
kitesurfing, opgjort som forstyrrelse og
beskrives som en trussel eller mulig trus-
sel for omradet.

Red.

Dette vil naeppe fa indflydelse pa den for-
nuftige tursejlers fritid, men kan man ikke
fa nedbragt hastigheden hos hav- og fart-
bellerne som med deres 2 x 400 hk. som
rejser meter hgje bovbelger der overskyl-
der reder og spolerer meget anden natur,
en opfersel som kan flytte aben over pd
alles skuldre. F. eks ved, at forbyde sejlads
i visse perioder af ynglesaesonen eller i
hele omrader.

Dog er vi nadt til at blande os i diskus-
sionen, for flere ar siden nedsatte vi et
udvalg og det ber nu veaekkes til live for at
medvirke til at naturtrenden drejes i en
fornuftig retning.



Love & regler:

Den nye lov

Hvor gror mon fanatismen...............

Den nye lov om regfri miljeer har virk-
ning fra 15. august 2007.

Loven omfatter arbejdspladser, institu-
tioner, skoler uddannelsesinstitutioner
og indenders lokaliteter, hvor der er of-
fentlighed adgang til, kollektive trans-
portmidler og taxaer samt serverings-
steder.

Formalet med loven er at udbrede
regfri miljger for at forebygge sund-
hedsskadelige effekter af passiv rygning
og for at undga, at nogen ufrivilligt ud-
seettes for passiv rygning.

Rygeregler pa gymnasier, handelsskoler,
tekniske skoler, VUC'er, universiteter og
lignende: For elever og studerende er
det som udgangspunkt ikke tilladt at
ryge indenders. Men det kan besluttes
at indrette rygerum og rygekabiner, hvor
elever og studerende kan ryge ligesom
det kan besluttes, at de ma ryge i lokaler,
som kun benyttes af én ad gangen.

Et rygerum er et szerligt lokale indret-
tet med henblik pa rygning. Der skal
vaere gode udluftningsmuligheder eller
ventilation. Rummet ma ikke tjene som
gennemgangsrum eller have andre funk-
tioner, som ansatte eller andre gor brug
af.

En rygekabine er en fritstdende enhed
med udluftnings- eller ventilations-
system. Saedvanligvis vil en rygekabine
veere med loft og lukket pa tre af de fire
sider.

Enten indeholder den mekanisk udsug-
ning, der leder den forurenede rgg ud i
det fri eller ogsa renses luften gennem
stov- og gasfiltre inden den feres tilbage
til rummet.

Det er ikke tilladt at ryge indenders pa
serveringssteder.

Dette geelder alle de omrader, som
geesterne har adgang til.

Red.

Vi ryger ikke i familien, men synes at det
er hyggeligt og at vi alle skal vaere her.
Fanatisme fra den ene eller anden side
har aldrig medbragt nogen noget godt.
Arhus har en hjemmeside med navn
og adresse pa en lang rakke restau-
ranter, hvor det er helt lovligt at ryge.
http://ibyen.dk/restauranter/guide/arti-
cle357532.ece

Vi har spurgt et af Esbjergs sterste ad-
vokatfirmaer om der ma ryges i vore
klubhuse, lzes svaret:

THUESEN BODKER  JAEGER
Niels Junge, advokat

Kongensgade 58, 6701 Esbjerg
Telefon: 79 12 54 55 - fax: 79 12 54 54

E-mail: nj@tblaw.dk
Webside: www.tblaw.dk

Keere Leo!

Hermed skal jeg forsege at besvare dit
spergsmal om, hvorvidt | ma ryge | jeres
privatejede klubhus i sejlsportsklubben.

Jeg gar ud fra, at du alene taenker pa
den nye lov om regfri miljger — lov nr.
512 af 06-06-2007 -, og ikke de seerlige
bestemmelser, som bestyrelsen mdtte
fastseette, og som er geeldende, indtil
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en ordinzer eller ekstraordinaer gener-
alsamling veelger en ny bestyrelse, der
bestemmer noget andet!

Loven finder i flg. § 2 anvendelse pa bl.a.
arbejdspladser, indenders lokaliteter,
hvortil offentligheden har adgang og
serveringssteder.

Loven omfatter ikke private hjem eller
foreninger, hvor der ikke er umiddelbar
adgang for offentligheden, med mindre
der samtidig er tale om arbejdspladser.

Ved et serveringssted forstas en lokalitet
med servering af mad eller drikkevarer
til indtagelse pa eller ved salgsstedet.

Jeg er derfor tilbgjelig til at mene, at |
gerne ma ryge af jeres lungers fulde
kraft, med mindre | har en kantine, hvor
der serveres mad og/eller drikke. | sa fald
ma | ikke ryge i kantinen.

Ellers ma | paberdbe jer § 13, som om-
handler veeresteder, varmestuer og
lignende tilbud til socialt udsatte. Her
kan det besluttes, at rygning skal vaere
tilladt!

Med venlig hilsen
Advokat Niels Junge

DIN FIRHJULS TRAKKER

Red.

Klistermaerker og konsekvenser

- varevogne og privat brug

Med virkning fra den 3. juni 2007 skal
der sidde et seerligt klistermaerke i bag-
ruden péd varevogne, som bruges til
bade erhvervsmaessig og privat kersel
eller udelukkende til privat karsel.
Skats vurdering af om der sker bade er-
hvervsmaessig og privat brug af en vare-
vogn, baseres ofte pa, om keberen af
varevognen har fradraget momsen pa
varevognens anskaffelsespris.

| denne artikel gennemgas reglerne for
momsfradrag ved anskaffelse af var-
evogne.

Gode rad
Vurder allerede ved anskaffelsen af en
varevogn, om den maske skal anvendes

til andet end erhvervsmaessig karsel i
fremtiden, saledes at registreringen hos
Centralregisteret for Motorkeretajer er
pa plads allerede fra starten.

Ved brug af en varevogn med en tilladt
total vaegt pa over tre tons skal skennet
over den momspligtige kersel kunne
sandsynliggeres eller dokumenteres.

Klistermazerker signalerer privat brug
af varevogne

De nye regler om brug af klistermaerker
pa varevogne til blandet eller privat
brug tradte i kraft den 3. juni 2007.
Reglerne blev indfert for at lette kon-
trollen med privat brug af varevogne,
som ellers over for SKAT er angivet til
at vaere udelukkende erhvervsmassigt
anvendt.
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Ejere af varevogne, som allerede var
indregistreret den 3. juni 2007, mod-
tog automatisk klistermaerker fra SKAT,
hvis de havde oplyst over for Central-
registeret for Motorkeretgjer, at deres
varevogn ikke udelukkende skulle an-
vendes til erhvervsmaessig kersel, og
der derfor allerede var blevet opkraevet
en forhgjet gran ejerafgift.

Ved indregistrering af varevogne fra
og med den 3. juni 2007 vil SKAT ud-
dele klistermeerker til ejerne af de vare-
vogne, som registreres til blandet eller
privat brug i Centralregisteret for Mo-
torkeretajer.

Hvis en ejer af en varevogn er i tvivlom
varevognens fremtidige brug, f.eks. hvis
ejeren gerne vil holde muligheden for
privat kersel “aben”, skal ejeren allerede
ved indregistreringen af varevognen
angive den til blandet kersel. Kon-
sekvensen er, at varevognen skal for-
synes med et klistermaerke og belastes
med en forhgjet gren ejerafgift, samt
at momsfradrager pa varevognens an-
skaffelsespris enten beskaeres eller helt
bortfalder.

Reglerne om momsfradrag ved kab af
varevogne

Retten til momsfradrag ved keb af vare-
vogne afheaenger dels af varevognens
tilladte totalvaegt og dels af varevogn-
ens brug til momspligtige aktiviteter.
Tilsvarende gaelder for varevognens
lebende driftsomkostninger.

Ved anskaffelse af en varevogn med
en tilladt totalvaegt pa indtil tre tons
geelder der helt specielle regler om
momsfradrag, medens en varevogn
med en tilladt totalvaegt pa tre tons og
derover felger momslovens helt almin-
delige fradragsregler, som f.eks. ogsa
geelder ved anskaffelsen af en PC.

Man skal vare opmaerksom pd, at

momsloven opererer med begrebet
“tilladt totalveegt” og ikke med vare-
vognens egenvagt.

Eksempelvis har varevogne i form af
stationcars, sdsom Ford Mondeo, Opel
Vectra og Peugeot 406, en tilladt to-
talvaegt pa under tre tons, og for denne
type biler gaelder de helt specielle reg-
ler om momsfradrag.

Starre varevogne, sasom Toyota Hiace,
Fiat Ducato og Ford Transit, vil deri-
mod ofte have en tilladt totalveegt pa
over tre tons og er i sa fald omfattet
af de helt almindelige regler om moms-
fradrag. Tilsvarende gelder for de sa-
kaldte offroadere, sdsom Landrover.
Man skal ogsa vaere opmaerksom pa,
at moms fradragsreglerne knytter sig
til varevognens brug til momspligtige
formal. | visse situationer kan en vare-
vogn blive brugt til formal, som er
momsfrie og erhvervsmaessige pa
samme tid. Eksempelvis hvis en virk-
somhed med momsfri udlejning af
fast ejendom anvender en varevogn
til kersel mellem virksomheden og de
enkelte udlejningsejendomme. | denne
situation er kerslen ikke privat, og vare-
vognen skal derfor heller ikke forsynes
med et klistermaerke eller palaegges
en forhejet gren ejerafgift pa grund
af kerslen. Den momsfrie kaersel har
dog den konsekvens, at momsen pa
varevognens anskaffelsespris ikke kan
fradrages.

Endelig skal arbejdsgivere vaere op-
maerksomme pa, at momsfradraget for
en varevogn bortfalder eller beskeeres,
og den grenne ejerafgift forhgjes, hvis
en medarbejder bruger varevognen til
privat kersel, selv om det er i strid med
arbejdsgiverens instrukser. Dette skyl-
des, at momsfradraget og starrelsen af
den grenne ejerafgift athaenger af den
objektive brug af varevognen.
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Momsfradrag ved keb af en varevogn
med en tilladt totalvaegt pa under tre
tons.

Virksomheden kan fradrage hele mom-
sen pa varevognens anskaffelsespris,
hvis varevognen udelukkende bruges
til momspligtig kersel. Ved brug af vare-
vognen til bade momspligtig og anden
kersel (herunder kersel til momsfrie,
men stadig erhvervsmassige formal),
kan ingen del af momsen pa anskaf-
felsesprisen fradrages.

Hvis en varevogn lejes eller leases, er
der fradrag for hele momsen pa lejen/
leasingudgiften, hvis varevognen ude-
lukkende bruges til momspligtig kersel.
Anvendes varevognen til bade moms-
pligtige og andre formal, kan virksom-
heden fradrage 1/3 af momsen pa
lejen/leasingudgiften.

Reglerne fortolkes meget restriktivt.
Selv om en varevogn kun anvendes i
ubetydeligt omfang til private formal,
eksempelvis til private indkgb mellem
to kundebesgg eller til aflevering af
bern i skole pa vej til et kundebesag,
bortfalder retten til momsfradrag.
Momsfradrag ved keb af en varevogn
med en tilladt totalveegt pa tre tons el-
ler derover.

Virksomheden har fuld fradragsret for
moms pa keb, leje eller lease af en vare-
vogn, der udelukkende anvendes til
momspligtige formal. Hvis varevognen
anvendes bade til momspligtige og til
andre formal, har virksomheden delvis
fradragsret for moms pa keb, leje el-
ler lease. | praksis omtales den delvise
fradragsret for vare- og lastvogne ofte
som “splitmoms”. Den delvise fradrag-
sret opgeres pa basis af et sken over
den momspligtige anvendelse i forhold
til den samlede anvendelse af vare
vognen. Hvis virksomheden farer en
kerebog over varevognens anvendelse,

kan kerebogen bruges at opgere den
delvise fradragsret.

Forskellen mellem momspligtige og
privat brug

Kersel mellem brugerens private hjem
og det seedvanlige arbejdssted anses
normalt for at veere privat kersel i
momsmaessig forstand. Der kan der-
for som udgangspunkt ikke foretages
momsfradrag for varevogne, der an-
vendes af virksomhedens ej eller ansat-
te til kersel mellem hjemmet og den
faste virksomhedsadresse.

Skiftende arbejdssteder

Kersel mellem brugerens private hjem
og skiftende arbejdssteder anses deri-
mod for at veere momspligtig brug af
varevognen. Man skal vaere opmaerk-
som pd, at momsreglerne ikke inde-
holder den 60-dages regel, som kendes
fra skattereglerne Uanset laengden
af den periode, hvor brugeren af vare-
vognen skal kgre til en midlertidig ar-
bejdsplads, anses karslen for at veere
momspligtig.

Der er dog ikke tale om kersel mellem
skiftende arbejdssteder, hvis virksom-
heden har to eller flere faste adresser,
og en medarbejder arbejder skiftevis
pa flere af virksomhedens faste adresse
og bruger varevognen til karsel mellem
sit private hjem og de forskellige faste
adresser. | disse til faelde er der tale om
privat kersel.

Ved kersel mellem hjem og skiftende
arbejdssteder skal man veere saerligt
opmaerksom p4, at kersel til det saed-
vanlige arbejdssted kun ma forekom-
me lejlighedsvis i forbindelse med af-
hentning af nedvendige varer, veerktgj
og lignende samt deltagelse i interne
kursusforleb og andre nedvendige
arinder. Som tommelfingerregel ber
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kersel til det sedvanlige arbejdssted
under ingen omstaedigheder ske mere
end en gang ugentligt, hvis vognens
momspligtige status skal bibeholdes.

Vagtordning

Hvis kersel mellem hjemmet og arbejds-
pladser sker som felge af, at en medar-
bejder indgér i en vagtordning og skal
kunne meade pa en midler dig arbejds-
plads eller hos virksomhedens kunder
med meget kort varsel, er der mulighed
for at fradrage momsen pa den vare-
vogn, som benyttes til kerslen.
Vagtordningen skal ferst og fremmest
vaere etableret, fordi virksomheden
har et reelt forretningsmaessigt behov
for at yde vagtservice. Det vil i sagens
natur farst og fremmest dreje sig om
forsynings- og servicevirksomheder,
men ogsad inden for andre erhvervs-
grene kan behovet for en vagtordning
vaere til stede.

Det er mindre vaesentligt, i hvilket om-
fang der rent faktisk sker tilkald i forbin-
delse med en vagtordning, hvis det kan
sandsynliggeres, at et tilkald kraever en
hurtig handling fra den vagthavendes
side.

De varevogne, som anvendes ved til-
kaldevagten, skal vaere udstyret med det
vaerktaj, reservedele eller andet, som er
pakreevet for at deekke et akut opstaet
behov hos en kunde. Varevognen skal
saledes bruges til at transportere andet
end blot medarbejderen.

Det er ogsa en betingelse for moms-
fradrag, ar vagtordningen er tidsbe-
greenset for den enkelte medarbejder.
En ordning, hvor medarbejderen er pa
vagt alle degnets timer hele aret rundt,
vil ikke blive accepteret af SKAT.

Nar en medarbejder har en varevogn
til radighed i forbindelse med en til-
kaldevagt, skal vagten som hovedregel

passes fra medarbejderens bopzel. Vare-
vognen ma ikke anvendes i forbindelse
med familiebeseg, daglige indkeb, del-
tagelse i idreets treening, afhentning
af bern i daginstitution, sygebesgg og
lignende.

Kun hvis der er tale om begivenheder,
som er planlagt leengere tid i forvejen,
eksempelvis familiefest, barnedab og
lignende, kan varevognen medbringes,
og tilkalder vagten passes fra det sted,
hvor begivenheden finder sted, uden at
det har momsmaessige konsekvenser.
En medarbejder pa vagt kan opholde
sig pd en anden midlertidig adresse,
eksempelvis i et sommerhus, uden at
virksomhedens momsfradrag for vare-
vognen bortfalder. Medarbejderen ma
dog ikke bruge varevognen til karsel
fra den faste bopzel og direkte til den
midlertidige adresse, fordi denne kersel
anses for at vaere privat. Det samme
er tilfeeldet, hvis der sker kersel fra
den midlertidige adresse til den faste
adresse. Derimod kan medarbejderen
kere direkte fra arbejdspladsen til den
midlertidige adresse. Karselsruten skal
veare den direkte vej fra arbejdsplads/
kunde til sommerhus eller omvendt.
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Uforskammet opfarsel i Faborg havn

20.07.2007

Af Red. Leo Bergsted Mortensen

Ved en af broerne |a der en zeldre Hal-
berg Rassy fra Kolding og en motorbad,
der var dog en tom plads imellem dem.
Medens jeg stod og talte med en fra Sen-
derborg kom der en 33" motorbad fra
Senderborg og begyndte at bakke ind. Sa
begyndte ejeren af Halberg Rassy “en at
rabe og skrige, at det store skrummel af
en motorbad ikke skulle ligge der, det var
pladserne ikke egnet til. Han skubbede
motorbadens agterende over i den an-
den bad alt medens motorbadsmandens

%
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styringsteknisk service
virksomhed, der leverer
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maskin-
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industrielle
formal.

Agervigvej 46, Naesbjerg, Varde
TIf. 76 76 76 76, Fax 76 76 76 77
www.holtec.dk

kone stod forskraekket i forenden og
skipperen stod oppe pa sin flybridge og
chokeret forsggte at fa sin bad bakket pa
plads.

Uden at veerdige Halberg Rassy sejleren
sa meget som et blik, fordi han befandt
sig helt uden for paedagogisk raekkevidde,
sagde vi til motorbadsmanden, at han
sagtens kunne ligge pa pladsen.

Det der irriterede sejleren var naturligvis
motorbadens hgjde, som kunne tage
hans sol.

Da motorbadsskipperen langt om lzenge
var sluppet igennem de forhindrende og
voldsomme haender, som skubbede ham
over i den anden motorbad, haengte han
sine nye store fendre ud. Sa skabte Hal-
berg Rassy ejeren sig igen og sagde at de
fendre svinede hans bad til.

Da motorbadsskipperen senere pa da-
gen sammen med en sejler tog et foto
af Halberg Rassy’ens agterspejl med
badens navn og spurgte efter sejlerens
navn, fordi der ville blive skrevet en ar-
tikel om hans opfersel, bad han s& min-
delig om undskyldning "en tre gange”,
derfor naevnes navnene ikke i historien.

Nér baden uden besveer kan glide ind
mellem pzelene, sa er pladsen bred nok!
Motorbad, sejlbad eller fiskerbad vi skal
alle vare her. Tilmed har vi alle en fzelles
interesse og det er at faerdes pa vandet.
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Tankevandrig

Af Lone og fohnny PETTY WOMEN NR 303

Vi sidder her pa vores bad en regnvejrs-
dag og hygger os. 53 gar tankerne pa
vandring

Til dengang hvor vi ikke havde bad, men
et sommerhus, som vi satte til salg for at
fa dette flydende sommerhus.

Vi satte vores sommerhus til salg i sid-
ste halvdel af & 2005 med henblik pa at
kebe en Saga 27. Her blev vi medt af en
masse sade sjove og festlige mennesker,
og inden festen var forbi var Lone i fest-
udvalget.

Na sa startede den vilde jagt fra Herodes
til Pilatus og vi sa pa en masse bade
foruden Saga 27. Karl Erik Anthonsen
begyndte at tale om en Nauticat 44,
Johnny blev straks fyr og flamme, da han
mente at sa kunne vi jo lige sa godt kebe
familien Anthonsens Nauticat 33, da det
altid havde veeret Johnnys dremmebad.
Men da ma man sige at vi gjorde regning
uden veert, den ville fru Anthonsen skam
ikke af med. @v!!l Na& men nogle dage
efter siger Karl Erik at han maske kender
nogen der vil saelge deres Nauticat.

Vi bliver enige om at vi da godt kan tage
op og se pa den men jeg havde mange
indvendinger huset var ikke solgt, det var
en dyr bad o.s.v. Men vi tager op og kig-
ger pa den en snevejrsdag, Johnny vidste
lige hvad han gjorde. For mit vedkom-
mende var det keerlighed ved farste blik.
Vi blev enige om at taenke lidt over det,
men ikke for leenge da der var bud efter
b&den.Vi ser pa den et par gange til og til
sidst er Karl Erik med som sagkyndig og
vi siger ja den er vores. Vores sommerhus
bliver solgt kort efter og teenk vi far fast
havneplads i Frederiksveerk hvor heldig
kan man veere. Farste gang vi skulle sejle

ud alene, kom Hr. og fru Otte og sejlede
med os og vi besgger Nykebing Sjaelland
hvor vi har en dejlig weekend. Herligt.

Da vi ndede sommerferien i 2006 havde
vi gvet os meget da vi tog i baden hver
weekend og sejlede i fjorden. S& nu
kom ilddaben vi skulle sejle i 3 uger,
spaendende. Ferste dag gik til Sjeellands
Odde. Dagen efter fortsatte vi over Kat-
tegat til Randers Fjord. Pragtfuldt vejr
solen skinnede sd selvstyren pa, sejlene
op og vi slikkede solskin pa daekket. P3 et
tidspunkt herer vi nogen bede om hjeelp
pa VHF "en da deres mast er knaskket,
vi teenker maerkeligt i dette stille vejr.
Efter en times tid skifter vejret der kom-
mer et par regndryp, det blaeser lidt op.
Jeg bliver pa daekket da jeg er lidt sasyg.
Pludselig kraenger baden til den ene side
da der kommer en del vind 25 sek. og jeg
bliver slynget ned mod sggeleenderet
og Johnny raber at jeg endelig ma blive
liggende imens han vil preve at tage
sejlene ned, Vi vipper op og ned og jeg
bliver hundesyg og begynder at kaste op.
Bedre bliver det ikke da selvstyren ikke
virker. men det er da kun i 10 minutter
jeg tror virkelig at vores sidste time er
kommet, og det bliver bare ved helt til vi
nar indsejlingen til Randers Fjord men da
havde jeg ogsa bare kastet op i 5 timer.
Sa forstod vi bedre den bad hvor mas-
ten var knaekket. Na men vi overlevede
selv om det var en frygtelig tur. Resten af
ferievejret var pragtfuldt og vi kom vidt
omkring: Mariager fjord, Ebeltoft, Had-
sund, Tung, Langeland, Svendborg, Bo-
gense, Middelfart, Odense Fjord, Karre-
beeksminde Sj. Odde ogsa Frederiksvaerk.
Pragtfuld ferie med sol varme glade og
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hjeelpsomme mennesker fest og farver.
Starten pa ferien var lykkeligt glemt, lige
indtil vores motor gik i sta da vi er ndet
et godt stykke fra Karrebaeksminde, nu
er gode rad dyre, hvad ger vi nu >>nah
jo<< vi seetter sejls men er desvaerre in-
gen vind. @h maske har vi ikke s3 meget
diesel, da vi har sejlet for sejl og motor
nede fra Karrebaeksminde men Johnny
far lukket den ene tank af og vi sejler
fortrastningsfuldt videre og vi nar lige
ud for min brors sommerhus pa Sj. Odde
da motoren stopper igen. Vi kaster anker
og sejler ind i gummibaden og far hentet
diesel 50 liter med familiens hjaelp. Nah
ja sa var der jo ogsa lige en lader vi matte
have skiftet pa turen. Men vi havde en
skan tur.

| ar havde vi sa 4 ugers ferie den star-
tede i Hundested derfra Ra3, Landskrona,
Lynetten, Brandby derfra Fakse Ladeplads
og sa la vi for svaj ved Femg. Sa fortsatte
vi til Dagelskke pa Langeland, derefter
var det Marstal der stod for tur. Videre til
Grasten, Senderborg, Abenrd, Haderslev,

Kolding og endeligt var det Horsens, og
derefter Tung og sa Rervig og sa var den
ferie ogsa brugt godt. Det darlige vejr vi
havde, har vi glemt, for nar vi ser fotos fra
ferien skinner solen.

Vi er utrolige glade for sejlerlivet og har
ikke et sekund fortrudt ombytningen
til det flydende sommerhus. Vi har lzert
utrolige mange mennesker at kende. Alle
er hjelpsomme festlige og rare. Vi har
haft mange herlige timer med en masse
af jer i havnene og haber at fa rigtige
mange endnu. En stor tak til dem der har
hjulpet os og stadig ger det.

PS. Vi kunne godt taenke os der kom no-
gle af alle de segde sejlere vi medte pa
Fyn og i Jylland over og besggte os i Fre-
deriksvaerk PL.252 her i de kommende
somre.

Rigtig god jul og godt nytar enskes i alle
Jfra os pa djzeviegen.

Bundbegroning

Denne saeson byder efter alt at demme
pa kraftig begroning, iszer rurer. Det er
meldingen fra en rakke badejere og
havnefogeder allerede kun f& maneder
efter at badene blev sgsat — og det er
vel at maerke uanset, hvilket produkt
man har pafert.

Det er altsa ikke ngdvendigvis ens
bundmaling den er gal med, men deri-
mod det ekstreme vejr vi har oplevet.
En mulig forklaring er nemlig, at den

meget varme sommer vi havde sidste
ar, efterfulgt af en varm vinter (naesten
ingen frost), og sa igen et varmt forar
har givet saerdeles gode vaekstbetin-
gelser for isaer rurer.

Det skal dog siges, at La Mouette var sa
at sige helt ren i bunden, i modsaetning
til de 20 andre bade som kom pa land
samme dag.Vor skibsbund bliver behan-
dlet straks efter vi er kommet pa land
med ¥ antifauling og 2 fortynder.
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Rige danskere frister indbrudstyve

Tagehornets “fup eller fakta”

AfRed.

En belge af tyverier vaelter ind over Dan-
mark. Noget af forklaringen er vel, at vi
efterhdnden bruger sa mange penge pa
luksus, at den frister indbrudstyvene, en-
dog nogen vi selv har dbnet Danmarks
der for. Jo, af snarklede veje har politik-
erne pafert os mangt en genistreg. Man
kan sparge sig selv om hvem der er de

skyldige...

I mange danske hjem gar det heldigvis
godt med gkonomien, familien forkaeler
sig selv med laekre tv, mabler, bade,
biler o.s.v. Men forbruget har en negativ
konsekvens, antallet af indbrud stiger
markant, opklaringen er fortsat yderst
spartansk, fordi politiet kun laver en rap-
port og opklaringen beror som oftest pa
tilfeeldigheder.

| farste kvartal af 2007 havde danskerne
haft flere udbundne gaester end i samme
periode dret for. Antallet af indbrud i vil-
laer er steget med 25,8 procent, maske
er det ogsa en efterlgber af, at politiet
hellere bruger kraefterne pa at knalde
folk pa landvejene, dermed er haederlige
borgere udsat for bade lovlig og ulov-
lig reveri. Ingen ger noget, politikerne
burde nedprioritere landvejsroverierne
(fartbeder)og opprioritere opklaringen
af forbrydelserne. Politiet ber uddannes
langt bedre, s3 de kan lgse de store
kriminalgader, det er at opklare simple
indbrud.

| gjeblikket oplever vi desvaerre en mar-
kant stigning i forbrydelser over hele
linjen, som ikke har nogen konsekvens,
det glemmer Justitsministeren at tale

om - nar hun zevler om de saedvanlige
lovstramninger, og sterre indgriben pa
det trafikale omréde. Der er ikke be-
hov for lovstramninger fer vi magter at
handhave den lov, som vi havde fra fer
hendes tid.

Hvis bare det kunne lykkes at hand-
haeve den del af loven som omtales her,
sa tror jeg at borgerne ville have stgrre
forstéelse for at aflenne den del af den
offentlige sektor lidt bedre.

Hvis man klapper disse stakkels ty-
veknaegte en pa laget, sa ryger man i
faengsel, sikke et land at bygge.
Borgernes egen indsats sparer politiet for
arbejde, dermed kan Rigspolitiet tilfares
flere resurser til at jagte hasderlige men-
nesker pa landevejene, men okay, ty-
vene har jo ingen penge, sa det er ikke
ulejligheden vaerd at knalde dem. Er det
er agtvaerdig samfundsledelse?
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Nauticat 33’

Brugt Nauticat 33

Sejlegenskaberne er blevet klart forbed-
ret igennem Nauticat 33'S 35-arige his-
torie, men det er ferst og fremmest de
fine egenskaber som velfungerende og
tryg bo-bad, der har gjort baden til en
legende. Det er en bad, der holder vaer-
dien utrolig godt og fas brugt til priser
fra 310.000 kr. til 900.000 kr.

Sejlere med kapsejlads i blodet har altid
rynket pa naesen ad den kompakte 33
fods Nauticat med dens buttede linier
og det markante styrehus. Til gengzeld
er det dremmebaden for mange tursej-
lere, hvor man altid kan finde lz for det
nordiske vejrlig under sejladserne.
Samtidig er det er robust bad, der bjeerg-
er sig godt i sg og sejler modent og godt
af sted for motor. Ketch riggen med
mesanmasten pa ruffet af styrehuset
giver en nem sejlads, fordi de enkelte sejl
er rimelig sma og lette at handtere. Man
kan sagtens sejle Nauticat 33 ene mand
med hele sejlgarderoben oppe.

Den nyeste version af Nauticat 33 sej-
ler rimeligt, men man skal ikke veelge
Nauticat'en, hvis sejladsen for sejl er
vigtig for én. Man skal derimod vaelge
Nauticat'en for trygheden, den be-
skyttede sejlads og den utrolige rum-
melighed om leae i det buttede skrog.
Samtidig er der god plads til at solbade
eller hygge sig pa de nyere versioners
havede popdaek.

Nauticat 33 var den ferste fadte i en
efterhanden lang raekke af Nauticats
og blev starten pa finske Siltala Yachts
store bad succes.

Baden kom til verden i 1966, da lokale
sejlere henvendte sig til veerftet og
efterlyste en Ca. 10 meter lang og rum-

melig motorsejler med et fornuftigt
pilothouse til at beskytte dem mod
vejrliget.

Den nye motorsejler blev tegnet af
varftsejeren P. Siltala og den fin-
ske skibsingenigr W. Aarnipalo. De
gav baden gode klassiske, buttede
og stabile nordiske linier, der farst og
fremmest var taget fra motor bade og
fiskerbade. Reelt var det en motorbad
med stettesejl. Ganske som flertallet af
datidens motorsejlere.

Verdens mest solgte

Nauticat ramte dybt i mange sejlerhjer-
ter og blev en gedigen international suc-
ces, i modsaetning til de gvrige af tidens
sejlbaerende motorbdde. Legenden om
Nauticat 33 lever i bedste velgdende,
og til dato er der bygget mere end 1200
bade. Der er fx. langt over 300 Nauticat
33’ere i Danmark. | tidens leb har Nauti-
cat 33 undergaet en utrolig forvandling,
og efterhdnden minder Nauticat 33
mere om en cruisingbad, men har stadig
sit unikke popdaek.

Den oprindelige Nauticat er langkalet
og havde et pladeror som en fiskekut-
ter. Dog var kelen dybere, sa baden sej-
le uden helt at driv sideveerts. Den var
ogsa uden popdask og bovspryd, men et
smukt ruf og styrehus i lakeret mahog-
ni. Sejlarealet var beskedent pa 44 m?,

I 1977 undergik Nauticat én sin farste
store forvandling, hvor den fik popdaek
og nyt ruf og hele styrehus i fiber, Desu-
den fik Nauticat “en et starre sejlareal
pa 60m-.

Nzeste forvandling skete midt firserne,
hvor Sparkman & Stephens tegnede et
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nyt og markant forbedret undervand-
skrog med spaderor. Samtidig baden
bovspryd og en hgjere rig. Undervejs
udviklede apteringen sig, s& man kunne
veelge mellem flere versioner, som fx.
klassiske pilothouse og et salonagtigt
pilothouse med stor U-sofa.

Nauticat 33 har den dag i dag stor ap-
peal, at den stadig produceres i en ny-
udviklet version under produktnavnet
Nauticat 331.

Det grundlaeggende koncept er stadig
det samme, og en 331'er ligner til for-
veksling en 33'er, men sejlegenskaberne
og balancen er markant forbedret med
et helt nyt undervands skrog, nyt ror,
hgjere rig, masten flyttet frem i baden
og en udvendig blykel.

Desuden er styrehuset gjort lavere og
blevet forbedret ved at flytte frontvin-
duerne laengere frem. Det har givet
mere luft, en bedre rum fornemmelse
samt et mindre kantet og langt mere
moderne design.

Nauticat-badene er narmest at sam-
menligne med s@ens Volvo. Det er ge-
digne kvalitets- bade, der holder brugt-
prisen utrolig godt. Sdledes kan prisen
for en Nauticat 33 fra 1977 fx svinge
fra 340.000 kr. til 440.000 kr., og det er
faktisk mere, end baden blev solgt for
som ny det samme ar, hvor standard-
prisen var 329.000 kr.

Den laveste pris, vi har set Nauticat'en
handlet til de senere ar, er 310.000 kr.
for en bad fra 1975. Det traekker iszer
fra pa salgsprisen, hvis teakdaskket er
nedslidt eller der er gdet rad i under-
laget, samt hvis badens meget traeveerk
ikke er ordentligt vedligeholdt.

Velholdt med teak

Vi fandt "Pingu” fra 1985 til salg hos
Tempo Badsalg til 749.000 kr., fordi
ejeren ville have en stgrre Nauticat.

Det er en ganske velholdt bad, hvor det
meste af det udvendige traevaerk er i
teak og derfor nemmere at vedligehol-
de end lakeret og bejdset mahogni.

Alt teaktrae pa deek, ruf, styrehus og
segelenderet var meget fint vedlige-
holdt, om end vi ikke vil std inde for fejl,
der ikke umiddelbart kan ses.

Om lze var baden generelt godt vedlige-
holdt, og badens aptering var naesten
som fly nede i kahytterne. Hynderne
virkede naermest som nye, med en dyb-
bla farve.

Det var kun i motorrummet og pan-
tryet, der naesten altid slides mest pa
en bad, man kan se, at det er en brugt
bad. Til gengeeld var der en det stev og
snavs, der uvagerligt kommer, nar en
bad ligger stille et stykke tid, og ikke far
sin daglige rengering.

Det gjaldt ogsa badens tovvaerk, der var
blevet lidt grat, trist og stift pa grund af
snavs fra luften og sollys. Det var dog
ikke specielt slidt, og derfor vil en enkelt
tur i vaskemaskinen gare undervaerker.
Baden havde originale, gode solide
standard cruisingsejl, der har flere ar i
sig endnu. Nauticat har af gode grunde
ikke fart fald og skeder ind i styrehuset.
Det vil simpelt hen give for meget vand
ind i styrehuset, men det betyder ogs3,
at sejlene saettes pa god gammeldags
manér ved masten.

Der er spil til storfaldet, men faldet til
mesansejlet pd knap 9 m saettes med
handen. Det gar ganske nemt. Genuaen
udger over halvdelen af sejlarealet og er
pa rulleforstag. Alle rig og trimfunktion-
er baerer helt naturligt praeg af at have
vaeret ude i vejrliget i badens 17-arige
levetid, men absolut heller ikke mere.
"Pingu” er som neevnt fra 1985, hvor
Nauticat 33 kom i den nye version med
hgjere rig, dybere kel og bovspryd, men
béden er faktisk bygget med den tidligere
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skrogversion med lav kel og med den la-
vere rig pa 60 2m. Den har dog ndet at
fa bovspryd, og det giver bade bedre sejl-
egenskaber og gar det samtidig lettere
at komme om bord og fra borde.

Fin venderadius

Vi har veeret pa en kort sejltur med “Pin-
gu” der viste gode og gammeldags se-
jlegenskaber, hvor man skal tage hensyn
til at det er en ret langkelet bad, nér der
mangvreres for motor. Specielt nar der
bakkes med baden. Venderadius viste sig
i gvrigt at veere overraskende lille, kelens
leengde taget i betragtning.

Det luftede kun 2-3 m/sek. pa Kege
Bugt, da sejlene var sat, og kun sindigt be-
gyndte baden at accelerere pa den svage
vind. Bdden var meget retningsstabit pa
kursen, sa det var muligt for én person at
ga rundt og trimme pa sejlene.
Mesansejlet skulle hales hardere end
storsejlet, fordi man ogsa bruger me-
sansejlet til at styre med ved at tage
en smule laegerrighed ud af baden. Med
mesanen rigtigt trimmet kunne “Pingu”
sejle snorlige, uden at vi rarte rattet.
Til gengeeld la farten nede pa omkring
2-3 knob pa halvvind i den lette vind,
med 3,2 knob pa GPS’en som dagens
topfart i et pust i naerheden af 4 m/sek.
Den senere version af Nauticat 33 kan
dog sejle noget hurtigere og er fx testet
til omkring 5 m/sek. pa bidevind i en
god frisk mellemluft.

Foruden styrehuset rummer “Pingu” en
agterkahyt med dobbeltkaje og et stort
stuverum med stdhejde, en forkahyt
med dobbeltkgje og toilet, samt en lille
hyggelig salon med U-sofa. Der er et
stort langskibs pantry i salonen.
“Pingu”s aptering er den mest almin-
delige version, men der findes ogsé en
del nyere bade med salon og U-sofa
flyttet op i styrehuset.

NAUTICAT 33

Laengde 10,12 m

Langde, vandlinie 8,60 m

Bredde 3,26 m

Dybgang 1,55/1,35 m
Deplacement 6900 kg

Kelvaegt 2400 kg

Storsejl 21,2m

Mesan 8,8 m

Genua 31,3 m

Veaegt/sejlareal 115

Motor Ford 90 hk

Braendstoftank 2x300 |

Vandtank 450

Nypris 1991 1.035.000 kr.

Nypris Nauticat 331 1.428.000 kr.
Konstruktions ar 1967/77/85
Antal byggede bade .... over 1200
Design W. Aarnipalo/R Siltala
Veerft ... Siltala Yachts Oy, Finland
Salg ShipShape, Rungsted

NAUTICAT 33'S SVAGE PUNKTER

De aldre bade kan have taering i s@ ven-
tilerne. Flere bade er sunket netop pa gr-
und at taerede s@ ventiler, og derfor ma
disse kontrolleres omhyggeligt.

Der kan veere rad i teakdaekket om-
kring ankerbrenden og de evrige uger i
daekket. 3. Der er adskillige tilfaelde, hvor
der er gdet rad i ruftaget under ruffets
teakdaek, fordi der er treengt vand ned
under teak-belaegningen. Generelt skal
man vaere opmaerksom pa, at et teakdaek
ofte kun holder i 15 ar. Dette er et punkt,
hvor man altid skal ga en eldre brugt
bad omhyggeligt igennem. 4. Treelisten
i spgeleenderet er lamineret pa en stor
del at Nauticat 33-badene, og de kan
veere delaminerede, hvis baden er dar-
ligt vedligeholdt med lak. Skydedarene
deekssalonen har fyldinger forneden her
kan der ga rad i planken under fyld. in-
gen, hvis samlingen ikke har veeret lukket
tilstraekkelig godt med lak.
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Brev til miljgminister
Connie Hedegaard

AfRed. Leo Bergsted Mortensen

Nauticat Club Danmark vil i forbindelse
med debatten om nationalparker i Dan-
mark specielt debatten omkring Vade-
havet gerne udtale:

| foreningen ser vi udpegningen af Na-
tionalparker i Danmark som et na-
tionalt anliggende med en enestaende
chance for at videreudvikle naturen og
nuveerende samfundsveerdier i de ud-
pegede nationalparker. Specielt bakker vi
op om udpegningen af en nationalpark
i Vadehavet, fordi der i dette omrade er
mulighed for at inddrage vigtige marine
omrader i en nationalpark. Vi vil se frem
til at kunne faerdes i et farvand, hvor der
seettes ind pa at udvikle et helt unikt om-
rade - rig pa kultur og med et dyre- og
planteliv langt ud over det almindelige.

En nationalpark i Vadehavet med godt
bagland vil sge mulighederne for at
tiltraekke nye virksomheder samt men-
nesker med lyst til at udvikle nye tek-
nologier, hvor samarbejdet mellem men-
neskets virke og den unikke natur seettes
i hejsaedet.Vadehavet, som er rig pa bade
natur og kultur, er som skraeddersyet til
Regeringens arbejde omkring ” Branding
of Denmark”.

Vistatter op om Nationalparksloven. Den
er et fint stykke veerktej bade til at besky-
tte naturen og til at skabe en nedvendig
udvikling i omradet. Men desvaerre er
den ikke uden svagheder, fordi den giver
de saedvanlige tagehorn mulighed for at

bremse en konsensus lasning og dermed
en gunstig samfundsudvikling.

Med habet om, at Ministeren ikke tillaeg-
ger sammenhasngskraften i de protes-
terende interesseorganisationer alt for
stor betydning eller i det mindste sikre
sig, at det ikke er enkelt personers men-
ing der kommer til udtryk, frem for de
underliggende organisationers reelle
meninger.

Safl
Solution
0045 7466 6606

Har din bad brug for nye sejl til
den ny saeson, eller er det en
sprayhood eller kaleche der star
pa listen.

Sa ring og fa en snak med
Kim pa 20491949 eller
Torsten pa 50731069.

Ved os gar pris og kvalitet op i
en hajere enhed.

For flere oplysninger
og billeder se
www.sailsolution.com
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caseanse

MILJ@MINISTERIET

Skov- og Naturstyrelsen

Nauticat Club Denmark

Leo Bergsted Mortensen

Continue A/S Landsplanomrédet
Amigovej 7 J.nr. SNS-401-00746

6710 Esbjerg : Ref. har
Den 21, august 2007

Vadehavet som nationalpark

Miljgminister Connie Hedegaard har bedt Skov- og Naturstyrelsen om at
takke for og besvare dit brev af 4. august 2007 om Vadehavet-som natio-
nalpark.

Et bredt flertal i Folketinget har anerkendt Vadehavet som en seerlig oplagt
nationalparkkandidat pa grund af omradets store natur- og landskabsmaes-
sige kvaliteter. Det fremgar af den aftale om nationalparker, som milj@mini-
steren indgik med partierne bag nationalparkloven den 29. juni 2007.

Det er forligspartiernes opfattelse, at der er behov for et nyt forslag til af-
graensning inden der kan traeffes beslutning om igangsaette proceduren for
at oprette Vadehavet som nationalpark. Det nye forslag bar omfatte marsk-
arealer og ber vaere dreftet lokalt for at skabe den nadvendige lokale op-
bakning.

Miljgminister Connie Hedegaard har pa den baggrund bedt borgmestrene
for de berarte kommuner (Esbjerg, Fang, Tender og Varde) om sammen at
komme med et nyt forslag til afgraensning. Kommunerne skal desuden re-
degere for spergsmal om synliggerelse af nationalparken og om igangvae-
rende og evt. pataenkte aktiviteter, som kan understgtte formalet med natio-
nalparker.

Kommunernes tilbagemelding forventes tidligst draftet pa forligspartiernes
halvarlige statusmede i december 2007.

Med venlig hilsen

Wil [t

Henrik Knuth-Winterfeldt
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Sefartsreglerne gaelder ogsa fart- og vindbgller!

Af Red. Leo Bergsted Mortensen

Alle som sejler i Flensborg fjord bar
veere bekendt med de nye og mere for-
nuftige sefartsregler, der pabyder at den
tveergdende trafik skal ga af vejen for den
som sejler ind og ud af fjorden, uanset
om der sejles for motor eller sejl

Lerdag den 08-09-07 afholdt Gliiksburg
kapsejlads, og som altid pa ved dette ar-
rangement generes flest mulige sejlere,
fordi man er nedt til at sejle ind i feltet,
de kunne lige sa godt afholde kapsejlads
pa langs af fjorden, men sd irriterer de jo
ikke de fleste andre, og det er nok knap
sa sjovt.

Vi var sejlet fra Langballigav pa grund af
at nordvestlig kuling gjorde havnen tem-
melig urolig, derfor besluttede vi at se-
jle til Flensborg. P& trods af at vi havde
brugt god motorkraft for at kile os ind
mellem et par pzele som den behagelige
havnefoged havde anvist os om fredagen,
holdt det hardt at komme ud mellem
palene igen, fordi vandet var lavere end
da vi sejlede ind mellem pzelene. Men ved
halvkraft pa de 90 hk.,, som La Mouette
har i keelderen matte pzelene som stod
i et v give fortabt, hvis de ikke ville med
ud.

En motorbad/speedbdd med hejt telt
som styrehus var kommet ind om freda-
gen og havde naet at pasejle ikke min-
dre end tre bade, med en del skader til
folge. Agteparret have store problemer
med at fortgje baden sa det var maske
deres farste tur i "hensehuset” som ikke
behgvede sejl for at drive med stor has-
tighed, de ma veere farste gangs kebere,
det er helt utroligt at sadanne "hgnse-
huse" kan szelges.

P& vej ned mod Flensborg matte vi
igennem et minefelt af kapsejlere, som

selvfelgelig skulle genere trafikken mest
muligt ved at sejle pa tveers af fjorden i
stedet for pa langs og i den ene side, men
det kan man nok kun finde ud af, fordi
man ikke er en egocentreret kapsejler
som er bedavende ligeglad med sit grej
og alle andre, nar bare han kan blaere sig
med at veere kommet farst i mal. Ud for
Cliiksburg kl. 10:40 med kurs mod Flens-
borg kom s& en kapsejler Gelatine sejl
nr. GR 5735 med 5-6 mand siddende pa
skibssiden med kurs mod os. Vi holdt kurs
og fart og han begyndte at kare et psykisk
spil — ved sa at med ryggen til som om
han ikke sa os. Han holdt kursen direkte
ind pa vor styrbord skibsside og da han
var tre meter fra os, drejede han til bag-
bord og sejlede direkte ind foran os. Jeg
matte sla fuld kraft bak ellers havde jeg
revet hans vanter og mast ned. Han fik
jordens starste skideballe, men fortsatte
sit psykopatiske spil. S& blev jeg temmelig
vred og sejlede over til dommerbéden og
klagede. De sagde, at de ville tage af-
feere nar de kom i havn og bad mig om
at undlade at politianmelde dem nede i
Flensburg, for det havde jeg lovet jeg ville
og normalt holder jeg mine lofter, det
glemte jeg sa denne gang.

Men utroligmange tursejlere er dadtraette
af disse hensynslase kapsejlere som laeg-
ger deres baner hvor det passer dem, der
bar laves nogle regler som pabyder dem
at sejle kapsejlads uden for befeerdede
omrader — eller i det mindste pa langs af
fjorden.

Sejlads kan udvikle sig positivt og negativt,
der er ved at vaere behov for politireguler-
ing af trafikken i farvandene, men ogsa en
handhaevelse af love og regler sa vi kan fa
knaldet bade fart- og vindbellerne.
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Jetfartajer
Af Erik Nielsen

Jetsettet og andre fartglade i vandsporten
er i stigende omfang begyndt at drene
derudad pa vandscootere, jetski og/eller
jetbade - alt efter hvad importerer og
lovgivere nu veelger at kalde de turbine-
drevne fartgjer. Importgren - med en EU-
professor i ryggen - siger det nu er lovligt,
mens offentlige instanser fortsat holder
fast i, at man ger sig skyldig i lovbrud.
Badmagasinet satte sig derfor for, at finde
frem til fup og fakta, nar det geelder salg
og sejlads med den lille hurtige sag.

Den sterste importer af turbinedrevne
fartgjer, Steen Pedersen, klapper i sine
hander i forbindelse med, at et nyt EU-
direktiv om salg af fritidsfartejer netop
nu bliver skrevet ind i dansk lovgivning.
Importerens gleede over EUs handels-
maessige opbakning er maske berettiget.
Jet Trades salg har nemlig aldrig veeret
bedre end hen over sommeren 2003.
Fartglade sesportsmaend har dog i farste
omgang ikke lige sa meget at gleede sig
over som importgren.

Direktivet fra EU geelder nemlig kun byg-
ning og markedsfering af vandscootere
(jetbade) — anvendelsen af dem er sta-
digvaek underlagt de samme restriktioner
under den danske naturbeskyttelseslov,
som en har vaeret geeldende i en Bekendt-
gorelse fra Miljgministeriet siden den 15.
juli 1995.

"Det er rigtigt, at EU-direktivet abner
for en raekke badtypers fri beveegelighed
som handelsvare, Herunder ogsa fartajer
under betegnelsen vandscootere,” siger
Skibsinspekter i Sefartsstyrelsens Regel-
center, Arne C. Mikkelsen.

Disse regler om bygning og markeds-
fering af vandscootere er netop nu ved

at blive fort ind i den danske lovgivning i
Erhvervsministeriets regi. Nar det er sagt
understreger skibsinspektaren dog et
stort men.

"Anvendelsen af vandscootere vil fortsat
vaere reguleret - og steerkt begraenset —af
Bekendtggrelsen fra Miljgministeriet.

Bad eller scooter

Steen Pedersen fra Jet Trade i Arhus, der
importerer og sealger jet-fartejer, slar
for tiden stort op, at han saelger jetbade.
Under henvisning til det nye EU-direk-
tivs definition af en vandscooter, mener
forhandler Steen Pedersen nemlig, at
hans jet-fartgjer ma sejle ved de danske
kyster lige som alle andre motorbade.
Problemet for den sageslese keber er
bare, at den udlaegning er hverken Skov-
og Naturstyrelsen, de danske amter eller
dansk politi, enige i. Og disse offentlige
instanser varetager i faellesskab det
geldende regelsaet vedrgrende anven-
delsen af vandscootere (jetbade).

"Det er til syvende og sidst kun domsto-
lene, der kan vurdere om det er en ulovlig
vandscooter eller ej. Og der er ingen plan-
er om at lave reglerne for anvendelsen af
vandscootere om. | den sammenhaeng
heller ikke definitionen af en vandscoot-
er,” siger kontorchef i Skov- og Natursty-
relsen, Lars Gudmand Pedersen.
Definitionen af en vandscooter i bekend-
tgerelsen om regulering af sejlads med
vandscootere lyder: "Bekendtgarelsen
omfatter sejlads med vandscootere,
luftpudefartejer og andre motordrevne
sportsfartgjer af tilsvarende karakter, der
er konstrueret til at blive fremfert af per-
soner, der stér eller sidder pa fartgjet.”



Fart pa:

Politiet handhaever fortsat

Denne definition er meget dben. Og med
definitionen fra naturbeskyttelsesloven
i handen handhaaver politiet brugen af
vandscootere langs danske kyster. Og da
definitionen fortsat er den samme, vil
politiet fortsat kunne sla ned pa brugerne,
hvis de ikke lige sejler indenfor et af de
efterhanden kun tre omrader i Jylland,
hvor det er tilladt at bruge vandscootere.
"Jeg mener helt sikkert, at importarerne
bondefanger flere kgbere ved at bruge
en EU-lovgivning som standardiserer
salg og markedsfering af larmende bade,
men som i bund og grund ikke har no-
gen indflydelse pa de danske regler om
naturbeskyttelse,” siger politiassistent
Henrik Olesen fra Middelfart, der blandt
andet uddanner sine kolleger pa Fyn til
indsatser pa og ved vandet.

Importgren i Arhus har dog ikke taenkt sig
at give efter for de danske myndigheder.
Og han mener ikke, at hans kunder bliver
bondefanget i det spil.

"Alle som bliver taget af politiet og slaebt
i retten pa grund af sejlads med en jetbad,
kan bare ringe til mig, sa stiller jeg op i
retten sammen med dem,” siger Steen
Pedersen.

| den forbindelse gradbegijer han definitio-
nen af turbinefartgjerne. Han forklarer
overfor Badmagasinet, at han ikke im-
porterer og selger jetfartejer beregnet
til kun én person. Han ved godt, at der er
nogen, som stadigvaek importerer disse
maskiner. Men da ingen af disse fartajer
endnu kan opfylde EUs nye krav til staj og
forurening, sa har han fravalgt dem.

Tre sager droppet i 2003

Steen Pedersen er fuld af fortrestning
overfor de lidt sterre turbinefartgjer, da
tre sager, hvor der er rejst sigtelse i ar og
sidste 4r, alle er faldet ud til ejernes fordel.
Dog er der faldet dom med en bgde pa

1.500 kr. ved Retten i Arhus, s& sent som
2. januar 2003.

23. september 2002 blev en 38-arig
mand frifundet ved Retten i Roskilde pa
grund af en procedurefejl hos politiet,
hvor man sigtede ham efter den lokale
politivedtaegt i stedet for Naturbeskyt-
telsesloven.

13. januar 2003 opgav Politimesteren
i Helsinger at fuldfgre en sag med be-
grundelsen: "....at videre forfelgning ikke
kan ventes at fere til, at De findes skyldig
i straf. Den samme formulering bliver
brugt af Politimesteren i Nyborg, da han
den 27. februar 2003 opgiver at fuldfere
en sag mod en 41-drig mand, der har sej-
let med sin Yamaha Bombardier beregnet
til to personer.

Sagerne blev droppet, fordi Sefartssty-
relsens Regelcenter 9. januar 2003 sendte
en udtalelse til sagen, hvor der var blevet
sejlet med jetfartej i Helsinger Politikreds.
| den udtalelse abner styrelsen op for en
debat om begrebet vandscooter. Man slar
dog fast, at der i den pageeldende sag er
tale om en vandscooter ud fra definitio-
nen i reglere om regulering med af sej-
lads af vandscootere.

Styrelsen skriver: "... Derimod er der zn-
dringer i fartejets ovrige karakteristika,
der peger mod en sammenligning med
konventionelle motorbade. Sammenfat-
tende skal Sefartsstyrelsen udtale, at
man ikke er i stand til entydigt at kate-
gorisere fartgjet som veerende alene en
vandscooter..., men ogsa finder fartgjet
sammenligneligt med konventionelle
fartejer under den brede betegnelse mo-
torbade.”

Sefartsstyrelsens svar, der altsa har lagt
op til debat om vandscooterbegrebet, fik
altsa politimestrene i bade Helsinger og
Nyborg til at droppe sageme for sejlads
med vandscooter. Professor i EU-ret ved
Kebenhavns Universitet, dr. jur. Hjalte
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Lidt af hvert:

Rasmussen, havde dog gerne set, at
sagerne var gaet i retten, sa man én gang
for alle kunne have faet dette spergsmal
prevet ved en domstol.

"For at straffe en person, skal der vaere
en rimelig klar lovhjemmel. Det er der
ikke pa dette omrade. Og nu skal man jo
passe pa med, hvad man siger, men i min
verden ser det ud som om, man i disse
sager bevidst prever at undgd at fare ret-
ssager, sa man undgar at fa lovhjemlen
prevet,” siger juristen og EU-professoren,
der tydeligt giver udtryk for, at dette er
en sag, som teender hans professionelle
instinkter.

Professionelt fartgj

Jan Kristensen er viceberedskabschef ved
Roskilde Brandvassen, der har tre turbine-
fartejer til brug pa Roskilde Fjord. Han
har faet en speciel tilladelse til at sejle pa
fjorden med de to mindste fartajer, der
begge er beregnet til tre personer.

Efter sine erfaringer med fartgjerne un-
drer det ham, at der er specielle regler for
brugen af dem i forhold til eksempelvis
hurtigtgdende motorbade.

"Som de flerpersoners fartgjer er kon-
strueret i dag larmer og forurener de
meget mindre end en hvilken som helst
motorbdd med pahaengsmotor,” siger
viceberedskabschefen fra Roskilde, der
siden nyinvesteringen i 2002 har brugt
turbinefartgjerne flittigt bade ved pvelser
og redningsaktioner.

Med en aktionsradius fra Roskilde til Fre-
derikssund pd 12 minutter, kan Roskilde
Brandvaesen ikke finde et mere effektivt
redningsfartej til aktioner pa fjorden. Og
da fartgjet ikke er forsynet med en frem-
drivningsskrue, kan man ga helt teet pa

Sma jetfartejer larmer

Ifolge Steen Pedersen fra Jet Trade af-
holder han sig fra at importere de sma
énpersoners jetski, da de sma motorer
endnu ikke kan leve op til EUs nye direktiv
om stgj og forurening.

"De fartejer jeg importerer, larmer i db
mindre end en bil og larmer langt mindre
end en motorbad. Hvilke argumenter er
der sa tilbage for at have en seerlovgivn-
ing for brugen af dem set i forhold til mo-
torbade,” siger han.

Hos Skov- og Naturstyrelsen holder man
dog fast i sin meget abne definition pa
en vandscooter.

"Det kan da godt veere, at der finder
en udvikling sted, hvor man kan dis-
kutere om der er tale om et fartgj, der
kan betragtes som motorbade. Det er
ikke min opgave at vurdere. Jeg kan kun
konstatere, at naturbeskyttelsesloven
er som den hele tiden har vaeret, og det
er i sidste ende kun domstolene, der
kan tage stilling til spargsmalet om det
er vandscootere eller ej,” konkluderer
kontorchef Lars Gudmand Pedersen.
Dermed er man tilbage ved udgang-
spunktet, hvor ejere af turbinefartgjer
ma vaere beredt pa at ga i retten med
deres sag for at fa afklaret om de er
ejer af en vandscooter eller en motor-
bad. Definitionen i Miljeministeriets
bekendtgarelse nr. 611 af 4. april 1994
om sejlads med vandscootere er nem-
lig stadig sa aben, at alle turbinefartgjer
kan komme i betragtning som lovbry-
dere.



SNIDECIEIUIDIES]y

Dad mand fik telefon-regning

En malaysisk mand har modtaget en
telefonregning pa 218 trillioner dollars.
Det eneste problem er, at manden dede
i januar.

| januar afmeldte malaysiske Yahaya
Wahab sin afdede fars telefon og
betalte den sidste regning. Men tele-
fonselskabet mener alligevel, at de
har et udestdende med Yahayas far.

Telekom Malaysia har nemlig fremsendt
en regning pa ikke mindre end 218 tril-
lioner dollars. Et krav som i sagens natur
er sendt videre til Yahaya Wahab, som
skal betale senest inden for 10 dage.

Det har han dog ikke taenkt sig.

»Hvis de vil retsforfelge mig, sa er
jeg klar. Jeg ser faktisk frem til det,«
siger han til avisen New Straits Times.

En forklaring pa det astronomiske belab
kan vere, at udefrakommende har
koblet sig p& og udnyttet forbindelsen.

-00o0 -

Et skib sejler forbi en lille o.

En passager ser en mand i laset taj,
der star og hopper,

mens han vifter med armene. -
“Hvem er det?”, sparger styrmanden.
Kaptajnen svarer: - “Det ved jeg ikke,
men han bliver vildt glad,

hver gang vi sejler forbi!”

Konen sparger!!
“Skal viikke spise ud i aften?”
“Er du gal, det er jo minusgrader?”

-00o0 -

Fiskere sa en windsurfer
komme forbi

To fiskere var ude at fiske!

Pludselig kom en windsurfer drenende
forbi, lavede et forleens loop og faldt i
vandet. Da han ikke kom op igen sejlede
de to fiskere hen efter ham. De smed
nettet i og fiskede ham op. Han var
fuldsteendig livies, sa den ene startede
mund til mund metoden.

"Fy for den lede, han har darlig ande!”

"Det er sgu da ogsa den forkerte mand
vi har fat i", sagde den anden, "ham
her har skejter pa!”

Ohoj Kaj
Ohoj Boje
Hvad er definitionen
pit en wegtemand?

En mand der har
mange smé munde
at bradfode,
og en meget stor mund

at here pa!
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