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Efteraret nermer sig! | [Nauticat 44 “Heita 1I” ved P43 langfart

Dit skib skal snart pa

land igen! den svenske skaergdr i 1998, med NC-33

Tiden er inde til at JH jb 2110 S”

ore regnskabet op
or den forgangne
seson. F.eks.. Hvor I o
mange semil har vi ette og de kommen-
sejlet 1 &r? . de numre af bladet vil
Eetdaﬁgdn:te;ag nig:- Peter Schoenning be-
ligne denne sommer skrive hans og Ritas
med nogle af de tidli- oplevelser pd turen
sydpa! - Redaktionen
onsker dem al mulig
held og Iykke pa turen
og siger samtidig tak

gere. De fleste wvil
sikkert komme frem

Jor alle de gode be-
skrivelser.

til resultatet; Bedre
end sfi_dﬁtq ér];( — Mas-
ser af hajtryksvejr; -
Rigtig gga:a bade-
vands temperaturer.

Som de fleste af jer
ved har Mona & jeg
rejst rundt i Dan-
mark, for at lere lidt
mere om vort eget
land. Det har veret
en utrolig dejlig tur,
hvor det har vist sig
hvor vigtigt det er at
vere en del af et so-
cialt samfund. 1 dette
tilfelde en klub for
ejere af en bestemt
badtype. Det forste
vi ser efter i et nyt
omrade er hvor man-
e NC’er er der her?

avde vi et pro-
blem — Kontaktede vi
de nzrmeste med-
lemmer!

En_Nauticat 33 ved
navn __Albatros af
Hundested - forbere-
des til langtur péa

Europas kanaler.

Efter at have sejlet si-
den 10 ars alderen, og
altid haft en drem om
lengere sejllads- blev
man jo som alle andre
indfanget i ferst en ud-
dannelse og siden blev
man godt gift med Rita
og atter landfast.

Vi gleder os over al Sa gik der tid med at

den hjelp wvi har

modtaget fra klub- | _ gy - e TR | overtale en landkrabbe
medlergnrner overalt i | Marie & Birger Sommerfeldt’s NAUTICAT 44 til at familiens bil
Eﬁ%‘éﬁ,’tﬁ"élMange tak | »HEITA II” med sin meget flotte overbygning i skulle byttes med en
teaktrze. - Vil du gerne preesentere dit skib i bé.d,‘ - selvfolgelig pa
bladet? Sa send det til redaktionen! det tidspunkt hvor man
GOR CLUB (Fortseettes pd side 7)
BLADET
LEVENDE! - Indhold
DELTAG AKTIVT!
Anne Il pi kanalerne (fortsat fra forrige numimer)
ME}DH ::;;IL[G Tips & Rad - Indsendt af mediemmer til mediemmer
JOHN BENTE Albatros p langfart
Redakter

Vellykket trzef pi Are 14
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Anne |l pa kanalerne

Fortsat fra forrige nr.

en 5/5-94, tidligt

om morgenen, kl.
6:15 sejlede vi de sidste 38
semil til Passathafen 1 Tra-
vemiinde, hvor vi uden den
store dramatik fik lagt ma-
sterne ned oven pé skibet.
Havnen er urolig pa grund
af alle de store ferger, som
sejler teet forbi lystbadehav-
nen. Der er tilstrekkelig
dybde til at selv de aller
storste  luksuslinere kan
komme ind. Vi si norske,
finske, svenske, tyske, pol-
ske og danske kempeskibe
sejle forbi. Og selv om de
sejler meget langsomt, kan
det ikke undgéds at deres
denninger generer os. Vi
var derfor glad for at ma-
sterne skulle ned pa et tids-
punkt, hvor der var pause i
de stores fartplaner. Natten
efter var det en stor ople-
velse at se disse store farto-
jer glide forbi med fuld be-
lysning. Kun ca. 50 m fra
hvor vi ligger.

Lerdag morgen var vi klar
til at tage videre. Med ma-
sterne forsvarligt surret fast
oven pa skibet. Vi sejlede i

en vel afmerket sejlrende |

med mindst 9,5 meter dyb-
de, ind mod Lubeck. Solen
og vejret var med os. Det
er var varmt, ca. 22 grader,

og alting er smukt omkring |

0s. Turen ind til Libeck er
meget varieret og vi burde

have stoppet flere steder, ¢
men “mer vil ha’ mer” og |
der var forskellige ting som |

vi endnu ikke havde faet
anskaffet og som vi habede
at kunne kebe i Lubeck. Sa
vi fortsatte helt ind til selve
byen. Inden afrejsen fra
Danmark, havde vi kebt
forskellige beger om kanal-
sejlads i Europa. Blandt an-
det 4 beger om de tyske
kanaler vi havde tenkt os
at besejle. Det er meget de-
taljerede udgaver, der viser
alt om dybde forhold,
( som varierer meget) og
sterste hgjde under broerne
som vi skulle under. Vores
rute angav at laveste bro
ved hgjvande, havde en
hgjde pa mindst 3,5 meter.
Vi malte derfor skibets haj-
de flere gange og kom frem
til at vi malte 3,3 meter pa
det hejeste sted.

Den ferste bro vi skulle un-
der var netop i Libeck og
vi var naturligt spendte pa
dette mede. Vi fulgte vores
tyske kanalbog slavisk og
blev mere og mere an-
spendte jo nzrmere vi kom
til broen. Kunne vi komme

under? Var det hgjvan-
de? Da vi endelig sd
broen, gloede vi pa den
med store gjne. Det
kunne da umuligt la’ sig
gore! Den sd ud til at
vare ca. 1,5 meter hgj.
Jeg overbeviste Mona
om at broen kunne ab-
nes og sendte hende i
land for at

overtale nogen

til at abne bro- Endeh'g er vi
en. Mona har et o i ind pd
specielt talent, pave tnd pa
nar det drejer  kanalerne.
sig om umulige

opgaver, sa hun D thte er hvad
sprangiland og Vi har ventet
fandt efter no- p Gl

gen sggen, €n

der til hvad der

Sﬁ ud som O S S R U S yee ]

brohus og langt nede i
keelderen sad brovagten,
som kunne fortelle at vi
slet ikke skulle denne
vej. Noget kunne tyde
pé at det ikke var forste
gang at uvidende turister
var kommet denne vej,
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Men hva’ er
det? Det kan
da ikke veere
en sluse
allerede? Vi
har jo slet
ikke
forberedt os!.

Anne II pd kanalerne

for han havde en hel blok
af vejvisere, eller kanalvise-
re, skulle man maske sige.
Denne rute var lukket og i
stedet blev vi guidet gen-
nem den smukkeste del af
Liibeck, hvor vi nasten he-
le tiden sejlede i parklig-
nende omrader. Det var sé
smukt, at jeg til tider glem-
te at vare nerves
for at ga pa
grund. Forst, da
vi er ved at veere
ude af selve Lii-
beck, rammer vi
bunden. Dog
mest pa grund af
uopmarksom-
hed. T sidste gje-
blik far vi gje pa
en gron beje,
som vi skulle ha’
haft pa styrbord
side og féar drejet
af'i en fart. Nu er
vi endelig ude pé selve Lii-
beck Kanal og kan slappe
lidt aft Men hva’ er det?
Det kan da ikke vere en
sluse allerede? Vi har jo
slet ikke forberedt os! Vi
kommer dog hurtigt ind 1
slusen og har slet ikke tid
til at vaere nervese, for her
har man travit. Ortnung
muss sein! Og hva’ pokker,
det er jo ikke sa slemt! Vi
far fortejret til kanten af
slusen og bliver sluset op.
Ca. 2,8 meter. Ingen sag
overhovedet! Lidt senere
kommer en ny sluse pa
godt 4 meter og Mona ma
pa sin ferste klatretur, 1 de
til tider smattede slusesti-

ger. Vi fandt hurtigt ud af
hvilke ulemper der er ved
at have kelbad. Nar vandet
fosser ind 1 slusen, tager
det fat i kelen og narmest
tvinger baden vaek fra slu-
sevaeggen. Er baden samti-
den sd tung som vores, kan

.det ind imellem vere et

hardt job at holde hende pa
lads. Jeg blev som regel

nede 1 baden og forsegte at
holde skibets agterende in-

de langs vaggen, mens
Mona som sagt havde an-
svaret for forskibet oppe pa
land. Det er med fa variati-
oner den lgsning vi fulgte
pa hele turen.

Slusevaeggen er naturligt
nok temmelig slimet og be-
skidt, si fendere med mere,
hurtigt bliver megbeskidt,

Side 3

og afseetter skidt pa siden
af skibet. Vi brugte derfor
en hel del tid med renge-
ring af fribordet. Vi forseg-
te med at montere et brat
uden pa 2 fendere, men det
viste sig senere at have an-
dre ulemper. De fleste kel-
bade har samtidig en uhel-
dig form med det bredeste
dwR" idten. Baden har
derfor svert
ved at ligge

midten og
store krafti-
ge fendere
for og agter.
Pa den made
far vi en
storre  flade
mod  sluse-
eggen og
¢ har  lettere
" ved at holde
“skibet i ro.
Vi fandt og-
sa hurtigt ud
af at ned-
slusning er den rene leg i
forhold til opslusning.

Neeste nummer:

Beretningen om Anne I
holder pause for at give
plads til andet stof.
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Nauticat 44 "SIRENA” med medlem nr. 131 p4 kanaltur i Sverige

Hej John og Mona, samt andre
Nauticatsejlere,

Vi var en tur omkring Getakana-
len. Det er anden gang pa 3 ar,
men en lige stor oplevelse. Det er
egentlig heller ikke dyrt, vi betal-
te 3050 kr. for kanalen og 550 kr.
for gotaclven. Men si er alle hav-
nepenge inkluderet. Det verste er
dieselforbruget. Diesel kostede op
til 8,50 kr. / liter.

Det eneste problem vi havde pé
turen var at vores gearolickoler
sprang lek. Det lykkedes os at
finde en nesten ny magen til for
100 kr. i Hasle. Desvarre havde
gearet allerede taget skade for
den begyndte at smide simmer-
ringen mellem gear og motor. Jeg
havde gearet ude 3 gange i Tejn
for det lykkedes mig at fi en ny
til at sidde fast. Den holdt hele
vejen gennem Gotakanalen, men
i Goteborg var det slut. Jeg havde
gearet ude endnu en gang og fik
monteret en ny simmerring igen.
Denne gang limmede jeg den fast
og lagde en smule plastikpadding
bag ved simmerringen til at holde
pa den.

Efter min bedste overbevisning
er det en dirlig konstruktion, da
den mindste smule slidtage vil
medfore et foroget tryk pa sim-
merringen. Simmeringen sidder
kun fast med friktionen mod hu-
set og er ikke stetiet pd nogen
made. Jeg skal derfor have gea-
ret ud endnu en gang og have
det total overhalet. Ved samme
lejlighed vil jeg montere et bryst
bag ved simmerringen. Jeg talte
med en forhandler af Borg-
Warner gear som mente at det
var et almindeligt problem med
disse gear. Slidtagen er si lille
at den ikke kan maéles. Et irrite-
rende problem.

Ved vores ankomst til Tejn lob
vi ind i den Svenske Nauticat
Klub. Meget hyggelige menne-
sker. Havnefogeden mente at da
vi sejlede Nauticat matte vi na-
turligvis here ind under deres
aftale og vi kom derfor aldrig til
at betale. Meget flink havnefo-
ged.

Indenskearssejladsen til Seder-
kebing forlob uden problemer
med det bedst tankelige vejr.
Lige sid med Getakanalen, men

da vi kom til Vinern var heldet
sluppet op. Det samme var feri-
en ved at gore sia vi forcerede
Viénern i hard vind om natten.
Turen gennem Troldhétten fore-
gik med et &ldre Dansk @gtepar
hzngende pd ydersiden. Spe-
cielt fruen var meget taknem-
melig,

Efter vores motorrep. i Gteborg
gik vi for motor til Varberg,
Vinden var 10 - 14 m/s og mest
14. Da ferien var sluppet op for

Susanne i Varberﬁ valae hun

og de ovrige piger,
at tage toget hjem
til  Vordingborg.
Daniel vores sen,

sen
hans fetter Tue

Med venlig sejlerhil-

(begge 11 ir) og
Per sejlede derfor
til Helsingor son-
dag nat (med ku-
ling), hvor vi an-
kom Mandag mor-

Susanne og Per.

PS: Vi haber at hore
flere ferieberetnin-
ger fra andre med-
lemmer efter ferien

gen kl. 07:00, klar
til at gi pa arbej-

de. I o o

En Nauticat 52 forbereder sig til langfart. Medlem nr. 120
tager sydpi med Moonlight Lady!

Her i Strandby slider vi i at blive
Klar til langfart med vores skiv. vi
har fiet masterne af og transpor-
teret den pa land oppe i vores
baghave. det var en kolos ma jeg
sige 52 " 30,6 t., men ok nu stir
den pé et godt stativ med fast
trappe op.

Vi prover at fa div. ting monteret
som vi mener der kan vare godt
for ogsa at kunne sejle skuden
alene 2.

Vi laver for og agter hydraulisk
bowtrusters hver pé ca. 20 hk, si
den kan snurre rundt pd en taller-
ken eller g "sidelens". ellers
kommer der elektronisk nav. plot-
ter .Jeres snak om skzrmen som
skal ses pa "kontoret" vil jeg pro-
ve om vi kan lose ved at have en

mindre slave skerm pa dak,
men det er sveart da det jo skal
vare abs. tet samt vistnok et
problem hvis ikke skarmene er-
lige store (noget med opl. gra-
fikken) ellers er det kel frys den
gar pa p.t. jeg laver et par nye
bokse hejisoleret, vandkelet
kondensator og akkumulerende
elementer, sdledes at de skulle
kunne holde temperaturen. ved
ca. 1-2 timers max generator-
drift dagl. en watermaker er og-
si sneget sig pa banen Suveyer
40 -5-6 ltr./t. S4 ak ja nu md vi
jo hibe vi har noget tilbage at
leve af, nar vi stiklker af.

Vi har planlagt afgang som ven-
tet naste ar 3 maj, har dog ikke
lagt os fast pa bestemte ruter ,da
vi jo har tid nok med de 6 ar vi
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har sat af. Tove og jeg har en
forelebig plan pé at ga til Norge
op til Bergen og disse omrider
som kaldes Nordens Caribien.
derfra over til Kaladoniske ka-
nal og ned til syd. England., for
senere at ga direkte til Spanien
og Portugal.

Derfra vil vi nok tage' en kort
tur hjem og ellers forts. den tra-
ditionelle vej Cap. verde osv.

PS. vi har fiet en E-mail adr. til
béden .begge er koplet op, hvis i
vil notere den er det:

moonlightlady52@hotmail.com

Medlem nr. 120 — Tove & Per



| 30. september 1999

Cat-A-Log Danmark ]

otor og drivsy-

stem 1 en Nauti-

cat med Ford
2712E (den “‘grenne” motor) og
“Motor AB Niels Gustavsson,
Stockholm” marinisering.

Motoren i en Nauticat, som

ovenfor beskre-
vet, er en traditio-
Har du et godt nel Ford industri-
tip, du har haft ~ motor. Motoren
gode erfaringer er brugt over hele
med? Sd skriy til 100D, ke bare
; . 1skibe, men 1 et
redaktionen og vi 1 .ce i s
sorger for at brin- opstillin-
ge det i bladet ger” (traktorer o.
lign.), hvor der
fordres en stabil
og  wkonomisk
motor, som saim-

tidig er let at vedligeholde.

Den fas i flere udgaver, 4 til 6
cylindre. Men de har alle den
samme opbygnmng.

Den motor som sidder i de fle-
ste Nauticat 33 med nogle ar
“pa bagen”, er den 4 cylindere
udgave som benzevnes 2712E.
Den er pa 4.2 liter og med di-
rekte indsprejtning. Direkte ind-
sprejtning af dieselolien star for
at der ingen gledestart er
(Glodestart bliver brugt meget
pa mindre dieselmotorer til al-
mindelige biler). Derfor kan
motoren startes omgaende nar
man ensker det.

Motoren har ikke overliggende
knastaksel, den har det

‘gammeldags”  stedstangsprin-
cip, som gar ud pa at ventileme
aktiveres fra krumtappen via

FRRRRFRRRETER RA AT RAFH SRR TTRT R

ﬁ 2 IpS & Rﬁd redigeret af medlem nr. 16 Jens Koch “
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st;adstanger. Der Fig. H Ei;?::e Qi
er en fordel, da 1. Rubber Gaskst
HED Sﬁ ikke be- 2, Sealing Ring
hever at bekymre 3. Fitter Elemont
sig om skiftning 4 Filer Hes

5. Centre Bolt
af mk SO 6. Casing
pa modeme biler.
Motoren yder sit
optimale ved lave
omdrejninger. Maks. omdrejnin-
ger er pa 2500 o/min, MEN dette
ma ikke benyttes i leengere tid, da

det vil overbelaste motoren. Det
mest almindelige omdrejningstal
ligger mellem 1500 til 1700. Des-
uden vil et forgget omdrejningstal
kun give lidt hastighedstilvaekst,
da vandlinien pa skibet bestem-
mer, hvor mange knob man kan
sejle. Pa en Nauticat 33 vil det
ligge pa ca. 7 Knob med et for-
brug pa ca. 1 liter pr. semil.

Smeresysterm.

Motorens smeresystem serger for
at der fordeles smereolie ud til le-
jer og bevaegelige dele. Skift olie
mindst en gang om aret (athzengig
af brug, men generelt skal der
skiftes hver 200 timer) brug en
syntetisk motorolie til dieselmoto-
rer. Det kan ikke betale sig at bru-
ge en billig “Bilka™ olie, det vil
haevne sig i leengden. Oliefilteret
sidder i styrbords side af motoren.
Dette filter er desveerre ikke af
samme type som pa biler, det er
med les indsats, og DET ER ET
GRISSEJOB at skifte det, men
det er som sadan ikke svzet. Filte-
ret skal skiftes, ndr man skifter
olie, se Fig. 8.

Motorens olietryk skal ligge mel-
lem 1.5 og 4.0 Kp/cm3. 1 tom-

Side 5
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gang med varm motor vil tryk-
ket vaere lavest.

Husk at checke oliestanden re-
gelmasssigt (bagbords side af
motoren).

Ventiler.
Man kan selv stille ventileme,

hvis man er lidt “fingersnild”. I
instruktionsmanualen til moto-

* ren er det vist, og det er ganske

simpelt. Det er en fordel at man
checker disse en gang om aret.
Husk at stille dem ved drifts-
varm motor.

Breendstofsystem.

Braendstofsystemer bestar af tre
filtre og en brandstofspumpe.
De tre filtre er forbundet i
“kaskade” d.v.s. efter hinanden.
Det forste filter er samtidig et
vandudskilningsfilter. Check
glasset for vand og tem hvis
nedvendigt. Det kan anbefales
at man skifter det forste filter en
gang om aret. Hvis dette filter
stopper til kan motoren ikke ga
ordentligt, ja den vil eventuelt ga
i sta, eller kun kunne ga i tom-
gang.

Der er det problem med braend-

(Fortsettes pa side 6)
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(Fortsat fra side 5)

stofsystemer 1 dieselmotorer,
at der IKKE ma vere
“luftlommer” 1 systemet. D.v.
s. at man skal udlufte syste-
met nar man skifter filtre.
Man skal pumpe dieselolie op
i filtrene via den lille handbe-
tjente pumpe, der sidder pa
styrbords side af motoren,
men desvaerre langt nede. Det
er ikke lige til at fa tommelfin-
geren demed.

Jeg har benyttet mig af et lille
trick. Jeg har altid en plastfla-
ske med “tud” fyldt med die-
selolie. Med denne kan man
fylde filtrene ved at skrue den
gverste udlufiningsskrue af.
HUSK at lukke for begge ha-
ner til brendstoftankene, da
dieselolien ellers blot leber
ned i tanken, Man slipper sa-
ledes for at pumpe i halve ti-
mer og fa en edelagt tommel-
finger. Aben braendstofhaner-
ne igen bagefter, og start mo-
toren.

Breandstofpumpen kan enten
vaere en Bosch eller en
Simms. I de bade jeg har haft
har det veeret en Simms pum-

ERBE W W RN W W W W B W 0

pe. Brendstofpumpen er et
lille mesterveerk i sig selv, den
bestar af 4 Cylindre/stempler

redigeret af medlem nr. 16 fens Koch

b

af pumpen og en sterre til fyld-
ning i toppen (se tegning fig.
18). Tom pumpen, skru bund-
skruen fast, og abn niveauskru-

en. Heeld nu en god olie i

AAEsasAs At s s AR AR

Simes  pumpen, til der kommer
o ‘ Pump lidt ud ved niveauskruen.
S e Oliens specifikationer kan
: 3“ Dra;ﬁ P‘iu: s€s 1 mOtOI’manuaien,
‘ hvor proceduren ogsd er
3 e Hvis man
har proble-  Har du on-
e i ske om tin
som kan levere den refte ;ﬁ]gﬁ@mg; : g
mangde braendstof til den ret- o w Vi skal tage
te motorcylinder. Fyldningen paapes. S
smereolie. Men det d
bestemmes af gashandtaget kan  selvfolgelig op unaer
og motorens aktuelle omdrej- 3 :
ninger. Der sidder en Centri- zfsa vSka:Aieatdyser denne ru
fugalregulator som serger for . ) b 219
stmotorenkorer det analome (PO ArDeAe). rik:
drejninger som gashandtaget Motoren niki ol

siger at den skal. Denne mo-
tordel er en overset enhed.
Den kraever ogsa at fa skiftet
olie. Den har sit eget smeresy-
stem, og olien skal ogsa skiftet
hver 200 timer. (Husk ogsa at
checke det regelmaessigt).

Det er tilgengzeld ikke sveert,
der er en lille skrue i bunden

“pendle” lidt 1 tom-
gang uden belastning, det er
blot centrifiugalregulatoren “der
virker”. Der vil iszer vise sig ved
en motor, som er vedligeholdt

godt, og som har en god smere-
olie.

(Fortseettes pd side 11)

d dig 6t nceste nummer

Fortszettelse af beretningen om ALBATROS!
Flere tips og rad om din bad!

Et hav af nye aktiviteter!
Udkommer i december!

Side 6




1. oktober 1999

Cat-A-Log Danmark

Albatros pi langfart — Forberedelserne.....

(Fortsat fra side 1)

nok havde allermest brug for
en bil, - nemlig da man fik 2
smid bern at transporterer
rundt. Rita var ikke udbredt
lykkelig for den “prarievogn”
som jeg fremstillede til hen-
de, - som hun kunne spande
bag cyklen, og herefter kore til
div. vuggestuer og berneha-
ver. Hvor jeg var — jo, jeg var
s heldig at jeg pd daverende

tidsBunkt arbejdede i Kbh. og

Rita satte sig

og stampede i
fordeekket, og
onskede abso-
lut ikke at sejle
med igennem

den naste slu-

se!

korte hjemmefra
kl. 0530 — og sa
tidligt kunne man
jo ikke afleverer
bern !!.

Ellers er tiden gi-
et med at forst at
vare barnepige og
nu hotelvert, for 2
hjemmeboende
“bern” pd hhv. 18
og 20 ar.

Efter at havde haft
samme “gamle”
skib i 18 ar, blev
denne godt solgt i 1992, og
Rita fik sin vilje med en mo-
torsejler en Nauticat 33, ar-
gang 1982,

Det var noget af en omvalt-
ning for skipper som havde
veeret til kapsejlads og sejlbi-
de, men jeg fir da mit behov
daxkket — altsd sejladsbehov —
i den lokale sejlldubs aften-
kapsejladser.

Men set i bakspejlet er jeg lyk-
kelig for min hustrus beslut-
ning om at vi skulle have et
flydende sommerhus, - idet
biden med udgangspunkt i
Hundested havn — kunne for-
leenge sesonen med helarssej-
lads.

Og jeg har vennet mig til at
blive agterudsejlet af div. sejl-
bide — men retfeerdighedsvis
skal det dog neevnes at sidan
en Nauticat 33 (den med dyb
kol og spaderor) ikke sejler sd
helt veerst endda — is®r ikke

pd en god halvvind eller foran
for tveers.

Siden anskaffelsen af NC 33 —
eren, ma jeg indse at jeg har
gjort mange fejl af mandlig ka-
rakter, idet jeg slet ikke havde
fattet Ritas forkerlighed for ka-
nalsejlads, og blev lokket forst
pa Getakanal i Sverige. Siden
blev jeg pa ny lokket til Sverige,
narmere bestemt hvad man der-
oppe kalder SKILSMISSEKA-
NALEN - altsd Dalsland kanal.
Rita har en svensk veninde som
var noget beloymret for vores
®gteskab inden turen.

Det var en herlig tur, hvorunder
Rita dog fik en snert af kanal-
kuller, da hun efter en storre
omgang besverlige sluser, satte
sig og stampede i1 fordekket, og
absolut ikke onskede at sgjle
med igennem den naste og sid-
ste sluse i systemet. Jeg husker
stadig hendes farede udtryk da
det gik op for hende, at netop i
denne sluse skulle vi kun haves
10 cm — 53 det gik jo gnidnings-
frit — med skipper alene til at
klare det hele.

Det blev ogsi til en tur gennem
Kielerkanalen samt FEideren,
hvor det kan anbefales at besoge
den Engelske flyverhavn, umid-
delbart nord for indsejlingen til
Kielerkanalen v. Holtenau.

Der findes en told og momsfri
butik med sejlertej pd stedet,
som drives af det Engelske fly-
vevdben, som har omkring 30
Halberg Rassi sejlbide liggende
i havnen, som man over sig
med.

Man er altid velkommen - vi
havde dog ikke forberedt og
godt nok — idet vi ikke havde
det Engelske gazsteflag med.
Men alligevel var vi velkommen
i baren pa stedet — til meget lave
priser.

Husk dog lidt pant tej til om af-
tenen — englenderne er stadig
glade for at man meder op pant
pakladt.

Side 7

N& men som omtalt havde jeg
ikke fattet Ritas forkarlighed
for kanaler — men blev blot lok-
ket med, men sit i bakspejlet,
kan jeg nu godt se at det er en
kanalkone jeg har fiet — det
med at skipper ensker dbent
vand til sit skib — er hun ikke
helt enig i — og alle gifte mand
ved jo ligesom jeg hvem der
vinder en sadan kamp.

Sd det med at sejle pd Abent
vand til Middelhavet og andre
farvande — det mé forblive skip-
pers drom, ud fra devisen — man
ved hvad man har | — og jeg tor
altsd ikke skifte hende ud - ko-
nen altsa!!,

N4, men som man sa tit horer
bliver det kun til drommene —
eller ogsd herer man om at det
er arbejdsforhold som er drsag
til at man pludselig tager skrid-
tet med orlov — og nu skal det
va&re.

For mit vedkommende som
landbetjent i Hundested, blev
der a&ndret si vaesentligt pa tje-
nesten ved overgang til nzrpoli-
tistation, at nu kunne det sku’
veere nok, og ansegning om 1
ars orlov blev indsendt og bevil-
liget.

Det var si samtidig sa heldig at
Rita ogsa kunne fa orlov fra sit
job ved skoletandplejen i Hun-
dested.

Og si der det bare som sadvan-
ligt — altid for sent pa den — nul
tilskud til orlov langere — det
var ligesom da vi fik bern — og-
sa her.gik vi glip af orlov
my. - - men her med modsat
fortegn — her var vi for tidligt pa
den.
Og set 1 lyset af at pensionsalde-
ren nu bliver udskudt nogle ar,
og stor usikkerhed om efterlon -
sa er det nok en god beslutning
at gore turen nu medens man er
ung ( ja - ja, alt er relativt, vi er
begge i vores bedste alder midt i
(Fortseettes pa side 15)
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B | kobt i Holland af medlem nr. 58,

GEMINIVE] 2, 2670 GREVE - TLF. 43 95 01 15 - FAX 43 95 01 98

DU GAR ALDRIG FORGAVES

Vi flytter 100 m til sterre lokaler, sa du fir endnu flere muligheder. fi?
I dec. méaned flytter vi til Geminivej nr. 2, 2670 Greve.
Butikken med det store udvalg. il
TOV - SOKORT -NAVIGATION - L
REDNINGSVESTE - SEJLERTOJ i

2 NAUTISK
5E

4 B UDSTYR

G Vit GERNE KOBE EN NY
AR
BVTTE PR(S,
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FUNKTION: NAVN: TLF. DAG: TLF, AFTEN: FAX: E-MAIL:
Formand Erik Poulsen 33862700 44972451 tykke3@get2net.dk
Nastformand Torben T. Andersen 40876576 45867665 45867665  tta@teliamail.dk
Bestyrelse Birger Sommerfeldt 42819300 42421316

Bestyrelse Kaj Ibenfeldt 45809012 45809012 45809012

KLUBADRESSE: REDAKTION “CAT-A-LOG DANMARK”

Erik Poulsen Mona & John Bente Clubbens hjemmeside p internet er
Hedeparken 75, 111 tv. Nordvej 16 http://www.lastock.dk/nc_web

2750 Ballerup 4735 Mern - TIf.: 21925962 - E-mail - tavi2@adr.dk
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Medlemmernes egen byttecentral.

Kobes: Stativ til NC 33 fra 1977, stand underordnet. (Medlem nr. 121), Jan Christensen, Ahlefeldts-
vej 41, 5300 Kerteminde, TIf. 65 32 36 84, arbejde 65 19 19 15

¢ Har du noget du skal ha’ solgt? Byttet? - Indsend BESKRIVELSE, PRIS,TELEFON NR. , NAVN OG ADRESSE til
redaktionen. Mona & John Bente, Nordvej 16, 4735 Mern eller E-mail “tavi2Z@adr.dk”

SLADDERSPALTEN!

(Mediem nr. 86) Susan & Jens Sparre flytter til Helsin-
gor fra Praste og skifter samtidig navn pa béden til
KARIBU. — Deres E-mail adresse er
Jjens_sparre@tivoli.dik

(medlem nr. 58) Lars Nielsen har faet E-mail pa adres-
sen maili@nobody.dk

(medlem nr. 111) Jytte & Hans Andersen har hugget et
af de gode navne til deres E-mail: nauticati@postio.
tele.dk

(mediem nr. 120) Tove & Per Johansen er forhdbentlig
snart faerdig med deres NC 52, og kan i mellemtiden
traeffes pa: set@post7.tele.dk

En af vore annoncorer (mediem nr. 28) har faet E-mail
med adressen: eggers@mail.tele.dk

(medlem nr. 76) Mona & John Bente er flyttet til Stege
for vinteren. John vil soge jobbet som havnefoged nar
den gamle gér af. Hvilke muligheder kan det ikke give
NC-Clubben?

(mediem nr. 58) Lars Nielsen har kobt en storre bad!
Er gaet fra NC33 il NC44 som er hentet i Holland.
Skibet hedder "SANTA BARBARA” . Tillyldce Lars!
Se billedet andet sted i bladet

Utroligt mange nye medlemmer i

Nauticat Club Danmark! (24)

Bodil & Seren Leth (sredlem nr. 144) i NC 33/1984,
"TILA” -

Herdis & Leo Zimmermann (medlem nr. 145) 1 NC
44/1986, "RENA” —

Annie & Jorgen Halling Fansby (medlem nr. 146) 1 NC
33/1980, "MISS ANNIE” -

Ingelise & Oluf Sillesen (sreedlem nr, 147) 1 NC
33/1981, "JOSHUEA” —

Lars Niclsen (medlem nr. 148) i NC 33/1971,
"FREJA” —

Ole Thorup (medlem nr. 149) i NC 33/1979,
"VIMMER” —

Kirsten & Erik Skov Rasmussen (meedlen: nr. 150) i
NC 33/1975 "TMARIE”-

Tommy & Anne-Marie Christensen (medlem nr. 151) i
|NC33/1974, ”ANNE-MARIE” —

Peter Malling og Mette Rostgaard (medlem nr. 152) i

NC 33/1976 "MANOA” -

Hilde & Steinar Kval (medlem nr. 153) i NC 33/1977
"ANNEBELE™ -

Per Stromsted (medlem nr. 154) 1 NC33/1987 "AMANDA” -
Kirsten Johansen & Dan Basballe (medlem nr. 155) i
NC33/1979 "MISS PIGGY™ -

Marianne & Berge Knudsen (medlem nr. 156) i NC33/1979
"MALENE” -

Irene & Sten Horskjar (medlem nr. 157) i NC33 "SIRIUS” -
Tove 6 Erik Jorgensen (medlem nr. 158) i NC 36/1986
"ANGELIKA” -

Ejvin Serensen (medlern nr. 159) 1 NC33/1980 ” ANNI MA-
RIA” -

Peter Koux & Rikke Hojgard (meedlen: nr. 160) 1 NC33/1971
"LINCO” -

Hans Dalsgaard & Greta Leiholt (medlem nr. 162) i NC33/1985
"ESPANSIVA” -

Ulla & Jan Brandt Jorgensen (mredlem nr. 163) i NC33/1977
"NOBODY” -

Anker Terndrup (medlem nr. 164) 1 NC43/1983 "JAECANA” -
Birgit & Freddy Drescher (medlem nr. 165) 1 NC33/1979 777 -
Axel Nielsen (medlem nr. 166) 1 NC32/1980 ”AMBER” -

Ole Kragelund & Liz Berg (medlem nr. 167) i NC33/1988
"CAT-ME”

VELKOMMEN TIL JER ALLE SAMMEN!

‘K’m&damdcd@atmmedtem?
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By:

mobil:
Vhi” kaldenavn:
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Hvorfor NC 33.

Jeg skrev i sidste nummer, at
der ikke var si mange bade at
velge imellem pd markedet,
men jeg havde glemt et punkt,
prisen matte ikke overstige 1
mill.. ellers havde der varet
muligheder nok.

Efter at vi havde faet klaret vo-
res maste problemer, sejlede
baden rimelig godt, sa godt at
vi efter et par ar valgte at g i
gang med at @ndre rigningen
si at der blev flere justerings
muligheder.

Sa fat i sejlmageren, der si via
sin computer tegnede sejl der
svarede til vore ensker og til
badens vaegt og vandfortreng-
ning, forsejlet blev skéret dy-
bere, det medferte at genua
skinnerne skulle udskiftes med
nogle der var 2 m. lange og
vaesentlige lettere at justere pa,
og for at @ndre forligets span-
ding i henholdsvis let og hird
vind blev der monteret en ag-
terstags strammer mellem de
to agterstag, en nem opgave
der bestod af to violinblokke.
Storsejlet blev lavet med min-
nireb 1.ste og 2.en reb gen-
nemgdende sejlpinde og med
meget stor og los bomfod, hele
denne konstruktion gav virke-
lig mange trimmuligheder.
Bommen til stormasten blev
endret til indvendige rebning
med spilkop pd masten, der
ogsd kan bruges til minireben.
I kickingstrappen blev der
monteret en kraftig fjeder der
gjorde at bommen blev loftet 1
ledt vind og dermed mere twist
pad sejlet. Skedeskinnen il
storsejlet blev @ndret med
blokke og freldr sat pd enden
af skinnen, det medforte en
mere flydende og lettere juste-
ring af skedepunktet, altsi en
bedre trimmulighed. Med me-
sansgjlet var der ikke si mange

Fortsat fra forrige nummer

muligheder, men den blev la-
vet med gennemgiende sejl-
pinde og sa blev der monteret
en kickingstrap.

For at gore sejls@tningen og
nedtagningen lettere blev der
monteret Selden lazyjack pa
begge master og en sclf-tailing
spilkop pé stormasten.
Spilerstagen havde vi hidtil
haft liggende pa dakket i bag-
bord side, den blev nu fast-
monteret pd masten med en
masteskinne, der gjorde spiler-
sztningen vaesentligt lettere.
Spiler? Ja, en NC 33 med spi-
ler,

det har vi. En 85 m” stor spiler
og den gar rigtig godt med spi-
ler isaer hvis vinder er fra 110°
til omkring 150°og bide stor-
sejl og mesansejlet er oppe, s&
gar det fremad og baden ligger
stodt og rolig pa vandet uden
unoder af nogen art, det er et
sejl der giver stor sejlerglaede.
Agterdaekket er ogsd endret
med de nye glasfiber kisteban-
ke og dertil fik vi fremstillet et
specielt sogelender der flugte-
de styrehusets tag og videre ud
agter, derved fik vi et fin ryg-
stod og samtidig et godt holde-
punkt nir vi gik pa agterdak-
ket 1 darlig vejr, men for at der
var plads til dette, méitte vi &n-
dre skedetovets retning ved at
der blev monteret en vende-
blok pad styrehuset helt ude i
borde, derfra videre til self-
tailing skoedespillet. Det gav
veaesentligt mere plads at arbej-
de pa med denne skedeforing,
Endelig kom dagen for sosxt-
ning hvor vores teorier skulle
afproves. Efter endt tilregning
og tilretning kom dagen hvor
det hele skulle sti sin prove,
jeg husker at vinden var om-
kring en 6 — 8 m/sek.

Det var tredje gang vi fik ny
bad, nu havde vi endelig faet
opfyldt alle vore krav til sejle-
genskaber, med alle de trim-
muligheder vi havde fiet var
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det ingen problem med at fa
sejlene til at std perfekt og der
kom pludselig fart 1 biaden vi
har med lidt sleek pi skederne
veeret oppe pa 8 mil over hav-
bunden, men det sker ikke tit,
men det er mere det at baden
sejler mere oprejst og at det
gar fremad, krydsegenskaberne
svare til hvad andre motorsej-
ler kan, vi gir samme hojde
og gar fint over stag, 1 kraft af
at der er mere fart i den.

S4 i dag ma vi siger at vi er
serdeles tilfreds og glad ved
vores NC 33 den fungere bare
og ikke fortrudt vores valg.

Der er bare en ulempe vi er af
og til grundsejler nir vi anle-
ber sma snedige steder, men
det lever vi med.

Vi har selvfolgelig foretaget
mange smaforbedringer bade
inde og uden, som jeg vil for-
telle om i senere artikler.

Ernst Thomsen

“Manta”

Billede fra provescjlads ved
afhentning af biden 1986
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Kistebsenke til Nauticat! Specielt produceret til Nauticat, i
fineste glasfiber med indlagt scede i teakfiner. Kistebonken folger nojagtig badens linier.

(Fortsat fra side 6)
Kelesystem, Gearkasse

Kolesystemet og gearkassen har vaeret
omtalt 1 sidste nummer af bladet. Og
for at rette eventuelle misforstaelser, s3
er kelesystemet af typen “Gustavson”.

Husk at checke oliestanden i gearkas-
sen, og skift den en gang om aret.
Olien skal vaere en god hydraulikolie, -
skal overholde “Automatic Transmissi-
on Fluid Suffix A”.

Olieskift - inspektion - foregar via en
lille oliepind pa selve gearkassen. Pin-
den er med en O-ring som lukker for
luft/'vand. D.v.s. at den er hermetisk
Iukket livis man serger for at spaende
handtaget pa oliepinden et par omgan-
ge med uret nar den er isat. Modsat nar
den skal tages af.

Olien bliver som sadan ikke “slidt”
men ilter hvis pinden ikke er lukket
helt. Det er meget vigtigt at dette er

CLAUS JACOBSEN

Craziy One

gjort.

Et yderligere sikkerhedssystem
som er meget billigt at etablere,
skal lige ontales her.

Saltvandet der keler ferskvandet 1
varmeveksleren bliver ledt ud af
denne og ind i udstednings-
manifolden, herfia ledes det vide-
re ud via en gummislange og til-
seettes til sidst udstedningen i et y-
forgrenet rustfrit rer.

Motortemperaturen er optimal
ved 90 grader. Brug en
godkendt frostvaesketil-
satning, det forhindrer
teermg 1 ferskvandssy-
stemet og haever koge-
punktet. Desuden for-
hindres frost-
sprangning om vinte-
ren. Skift kelervaesken
regelmaessigt, generelt
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hvert andet ar.

Huvis der bhiver stoppet for salt-
vandsindtaget (tang, plastpose 1
vandet olig,) sa bliver motoren
ikke kolet, temperaturen vil stige 1
ferskvandssystemet og komumer
op over 100 grader, det vil ikke
ske lige pa en gang, (athaengig af
motorens belastning) men det kan
veere katastrofalt, idet diverse
gummislanger vil blive meget
varme og eventuelt bryde 1 brand.

(Fortseettes pa side 12)
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(Fortsat fra side 11)

For at forebygge dette, sa kan man
montere en termostat pa y-stykket
(efter manifolden) - dette kan geres
med spaendeband, se skitse., Det skal
vaere en termostat der slutter ved ek-
sempelvis 100 grader, den kan sa
forbindes til en akustisk giver, den
der eventuelt findes i forvejen. Hvis
saltvandet stopper vil dette rer blive
meget varmt meget hurtigt, ogsa hur-
tigere end motorens temperatur vil
stige.

Jeg har monteret en sadan og det vir-
ker. Det giver en god sikkerhed.

Jens Koch

Lydpotter!

. M. lydpotte, har jeg 2 af slagsen,
1 til Ford og en til Onan. I 1992 var
de begge revnet 1 bunden, jeg fik dem
svejset for et lille beleb og det holdt
til januar 1998, hvor de var tatte
men mere. Jeg har faet "syet” tonye i
en noget kraftigere kvalitet, sa de
skulle holde i nogle ar. Sa vidt jeg hu-
sker var det omkring 2500,00 pr
styk. Varmeveksler !!. Min sa ikke
god ud i endeme, s min mekaniker
mente at det var bedst at kebe en ny
fra Lehman. Det gjorde jeg prisen
var ca. 8000,00. Det koster det skidt.
Men det virker!

Kaj Ihenfeldt......

Bovspryd!

Bovsprydet er tilpasset saledes at det
passer til segelenderet til en Nauticat
33 uden fabriksmonteret bovspryd.

Bovsprydet har flere fimktioner. 1.

det flytter sejlcenteret leengere frem,
hvorved sejlegenskaberne bliver bed-
re. 2. det gor ankeret lettere at benyt-

te. 3. det giver baden mere et mere

harmonisk udseende.

(jeg syntes selv at designet er panere
end det fabriksmonterede - det virker
for klodset til de 33 fod)

Jeg lavede forst en model i tree (jeg
har den stadig, hvis der er nogle der
ensker at bruge den. Modellen fik
den lokale smed (er god til rustfiit
stal)). Omkostningeme for 3 ar siden
var ca.: 2.500,00 kr.

Modellen har dannet basis for tre ba-
de med samme bovspryd.
Jens Koch.. ...

Fedtpumpe

Jeg har lige set jeres mayday-note.
Jeg har ikke kendskab til
rorproblemet. Men jeg er som jer 1
marken efter en "stzevnrers fedtpum-
pestempelmembran”, som jeg har
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redigeret al medlem nr. 16 fens Koch

ledt efter lznge uden held. Skulle du
kende en forhandler herer jeg geme
fra jer, ligesom jeg ogsa skal holde
jer underretiet, hvis jeg finder en pak-
ning,.

Per
"Miss Cat"

Fuglsang.....

Korsor Propellerfabrik A/S har den
pa lager til ca. 488, incl. Moms og

forsendelse.

Tif.: 58370934 —

HBJ A/S scelger varmeveksler til
Ford Lehman for kr. 8500,- incl
Moms og forsendelse. TIf.:
39291520
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kursen om
dit gamle badlan

har fuld glade af det lave renteni-
veau. De omlazgger nemlig deres
gamle, dyre badlan til nye og billi-
gere.

Prisen pi dit nye badlin athenger
bla. af udbetalingen/frivaerdien i
béaden, men der vil vere mange pen-

l:i‘";‘u +

Ring og lad os give dig et tilbud
pa en omlxgning af dit gamle bad-
Ian, Der er sledes gode grunde til
at skifte til Forsteedernes Bank —
og her er en til: Hvis du skifter nu
giver vi dig ogsd et konkurrence-
dygtigt tilbud pd dine evrige
bankforretninger.

ge at spare for de fleste.

JABSCO

Nar baden skal udstyres
med det bedste til en fornuftig pris

33 36 98 00

Anviser nermeste forthandler

oy
Jeke Teaream . Kalvebad Reyzpe 30 . 1800 Mohoebavn ¥, Tolefon X5 2618 (0. Faa &2 14 0 77

Fi dit badEn Ind | semilt vande. Leg luirsen
om ad Forsteedernes Banki

Har bil'r clo hork ;
Tahej Memtegade 12 = 2635 Tahaj « TIf 4373 1520 ]

BADHALLERNE'S
‘Service Center i;

NAUTICAT specialist

+ Molorservice saml udskifining og reperation

'+ EL. service.
[ kontakt Finn Jensen: 39 29 21 40 )

BADOPBEVARING inde/ude
39 29 2140 - 39 20 83 83

+ Renovering of teakdask
-1 Altitrasarbejde
¢ Osmose og glasfiberreperation
* Forsikringsskader
[ kontakt Seren Eggeriksen: 39 20 83 83 |

BADHALLERNE 'S Service Cenfer
Baltikavej 30 2100 Kebenhavn @ Fax 39 18 60 61 www.boadhalleme.dk
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Vellykket Nauticat
treef pa Aro.

Der blev, som bekendt, af-
holdt traf pi Aro i weekenden
den 29-30 maj 1999.

Der ankom i alt 14 bade
fredag/lerdag i pragtfuldt vejr.
Svag vind og letskyet om freda-
gen og sol om lerdagen gav en
ideel vejrsituation til de aktivite-
ter, vi pa stedet blev enige om.

‘Hele den midterste bro i
havnen var optaget af os, saledes
at forsta at der kun 13 tre andre
bade foruden os ved demne bro.
Alle deltagerne fortojede pd sam-
me side, hvilket gjorde at vi 1d
“dor om der”. Dog var Mona &
Johns store Nauticat nedt til at
ligge langskibs pid den modsatte
side af broen. Det var et flot syn
at se alle disse bide, det var som
en “fabriksudstilling” fra Siltala
verftet.

Om lerdagen blev vi enige
om at lave “aben bad” kl.: 15.00,
siledes at forstd at vi gik pa besog
hos hinanden for at se, hvordan vi
havde indrettet os og hvilke smar-
te ting vi hver iszr havde udfert.
En Nauticat er kun som fabriks-
fremstillet det forste % ar fra den
er kobt, alle har vi ideer og @n-
dringer til biden, si selvom over
halvdelen af badene var N33, si
lignede de ikke hinanden indeni.

Da vi 14 si tet, kunne vi
ga fra bad til bad uden at komme
ud pa broen, - undtagen selvfolge-
lig de tre “fremmede” bade.

Senere pa eftermiddagen
gik nogle en tur. Andre besogte

o

den lokale Aro kro - et besog
veerd for ovrigt.

Ved spisetid arrangerede
vi de banke der star oppe pa hav-
neomrédet - i et gront areal - sle-
des at vi alle grillede og fik en lil-
le en til nazsen. Der var hejt hu-
mer, og der blev snakket livligt.

Vi sad der til merket faldt

pa.

I mellemtiden havde John
kontaktet formanden og fortalte at
vi var 14 bide pid Aro. Da for-
manden horte, at vi var kommet
sa mange, sponsorerede han pa
stedet morgenbred og gammel
dansk til sendag morgen. Mona
& John ville s bestille det pd Are
kro til afhentning sendag morgen.
S kom ikke og sig at vi ikke fir
noget for vores 100.00 kr. i kon-
tingent!

Efter grilningen gik en del
af 0g en tur pa stranden, hvor vi
samlede grene ind til et lille bal.
Der blev derefter sunget (falsk, vi
ma ove os her til vinter i at synge
rent) til solen var helt forsvundet
ovre bag Jylland.

Sendag skulle vi s4 have
felles morgenbord samme sted
som vi spiste aftensmad, men nu
regnede det, ikke storregn, men
alt var vadt, Ok, vi lader ikke en
smule regn odelegge planen, si
vi spiste morgenmad i regnvejr
(det er jo kun et sporgsmal om at
komme smeor pd begge sider af
brodet for at beskytte det mod at
blive sjasket), og den gamle
dansk gav lidt varme og medvir-
kede til at vi sagde “skidt vere
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med lidt vand”.

Efter morgenmaden og
kaffen var der opbrudsstemning,
og minsandten om ikke wvejret
blev bedre og bedre op af dagen,
saledes at vi havde en dejlig scjl-
tur hjem.

Agnes og undertegnede
(“arrangorer” - det var nu ikke
meget der var at arrangere) blev
enige om, at det skal gentages
nesic ir, og at vi s vil prove Fa-
borg havn. Alle vi talte med var
enige om valget, og at der miske
endda ville komme endnu flere til
treef, da Faborg er en meget cen-
tral havn for mange.

Jens Kock.

Deltagere i Nauticat treef pi

Ars

Navn Havn Bidnavn Medl.no.:
Agnes og Folmer Madsen
Kolding, Flipper 56
Lilla og Knud Poulsen
Middelfart ,Azurit 113
Kirsten og Bjarne Rolighed
Lango Liberty 60
Grethe og Henry B. Hansen
Skarb. Seastar 30

Inge og Asmus Serensen
Fredericia,Samoa 35
Wilhelm og Sylvia Ressing
Aabenraa Reda II 139
Inge og Harry Olesen
Kolding, Venus 62
Bodil og Seren Leth
Senderborg Tila
Pernille og Stig Hjortkjeer
Svanemellen, Catafiore 119
Lilli og Arne Binau
Fjellebroen Don Zaccho 72
Helle og Per @sterhaab
Bondmi 142
Grethe og Ernst Thomsen
Senderborg .Manta 5
Mona og John Bente
“Danmark”, TaviIl 76
Inger og Jens Koch
Middelfart,Delta 16

. 14 NC’er ved samme bro
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(Fortsat fia side 7)
fyrrene.)

Rita fik straks store bekymringer
mht. SPROG, vi kan begge lidt
skoleengelsk, samt lidt — meget
lidt tysk — jeg havde en fordruk-
ken tysklerer, som var glad nar
der stod en porter ved hans skran-
ke nir vi startede - og det var vi
elever gode til at serge for — sa
mit tysk egner sig bedst til vaerts-
husbeseg — men det er jo heller ik-
ke sé ringe endda.

Na, men da meget af turen skal
foregi i Frankrig, og da ingen af
os nogensinde har vaeret Frankrig
sii Rita pa dette lille problem med
stor skepsis. Det nazrmeste famili-
en har varet Frankrig er vores
son, som med ungdomsskolen har
varet pa skiferie i Frankrig — og
det eneste han havde lert var or-
det "pardon” — vi kunne dog si
meget fransk, at vi bekymret mat-
te sporge til hvad han dog havde
lavet i Frankrig,

N4 men biblioteket blev straks op-
sogt for Franskkursus, med lyd-
biand mv., blot for at kunne kon-
staterer at safremt man ikke i for-
vejen kan forstd fransk, er det no-
get umuligt at s&tte sig ind i spro-
get, da kurset samt larcbogen —
for begyndere — udelukkende var

S4 os begge tilmeldt franskkursus,
sd nu har vi fordelt opgaverne
med at jeg har lert at telle — altsi
tallene, som jeg mener mid veEre
de vigtigste — nrig som jeg er.
Rita derimod har lart ugedagene
og en masse nyttige ord omkring
mad — hvilket gleder mig meget.
Sd med et 2 ars kursus inden vi
tager af sted, haber vi at vi under-
vejs far lidt lert pd naturmetoden.

Jeg fik set fransk fjernsyn fornye-
lig, og er imponeret over hvor
godt selv sma bern mestre sproget,
sd mon ilkke ogsa vi fir lert lidt af
det inden vi kommer hjem.

Selv vores lokale supermarkeds

kebmand, som gir meget op i rod-
vine, og flere gange har arrangeret
vinture til Frankrig er medt op
med brochure og gode rad til tu-
ren.

Spc. med hvad vinomrider vi skal
besege , og sd gar det nok an at
man ikke er helt afvisende overfor
de rede dréber.

Ni men sd var vejen banet for
planl&gning af -
kompromienskerejsen — ned gen-
nem Europas kanaler til Middel-
havet i 1 ar + ferie — startende
sommeren 1999, og hjemkomst
forventet sommeren 2000.

Efter at venner og bekendte har
erfaret om orlov og kanalsejlad-
sen, har mange meldt sig som ga-
ster undervejs — vi hiber ikke at
alle kommer — for si bliver det
som at drive et hotelskib — men vi
kan vel altid gemme og i en side-
kanal, hvis det bliver for slemt.

Selv vores hjemmeboende datter
pa 19 ar, har store problemer —
med hvordan hun si skal fejre jul
og nytar ar 2000 ! , s4 hun er be-
gyndt at overveje sit julegaveen-
ske for julen 99 — det var jo muligt
at enske sig en tog- eller flybillet
til vores opholdssted.

Det er formentlig ikke kun tanken
om at hun skulle savne sine forzl-
dre, men nok rettere pd traditio-
nerne omkring jul — og s& nok og-
si det med at maden jo si nok bli-
ver serveret som den plejer.

Nir. man begynder at undersege
div. regler for orlov — skulle man
tro at man var de forste som gjor-
de det, for blot at fi oplyst regler
for ens forsikringsforhold, fagfor-
eningsforhold er en jungle — som
ikke ret mange man ringer til —
dbenbart har provet for — endsige
kan svare pa.

Her lidt praktiske oplysninger som
leert indtil nu;

Skattevaesen — fandt ud af at det
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var nasten godt planlagt med at
dele orloven over 2 skattear, idet
vi sa fra arsskiftet fik @ndret vores
skat til kun at have indtjening i Y2
ar, og siledes straks fik storre ud-
betalinger pd lensedlen det forst
halvar, og det var jo rart som op-
takt til en periode uden indtjening,
Og samme ved hjemkomst. Endvi-
dere udsettelse af indlevering af
selvangivelse til vi kommer hjem
igen.

Sygesikring : PA kommunen for
at fa udleveret blanket E 111 DK,
som omhandler ret til legehjelp i
udlandet ” Attest for ret til sygesik-
ring i E@F”--- men det er en jung-
le — s nu har vi opgivet og tager
bare af sted. Folkeregistret vil
automatiks framelde os vores
adresse, sifremt de kommer un-
dervejrs med at vi tager af sted.
Endvidere SKAL folkeregistret ef-
ter Y2 ar framelde os, da vi ikke
ma vre s lange vak fra landet.

Herudover har vi tegnet en sp. rej-
seforsikring for udlandsperioden
som dekker hjemtransport mv.,
idet en alm. rejseforsikring max.
dakker 1 mined.

Fagforening — Min ulykkesforsik-
ring via politiet kan forisatte,
mod at preemien bliver betalt 1 ar
forud. A-kassekontingent skal
fortsat betales fuldt ud for mit
vedkommende, hvorimod Ritas
kan fortsatte til Y% takst i HK incl.
ulykkesforsikringen.

Bank: Et af det gennemgiende
sporgsmal er hvordan man far rid
til en sidan tur. Vi har nu hert
foredrag via Langturssejlerfor-
eningen FTLF, hvor vi har hert
om 13 md. ture som hhv. har ko-
stet fra 35.000,- til 100.000,- kr.
for en sddan tur,
For vores eget vedkommende blev
et stort hus solgt for 2 ar siden, og
mindre ¢jendom kebt — og i denne
forbindelse blev der penge i over-
skud. Ydermere er vi sd heldige at
(Fortseettes pa side 16)
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vi ikke har flere afdrag pa baden.
Banken har ridet os til begge at fa
VISA kort, samt Mastercard til tu-
ren.

Endvidere er vi si heldige, at vo-
res datter bliver hjemme og passer
huset, sammen med sin forlove-
de — si fiar de ogsi provet at bo
sammen for smé penge.

Vores store knegt er feerdig med
sin uddannelse, og vil med pé tu-
re.

Da vi driver et lille udlejningsfir-
ma ved siden af vores anden be-
skeftigelse, blev det til anskaffelse
af en bzrbar computer, s vi via
mobiltelefon kan selv kan koble os
ind pé vores PC bank og klare div.
bankforretninger via denne — for-
habentlig. Ind til videre over jeg
mig pa at bruge anlegget — mens
man endnu er hjemme - det er nu
anden gang at jeg har mdtte g i
banken og bede om at blive opret-
tet pa ny — fordi jeg havde kvajet
mig med opkald — og si bliver
man straks slettet som bruger.

En lille sidegevinst er sa at vi kan
skrive hjem forholdsvis billigt via
Internettet— ndr man ser bort fra
investeringen i computer,

Forsikring: Det er som altid en
jungle, - vores nuvarende forsik-
ring med heldrsdekning, skulle
umiddelbart dekke — men ved
narsyn skulle der en udvidelse til
for Middelhavet, som forsikringen
kraver kr. 1500.- ekstra for. End-
videre nogle mearkelige regler for
max. belob pa udstyr ombord.
Men ved henv. til egen familiefor-
sikring/hus- og indboforsikring
blev der ved pétegning pi policen
medtaget personligt udstyr i baden
for kr. 50.000,- kr. Men der un-
dersoges p.t. andet forsikringssel-
skab med hensyn til selve badfor-
sikringen,

Det er for ovrigt muligt at slippe
for den danske statsafgift pd ka-
skoforsikringer i den periode man
er udenlands, ndr man underskri-
ver pi at fartejet er ude af dansk
toldomride. Der er si bare lige det
at forsikringen ikke gelder i Dan-

mark — s det er med at huske at
melde sig tilbage i DK — si forsik-
ringen atter delkker ved hjemkom-
sten. Dog ma baden ikke vare op-
taget i det danske skibsregister.

Personlige ting:

Pas fornyes, internationalt kore-
kort bestilles — geelder kun 1 ar, sd
skal forst bestilles i sidste ejeblik
(ved evt. leje af koretoj i udlandet
at anbefale — og koster kun kr.
25,- hos politiet).

Papirer skib mv.:

Vi har pa skibet Dansk Nationali-
titsbevis samt Registreringsattest.
Herudover har vi via Dansk
Yachting Association, ved Lang-
turssejleren FTLF faet attest med
foto af bad og skipper, samt
“toldattest™ Certificate og Regi-
stration ogsd fra FTLF.
Forsikringspapirer, Telestyrelsens
attest for VHF, samt VHF certifi-
kat.

Lavet mandskabsliste med foto,
samt liste over udstyr ombord med
serienumre mv.

Duelighedsbeviser . Alt samlet i
en mappe, hvor taget kopi af alt
som ekstra sikkerhed.

Da vi var i Tyskland med lidt pro-
blemer, fik vi konstateret at det
var en god ide med en samlet
mappe med alle de vigtige papirer
samlet i orden efter vigtighed, -
iser tyskerne med deres grundig-
hed blev nzrmest “imponeret”
over en samlemappe med foto af
skibet, og sa gik alle problemerne
over — staerkt hjulpet af Ritas altid
venlige smil — mit var noget stiv-
net, - men si er det rart med lidt
kvindelig snilde.

P4 anbefaling har vi faet lavet vi-
sitkort med navne adresser, samt
E-mail numre mv. - alt lavet pa
egen computer. Endvidere faet la-
vet et vippestempel med navn og
adresse, samt skibsnavn mv.

Endvidere havde vi tenkt at fi sat
det Danske flag under skibsnavnet
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pi baden, men fra flere andre har
vi fAet at vide at det Danske flag
ikke er serlig godt kendt sydpa,
sa vi har bestilt tekst med Dan-
mark til at klistre pa skibet pa si-
den og agter. Det danske flag
skulle gi for bide at vare fra
Schweiz — og det kan jo ga an —
men nir det bliver opfattet som
russisk — ja sa der det jo straks en
anden sag!!.

Ekstra udstyr bad:

Efter at have hort foredrag mv.,
har vi anskaffet flg.;
Jordspyd/plekke til at sla i kanal-
kanter til at forteje ved.

Ekstra kuglefendere til for og ag-
ter — ud over alle de andre fende-
re — herunder bildzk — har hert at
sidstnzvnte nogle steder er for-
budte, men ok — sifremt man har
2 stropper i hvert bildek.
Fenderbredder, 2 lange stvkker
limet kraftigt krydsfiner pa 2.5
meter med div. huller til at binde
fast, samt bruge til landgangsbro
til land.

Lille mast til at s&tte hhv. motor-
lanterne og ankerlanterne, samt
tveerstang til at satte egne klub-
flag samt geesteflag op i. Endvide-
re beslag til antenner agter, som
kan vippes i forbindelse med bro-
er/tunnel. Ekstra lang bidshage —
bl.a. til at mile vanddybder ind til
bredderne.

Solsejl — jo optimister og haber pa
solrigt vejr sydpa.
Nodstromsgenerator benzin mo-
del.

Masterne lader vi blive hjemme,
med evt. senere transport pa last-
bil sydpa.

Reservedele motor, toppaknings-
set, kileremme, storre mangde
oliefiltre/brendstoffiltre. impeller
til motorkeling. Herudover er star-
ter og generator gennemgiet af
lokalt autoelektrofirma.

Ekstra Morse gear- og gaskabler.
Inden afgang afprevning af dyser,
samt fa stillet ventiler.

Og si ellers krydse fingre for at
motoren ikke gor knuder, niar man
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nu skal vere helt afhengig af en
sadan.

Ekstra vand- og dieseldunke, samt
transportabelt brusebad, i form af
pé Caravancenter indkaebt sort pla-
stiksek med 20 liter vand og bru-
ser (il at fastgoere pa styrehus.

Kort/sejladsbeskrivelser;

Vi var si heldige at vi sd en an-
nonce i Langturssejleren FTLFs
blad fra nogle netop hjemvendte
kanalsvemmere som solgte ud af
kort og beskrivelser.

S4 en tur til Fyn, hvor vi med i
kebet fik en herlig beskrivelse og
fortelling om en overstiet tur,
krydret med gode rad og foto fra
turen.

Endvidere fik skipper reddet sig
en lille hjemmelavet mast til ba-
den, samt nogle jordspyd.

S4 nu svemmer vi rundt i kanalo-
versigterne i KARTE DER WAS-
SERSTRASSEN in Deutschland
og Beneluxlandene, samt i det
franske MAP OF THE INDLAND
WATERWAYS OF FRANCE,

Vi har selv kort over @stersoen til
Liibeck/Travemiinde, og fik med i
kobet SPORTSCHIFFARTSKAR-
TEN BINNEN 4 DIE ELBE OG
KANALVERBINDUNG. Ham-
burg Magdeburg. samt WATER-
KAARTEN over de Hollandske
kanaler, samt de FRANSKE NA-
VICARTE, som er kortboger over
de franske kanaler — vi havde ha-
bet pi at kunne afslutte i CANAL
DU MIDI, men umiddelbart har vi
for stor dybdegang med 1.65 -
nogle steder star 1,5 meter, sa det
bliver nok direkte ud i Middelha-
vet!.

Fordelen ved at kobe brugt — si
fulgie der ogsd en masse brochure
med, samt gesteflag med.

De kanalbeger som der manglede
blev kobt hos Weilbach i Kbh., og
sa finder man ud at de 1000 kr.
for samtlige beskrivelser var givet
godt ud — nir man ser prisen pa
150,- - 200,- pr. kort — og der gir
jo immervaek nogle kort til.

Né& men nok om det praktiske pa-

pirarbejde — nu arbejdes der pa at
fa baden klar — jeg gik nemlig i
gang med at @ndre pd WC/bad
forrest i baden, idet jeg er en stor-
re person, og ikke fandt pladsen
god nok. Si nu er der slojfet en
keje 1 forkahytten, og WC og ba-
derum udvidet med 90 cm, hvilket
giver en god plads, samt plads for
brusekabine.

Er der for resten nogen som har
en fjernbetjeningsenhed til Nauti-
cattens autopilot, Necko — si er
jeg aftager.

N4, det blev til en l®ngere smo-
re — nok grundet at jeg p.t. er sy-
gemeldt og stillesiddende med en
beskadiget knz - efter skiferie,

Sa nu afventer kun vores sos®t-
ning af biden den 17 april 99.

Det er ellers forste gang vi har
stdet pd land siden vi kebte biden
i 92, og det er nok ogsa sidste
gang, for det har dog veret en ke-
delig vinter — med biden pi land.
Vi har faet helt kuller, og matte i
pasken kere en tur rundt til hav-
nene i og omkring Isefjord mv.,
for at fa lysten stillet.

Sa afrejsen er nu planlagt til at
forega fra Hundested Havn
Grundlovsdag den 5/6 99, hvor vi
afholder "Rejsegilde” pa havnen
inden afgang.

sejler hilsen

Peter Schoenning, NC 33 Albatros

Rejsebrev nr. 1.
Hermed en Hilsen fra alle
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ombord pa Albatros af Hundested,
som nu er startet pi turen gennem
Europas kanaler mod Middelhavet
det naste ars tid.

Det blev en storsldet afrejse fra
Hundested, hvor wvi holdt
"Rejsegilde" i Hundested Motor-
og Sejlklubs lokaler, med rede
pelser og ol. Det blev et storsldet
fremmode pd knapt 100 menne-
sker som onskede os god rejse.
(Utroligt s mange som var glade
for at vi rejste!!!)

Vi sejlede ud af havnen i osende
regn og med kanonsalut til afsked.
Vi fik s mange flasker og pakker,
at vi havde fyldt hele agterkahyt-
ten med gaver, og forst frygtede,
at vi ikke kunne fa plads til det
hele. Men det lykkedes.

Turen gik i forste omgang til Gil-
leleje, hvor vi fik besog og vores
datter og "svigersen".
Den samlede besztning i Gillelgje
Havn, atter klar til afgang til
Hornbzk. Turen fortsatte til Hel-
singer, samt videre til VEN, til
Kirkebakken havn, hvor vi var ga-
ende en tur rundt pa een for at se
sevaerdighederne, bl.a. Thyco Bra-
hes observatorium.
Grundet vejrudsigten, sejlede vi
samme dag videre til Rungsted,
for atter onsdag at sejle til Taar-
baek havn,
Vi var her ude at cykle en tur i
Dyrehaven, og besluttede om afte-
nen at gi en tur i Cirkusrevyen,
som vi grinte meget af.
De sidste par dage har vi haft pro-
blemer med vand i baden, idet der
eet eller andet sted kom vand ind
og den automatiske lansepumpe
gir i gang 2-3 gange dagligt. Sa
biden gennemgiet
- i motorrum og ror-
“brend og stzvnror
uden at finde fejl.
Ved soventilerne
ude foran blev fun-
det ca. 10 cm.
vand, og ventiler
mv, gennemgiet
uden at finde fejl,
men vand var der -
eller rettere sagt
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ved narmere kontrol viste det sig at
det var QL ja - rigtigt DL, - det vi-
ste sig at vores olbeholdning i dise-
ol, som 1i i forreste rum var sprun-
get lzk, og en del ol og sodavand
var lebet ud.

Fejlen med vand i biden viste sig
dog at stamme fra ferskvandstan-
ken, hvor en tankmdlers gevind
odelagt og vand leb ud. Si en lille
reparation med nye skruer og sili-
kone, si var den klaret og baden at-
ter ter i bunden.

Turen gir nu videre mod Keben-
havn og sydpd mod Liibeck.

Rejsebrev nr. 2.

Liibeck 25/6 99.

Siden sidste rejsebrev er vi selvfol-
gelig sejlet fra Gilleleje, hvor vi tog
turen til Helsinger, men en enkelt
opankring ud for Hornbzk for fro-
kost.

Turen gik herefter videre til HVEN
i havnen KIRKEBAKKEN, hvor vi
var en rundtur pa een. Vejrudsigien
lovede dog hird vestlig vind - lige
ind i havnen, hvorfor vi samme dag
sejlede videre til TAARBAK., hvor
det blev til en dejlig tur pi DYRE-
HAVSBAKKEN hvor vi benyitede
lejligheden til at se Cirkusrevyen,
(med lidt for mange dansenumre
efter Peters mening).

Herfra gik turen videre til FLAK-
FORTET., hvor alt nu er lukket, og
oen er sat til salg - s det er uvist
hvad der skal ske med fortet. Her-
fra smuttede vi ind pd MIDDEL-
idet

GRUNDSFORTET, skiltet

med anleb forbudt tilsyneladende
var faldet ned. Si det blev et tur
rundt for at kikke flygtigt pd ogsd
dette fort. Da vi ikke havde si
travlt med at komme sydpa (vi ville
hjem og overraske vores kare dat-
ter, Anita som skulle have hue pi
handelsskolen den folgende uge)-
gik turen ind i K@BENHAVNS
HAVN, hvor Unibank blev sponsor
for 2 dages ophold, idet vi kom til
at ligge ved deres kontor i Oven ga-
den Neden Vandet, men det kunne
jo ogsa kun lade sig gore fordi vi
ikke havde master pi og kunne gi
under Knippelsbro.

Rita var sa uheldig at knzkke en
tand under opholdet i Kebenhavn,
si en lordag matte hun soge hjzlp
hos "hjemlig" tandlege i form af
wptefelle til kollega i Hundested -
dvs. pgl. har klinik pd Amager, og
korte siledes pa sin fridag til Ama-
ger for at klare Ritas tand - vi var
ombord noget forundret da hun
kom alene tilbage - hun havde i far-
ten ikke tenkt pa at inviterer den
gode tandlege ombord - som tak
for hjelpen - Ja, korttidshukom-
melsen indtraeder allerede i en tid-
lig alder for kvinder - &dbenbart,
hvordan skal det si ikke gi nar Ri-
ta bliver @ldre!!.

Vi fik provet vores forst sluse pi
turen, idet vi sejlede igennem Ko-
benhavns havn sydpa, og siledes
kom igennem slusen og under den
nye jernbanebro til @resundsforbin-
delsen - der er en frihgjde p ca. 3,
40 meter si det gik lige. Over Koge
bugt havde vi vindstille, sa vi fort-

Efterlysning!!!

Vi mangler bidnavn fra medlemmerne: 64,74,75.88.92.100,102,116,127,150,
Vi mangler hjemhavn fra medlemmerne: 33,52,53,64.66.74,75,88,92,100,102,150

Vi mangler badtype fra: medlem nr. 75, 92 og 100

Ring til clubbens formand eller redaltionen
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satte gennem Bogestrommen, hvor
vi forsegte at komme ind i SAND-
VIG havn, som reklamerer med 1,7
meter vand - dog métte vi konstate-
rer at vi allerede i indsejlingen stod
fast i mudder, sa det blev opgivet,
og vi sejlede i stedet til STEGE pa
Mon, hvor vi blev i 2 dage. I Stege
var vi med turistforening pa byvan-
dring pa "Sildetur", rundt i byen,
afsluttende med spisning af div.
lekkerier pd lokalt spisested, af
div. sild og fisk. Det blev til en lille
tur ind i KALVEHAVE, hvor vi
endte med at overnatte. For at for-
berede os til "hjemturen” til festlig-
holdelse af Anitas feerdiguddannel-
se, sejlede vi til VORDINGBORG,
hvor vores scooter blev landsat. Mi-
chael blev forst kert til Slagelse
hvor han skulle til gilde, hvorefter
retur til Vordingborg og Rita med
bagpa og sa til Hillerad. Jeg skal
hilse fra Rita og sige at ca. 140 km.
pa en "knallert" pd bagsadet, giver
en bagdel som er nermest "ded".
Jeg mener at de forste 50 km. er de
varste, si kan jeg ikke langere
mearke bagdelen (for dagen efter).
Det blev til en herlig dag i Hillered
pé4 handelsskolen, hvor Anita blev
valgt til klassens elev, og fik bog-
gave - og det var jo rerende, for tu-
ren atter gik til Vordingborg - godt
"romme i oven" efter sidan en lang
tur pd scooter. Videre gik turen til
Nykobing Falster havn, hvor vi fik
besog af det halve Hundested, idet
Michaels spejderkammerater kom
pé besog, samtidig med at vi fik be-
sog, sd der blev trangsel ombord.
Ved den videre sejlads sydpa gen-
nem Guldborgsund, mitte vi kobe




4. oktober 1999

Cat-A-Log Danmark

Albatros pi langtart — Rejsebrev 1 —3

fast grund, idet vi i det lavvandede
omrade ramte en sten, men et lille
bump til folge, hvorefter vi atter
var fri. Michael som la og sov for-
ude, mente dog at det nzrmere
var et brag der lod, idet han kom
farende op og var overbevist om at
vi nok var ved at synke. Det er el-
lers leenge siden vi har set ham si
vagen, - vi har en periode kaldt
ham "Panama", idet vi mente at
han sejler under bekvemmelig-
hedsflag = han sover det meste af
tiden. Abenbart ingen alvorlig
skade sket. I NYSTED kom vi
vanmeldt pi besog hos Peters fa-
milie, som blev noget overrasket
over at se os, men det blev til en
hyggelig dag hvor vi grillede i ha-
ven hos "Nutte".

Vejret var ikke det bedst til en tur
over Pstersoen, men nu havde vi
varet undervejs 1 14 dage, og nu
skulle det altsd vare - si kursen
blev lagt sydpd mod TRA-
VEMUNDE. Det blev til en tur
med kraftig vestlig vind - altsi ind
fra siden, og sd savner man altsd
sine master og sejl - kors hvor vi
rullede rundt i seerne. Det blev si
slemt at bide skipper Peter og for-
gasten Michael, matte foretage
"Vikingespyt" ud over @sterseens
belger, for at ofre til havguderne.

I Travemiinde forsegte vi at finde
toldbygningen - forgaeves, vi fandt
kun et hus med skilt med told -
men det var en bolig, og blev hen-
vist til Europakajen, hvor vi folte
os noget smé, idet selv fra styre-
hustaget - havde hejt op til kaj-
kanten. Rita fandt en bygning som
beregnet for forgefarten og gods-
transporten, hvor 5 politifolk sad
og kedede sig. Disse fik tilkaldt en
tolder, som kom med mappe mv.,
og s noget overrasket ud da han
sé vores bad - han havde nok for-
venter et storre "krydstogtskib".
Han kunne ikke forstd hvorfor vi
meldte vor ankomst, men da Rita
fastholdt, at for 2 ar siden havde
vi i Kieler Kanalen skulle havde
disse papirer - sd fik hun sin vil-
je - og vi fik en gron blanket som

bevis for at vi var ankommet. Vi
fortsatte samme dag ind til LU-
BECK, hvor vi efter en rundtur pa
kanalerne omkring "Der Alte
Stad", fandt en liggeplads langs
kajen op til "An der Undertraven",
som kan sammenlignes med Ko-
benhavns "Oven Gaden Neden
Vandet". Forinden var vi dog gla-
de for at vi havde ladet masterne
blive hjemme (forelebigt), idet
broerne kun lige kunne passeres
uden at toplugen rorte. Det ene
sted var der kun 10 cm. frigang,
og vi mitte en omvej til vores lig-
geplads, idet vi ikke kunne kom-
me direkte ind, og matte en tur
hele vejen rundt om den gamle by.
Vi kikkede forgaves efter strom
og vand, og forst da vi sad efter
aftensmaden og lagde nakken godt
tilbage - pa grund af et godt glas
redvin - opdagede vi pludselig at
der i trzetoppen sad elstik. Disse
var med et snedigt system sat pa
nogle vippearme, som kunne fri-
gores med badshagen, og sa havde
v i

pludselig strom ombord til kole-
skabet. Vi blev i 2 dage - og ingen

havnefoged som kravede penge af
os for opholdet.

Sct. Hans aften - teenkte vi pa den
hjemlige klubtur til Rervig, idet vi
matte konstaterer at sddan noget
holder man altsi ikke hernede, si
det blev til lidt hygge pa havneka-
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jen. Det er en herlig gammel by,
som vi brugte en del tid pad , bl.a.
pa at cykle rundt for at se omeg-
nen.

Efter 5 sluser - alle gratis - ligger
vi nu i en lille havn WSV i
Mollner See, som ligger n®rmest
midt mellem Liibeck og Lauen-
burg. Retfaerdighedsvis har vi nu
omdobt "Panama" til "Abekat"
idet Michael var perfekt at have
med i sluserne, og na&rmest kunne
kravle op ad de lodrette klistrede
og slimede slusevagge.

@konomi: mht, havnepenge har
vil til dato brugt 755,- kr. for 3
ugers ophold - alle i havn. Vi er
endda nogle gange sluppet - da vi
nu skulle pa langtur, og s®sonen
ikke rigtigt er startet. Endvidere
har vi betalt slusepenge = 2 el, og
det var i slusen i Kebenhavns syd-
havn. j

Sa nu gar turen videre - forment-

lig til Lauenburg, som efter
sigende skulle vare en gammel
dansk by.

Det gar ellers perfekt og alt vir-
ker - jeg har banket under bordet -
sd vi glaeder og til den fortsatte
tur.

Rejsebrev nr. 3
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Minden 050799.

Fra Elbe-Liicbeck kanal til Elbe-
Seiten kanal. videre ud pd Mittel-
landkanalen og ind i hhv, stilda-
nal Saltzgitter - og Hildesheim
over Hanover til MINDEN hvor vi
sejler over floden Weser.

Atter strilende solskin pi Elbe-
Liicbeck kanal - dog ikke si varm
da vinden lober langs kanalen. Vi
fortsatte fra MOLLN, og gik ind i
indseen Pliissee, ved byen Giister,
hvor der ligger en ka&mpe cam-
pingplads - utroligt dejligt belig-
gende pa sma eer i sesystemet,
Der findes en gastchavn med alle
faciliteter - da den herer til cam-
pingpladsen. Vi holdt dog kun en
kort pause - og gitur pd en lille
del af campingpladsen, hvorefter
turen gik til Wilzeeze, hvor vi
skulle sluses godt 3 meter ned- og
det gir jo dejligt nemt. Vi har la-
vet et par tyndere - 12 mm. fortej-
ninger - til brug i sluserne - de er
vel omkring 20 meter lange - og
passer meget god til den slusning
som vi p.t. har foretaget. Den ind-
til nu storste sluse er ved LAUEN-
BURG, hvor vi blev sluset 4,8 me-
ter ned til Elben, hvor der umid-
delbart efter sluserne ligger 2 smé
Iystbadehavne, hvor vi lagde os
ind.

Der var fest pi havnen, og forme-
dens 5.5 DM kunne vi vere med
pa en gang grillmad, som den lo-
kale klub stod for.

Alle havne hernede har hegn om-
kring, og er nasten umulige at
finde fra landsiden - man rekla-
merer ikke med at der er havne.
Endvidere skal man enten have
nogle eller kode hos havnefogeden
for at kunne komme ind igen hen
under aften, idet alt bliver lukket
af, og kun adgang fra vandsiden,
Vi har indtil nu varet heldige
med sluserne - vi har nermest va-
ret alene, sd ikke nogen at slas
med pladserne om - og vi kunne
blot udse os den bedste.

Vi sejlede nu ind pd ELBE -
SEITEKANAL, som er en n&sten
"ny" kanal fra 1976. Vi blev her i

"elevator" hejst 38 meter op i
Skibshavevarket Liineburg/
Scharnebeck - et imponerende
bygningsveerk bestdende af 2
"badekar" hvor man sejler ind, og
gor fast som til en almindelig kaj,
for derefter at hele "badekaret"
blot bliver hejst 38 meter op -
utroligt hurtigt, og uden at vandet
roder rundt i bassinet.
Imponerende elevatorsystem ved
Liineburg.

Turen gik videre til BAD BE-
VENSEN, hvor vi holdt frokost.
Kanalen er n®ermest som at sejle i
groft, og kun ved at std op pa sty-
rehustaget kan man se det omlig-
gende land - som sa ser flot ud.
Kanalen er indtil nu temmelig ke-
delig og ensformig. Overnatning i
UELZEN, hvor der er en lille ga-
stehavn, hvor vi lige akkurat kun-
ne vere med vores dybdegang pé
1,8 meter (vel og marke pi grund
i mudder). Vi modte her en dansk
motorbad fra MOU, - men de hav-
de snydt, idet de havde fiet baden
kort til Mosel og derefter sejlet
modstrems ad Rhinen - hvilket
han ikke kunne anbefale, idet der
var meget kraftig strom. Der var
havnefest pd havnen med hej mu-
sik og dans, samt udstilling af ve-
teran traktorer.

Da kanalen efter skippers mening
er jevnt kedelig, onsker han det
overstdet s& vi kan komme videre
til noget konnere. Men undervejs
bliver kanalen dog lidt kennere,
idet vi kommer til at sejle si vi of-
tere kunne se ud over kanterne -
pa det kenne landskab. I UELZEN
ligger slusen Stenderdorf, hvor
man sejler ind i bundet af et skakt
og derefter bliver sluset 23 meter
op. Vi var heldige at fi fat i en
pullert som selv fulgte med op -
en flyder - sd vi kunne slippe med
at holde fra pd de slimede og be-
skidte lodrette slusevagge. I oje-
blikket foregar der et kempe byg-
geri op til slusen, som viste sig at
veere en udbygning af slusen, idet
man var ved at bygge endnu en
sluse, formentlig magen til den
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forste. Slusen havde vist sig at vee-
re en flaskehals for erhvervstrafik-
ken, da den i mods@tning til slu-
sen i Liineburg var en enkeltslu-
se - med ventetid til folge. Vi mat-
te vente i 1 1/2 time, selv om vi
kom allerede k1. 0830. Der er ikke
mange havne og anlegspladser i
kanalen, men vi fandt dog ind til
BODENTEICH, hvor der ca. 500
meter oppe i byen fandtes alle de
kendte varchuse, si der blev atter
handlet godt ind - for turen gik vi-
dere til HAHNENBERG hvor der
skulle ligge en tankstation for ba-
de. Det skal jeg love for der gor !!-
det er til store bide, og hanen pa
péafyldningsstudsen var ca. 35 cm,
i diameter. Si vi regne for sjov ud,
at blot 5-7 driber fra en sidan, si
var vi fyldt op med diesel. Man
har dog ogsa en lille slange til vo-
res storrelse bad.

Umiddelbart overfor
"tankstationen" findes en helt ny
lystbadehavn, - som ikke er med i
vores nye kort - men det kunne
ogsa veere det samme, for allerede
i havnehullet var der kun 1,5 me-
ter vand - si den gik ikke, og vi
fandt i stedet et kajareal for de sto-
re bade ved WEISSES MOOR,
hvor vi bliver natten over.

Da vi ringede hjem, fik vi at vide,
at det regnede og bleste derhjem-
me - behover jeg at fortalle at her-
nede der skinner solen fra en na-
sten skyfri himmel, og de 2 byger
vi har haft til nu - har varet kaer-
kommen, idet vi sa forst fik vasket
saltet fra @stersoen af biden, og
derefter i dag fik en enkelt torden-
byge, som vaskede snavset fra slu-
serne af.

Vinden - ja, metrologerne har li-
gesom derhjemme svert ved at
gatte sig til denne - men herne-
de - er det jo ligegyldig med vind-
retning - blot det ikke bliver for
blaesende.

Med hensyn til uheld ombord -
skal jeg hilse fra besatningen og
sige - og det er godt det er skipper
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selv som stir for de 2 uheld vi har
haft ombord - forste gang var at
skippers nye kikkert med pejle-
kompas fik knust et glas - surt -
surt -surt -, men pa vej ud fra sty-
rehuset med kikkerten i handen
fik remmen fat i en hagte, og blev
revet ud af henderne pd mig, og
ramlede si uheldigt at et glas blev
knust. S4 nu er den gemt vak til
vi kommer hjem. Heldigvis havde
vi ikke fdet den gamle kikkert sat
af - si nu er den atter i brug , og
sddan set er den da ikke si ringe
endda.

Senest var skipper pd vores nye
eldrevne toilet - og atter var be-
setningen lykkelig for at det var
skipper selv som var arsagen til
forstoppelsen, ellers havde der jo
varet gevaldige skideballer om
fejlbetjening og uduelighed - nu
blev det blot til at skipper skumle-
de rundt i forkahytten i flere for-
gaeves forseg pi at fa lest op for
forstoppelsen. Lidt sulfoszbe og
kogende vand leste efter en times
kamp problemet - og nu virker alt
igen. Behover skipper at fortazlle
at bes®tningen noget skadefro
kom med adskillige bemarkning -
efter at problemet var lost.

Turen gik herefter videre ad MI-
IDDELLAND KANALEN til
BRAUNSCHWEIG, for frokost og
ind i sluserne ved Wedilensted og
Ortze ind til SALTZGITTER stik-
kanal - da vi ventede besog hjem-
mefra Hundested. Vi ville udse os
et egnet sted hvor man kunne par-
kerer bide en bid og en autocam-
per - jeg skal hilse at sige at det
kan man ikke i Saltzgitter kanal.
Kanalen ender blidt midt i en

kampe kulhavn - med sort kul
overalt - og elektrisk hegn om-
kring. Vi fandt dog et afsides hjor-
ne bag en peniche (en fragtbid)
som startede losning tidlig mor-
gen - 54 vi blev lige sa sort som
denne damper. Kanalen var dog
rent og klart og det blev i det gode
vejr til turens forste badetur i ka-
nalvand - ud for en badeanstalt.
Efter kanalen ved vi godt hvorfor
de 2 slusemestre i Saltzgitterkanal
forsigtigt spurgte om vi var klar
over at kanalen endte blindt.

Jeg skal hilse fra min besztning
og sige at skipper ikke er si god
til tysk som han selv pastdr - idet
gasten Rita - mitte gi op til sluse-
mester - som ikke havde forstiet
et ord af skippers tyske gloser - og
blot smed roret pd da skipper slog
over i engelsk. Men si maétte Ri-
ta - som ellers ikke kan tysk - kla-
re zrterne - hun gik resolut op til
slusemesteren og si blev vi sluset
igennem.

Vi var ikke helt afskrakket fra
stikkanaler og forsegte os ligele-
des med stikkanal HILDESHEIM
Kanalen er ca. 15 km. lang og
med en enkelt sluse. Ligeledes her
spurgte slusemesteren om vi vir-
kelig mente at vi ville ind i slu-
sen - da kanalen endte blindt. Rita
fastholdt vores ide med stikkana-
ler og vi fortsatte, Nasten med
samme resultat som ved Saltzgit-
ter - endte i en Industrihavn, Vi
fandt dog en idyllisk og gren
plads i den nordlige ende af hav-
nen. Kort efter si vi rundt pa hin-
anden - hvem har nu sluppet én!. -
Blot for at konstaterer at umiddel-

bart bag det gronne omride - 14 et
kempe rensningsanleg. Efter en
cykeltur rundt i den konne gamle
by. som minder meget om Goslar i
Hartzen - fik vi flyttet baden lidt
lenger ud af havnen - ud i selve
kanalen. Sa var vi lugtfri og ma-
den smagte straks bedre.

Vi besluttede at dette skulle vare
meodepunktet for vores tref med
venner hjemmefra, idet man op til
stedet ogsd kunne parkerer en
autocamper. Ventetiden blev for-
drevet med det praktiske - Rita
handlede ind til aftenens store gz-
stemiddag - og skipper og knagt,
landsatte scooteren. Turen gik sa
pa scooter til Goslar i Hartzen, for
at se et mine museum, samt et tur
med svaevebane til Bloksbjerg. Det
blev til en hyggelig aften med Lo-
ne og Morten, samt Jan Nyrup
Larsen fra Hundested. I det gode
vejr blev der grillet pA havnekajen
til langt ud pé aftenen.

Videre tilbage til Middelland ka-
nal hvor turen gik gennem Bol-
zum sluse og til lystbddehavnen
LIST ved HANOVER, (behover
jeg at sige at vi konstant har ca.
30 gr. varme). Rita gik helt amok
da hun si klubhuset - hvor der var
gratis vaskemaskine til ridighed
med i havnepengene. Si bide
skipper og matros fik n@rmest re-
vet tojet af for nu skulle der va-
skes.

Vi sejler videre til stikkanal Han-
nover Linden, hvor der helt op til
centrum ved en luldket sluse ligger
en idyllisk lille anlebsbro med
klubhus mv. Cykeltur til centrum,
hvor den arlige skyttefest lob af
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stablen. Der var et gogl opstillet pa
markedspladsen - vi har aldrig fer
set noget sa stort. Selv en rutsjebane
med 5 loop, samt en vandrutchebane
som var 3 gange sterre en den pa
Bakken Kbh. Imponerende af et om-
rejsende tivoli. Skulle hilse fra Rita
og Michael at turen i loop var en op-

levelse - jeg havde faet nok af Oster-
sgen s jeg meldte mig frivilligt til at
passe pé briller og tasker imens.

Netop ankommet til MINDEN, pé
Middelland kanalen. Her sejlede vi
pad en stor Akvaedukt over floden
WESER. Her er en
"motorvejsudfletning” s& man kan

komme béde pa og af begge kanaler,
og foretage omkersel til naste flod.
Vi skal dog fortsette videre vestpd,
og forbliver pi Middellandkanalen.
Hilsen fra Albatros - Rita, Michael
og Peter Schoenning.
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